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Le contenu
des deux ateliers
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2 ateliers de partage des diagnostics ]
et d’échanges autour des propositions mises au déba|

=

- Premiere séance — 3 juin
» La Part Dieu
» Lasituation actuelle :
= diagnostic pour tous les modes,
» fonctionnement de la rue
= Lerésultat des simulations dynamiques

w Deuxieme séance — 14 juin
= | e stationnement

» Lesincidences des scénarios « site propre transport en commun » ou
« contre allée » :
» Les fonctions de I'espace, le partage de la rue
= |’acces aux quartiers tous modes (actuels, a améliorer, a faire évoluer)
= Les vélos : pratiques (actuelles et souhaitées),

Atelier déplacements/stationnement



Les études réalisées

2009

Etude accessibilité Part-Dieu tous modes Horizon moyen terme
Hypotheses de développement : urbain
transports en commun
voirie
Travail en commun avec le SYTRAL :
simulation des conditions d’accés a la Part —Dieu

{ (

Garibaldi centre : .
< | Bouchut-Armeénie Garibaldi sud
S 5 Arménie-Berthelot
(QV
O GE) En cours
= (@)
Z | Etude de circulation < Etude de circulation
(]
= 2009-début 2010 g
o g
g 2 3 | Simulations dynamiques
) . . . O o
€ | Simulations dynamiques =
= 23
Début 2010 £

Atelier déplacements/stationnement



e

PROJETS

La Part-Dieu
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Part-Dieu : le quartier aujourd’hui

e¢

| A4
477 000 deplacements / jour 1"

Un lieu de visite : centre commercial et lieu de travail
— 100 000 visiteurs/jour au centre commercial, 40 000 emplois

Un lieu de passage : VP (transit) / TC (correspondances)
— de I'ordre de 100 000 déplacements en transit

Un point d’entrée : la gare (TER/GL/routiere)
— plus de 77 000 voyageurs /jour (hors correspondances avec les TCU)

Un lieu de vie : 15 000 habitants

Ordres de grandeur :

- 1/3 des deplacements en direction de la Part-Dieu se
font en transports en commun

- 1/3 se font en voiture

- 1/3 se font en modes doux
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Conditions actuelles d'accessibilité

e Les transports en commun :

— Un nceud majeur du réseau TC (train, ——. -
métro, tramway, trolleybus, bus)
e 72300 M D/ jour pour le seul métro
e 82900 MD / jour pour les bus et tramway

— Des problemes d’exploitation et de :
saturation commencant a se ressentir

‘nl'ILLEUIIIBAHNE n

‘u,ll LYON 4
 Les véhicules particuliers : \ | l
~‘~--.__:x_hLmH5 - ;
— Des itineraires d’accroche au <IN S
périphérique a préserver 7 R I4 w
— Un maillage nord-sud et est ouest &
I'échelle du centre a redimensionneren | > -,
lien avec les autres modes | s \ Y
5600 vp/m
en transit
Secteur "‘xx___ fﬁ'a..__"
Part Dieu
7 200 VP/HRS Gl -
en échan R
Atelier dé . N i



Répartition voitures / transports en commun

Les modes doux représentent environ 1/3 des déplacements en direction de la Part Dieu

Aujourd’hui ———  Amoyenterme

+ 600 véhicules
(heure de pointe)

=

=
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La rue Garibaldi aujourd’hul
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i Légende

(|§ /| e Niv.3d - Voies de distribution

!l Niv. 3p - Liaisons entre poles

| Niv. 3b - Liaisons entre bourgs

Niv. 2 - Liaisons interquartiers

4EME % ™

Le réseau routier 5

. . Ir;, . . 3 rﬁ VILLEURBANNE
== Maillage trés dense vt e y
| A . s _ 70\a
= Un systéme de voies a " B

sens unique N

i iomg

| v 50 K7
= Garibaldi, seule voie de " - B Li\ s l
niveau 3 orientée nord- SRR ENEC s & |
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L’ emprise
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Les transports
en commun

= Pas de ligne continue sur

|’'axe mais en rabattement sur
le p6le multimodal Part-Dieu :

* Ligne 41 Caluire — Part Dieu
= Ligne 47 Jean Macé Part Dieu
= Des axes forts transversaux :
Tramways Tl et T2,
Métro D (Garibaldi)

Métro A (Masséna)

i/

Métro B (place Guichard)
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L Vd I = by ':: " v —
== Une continuité Nord-Sud via . =~ =

Duguesclin et Créqui - ; |
= Une continuité Est-Ouestvia ¢ = °

Gambetta et Albert Thomas e n & et ]

- Pas d’ameénagements
cyclables sur Garibaldi
hormis :

= entre route de Vienne et

Berthelot
= [ien rue Bouchut et rue de la ;
Part-Dieu " _1§ ,
- § Aménagements cyclables
‘“ ] Vi Typologie
= Gambetta —Arménie en SIS Precysate o
- e, s r g X “. ; Bande Cyclable (]
mixité bus en Sud-Nord “a ™ Double sens cyclable >
""'---';,;-_- ; VAN = = = = Mixité Bus 2
7—/‘/ __,,'.'.-u-;.h S = Mixité Piétons EZ
S Ry 1<
Atelier déplace / \ b | m  Stations Vélov ;%



Itinéraire cyclable structurant

Mﬁh Itinéraire cyclable secondaire
V4 o
L eS V e | O S i = % —_— Aménagement cyclable existant sur réseau structurant
YI] | — Aménagement cyclable existant
o A1

t.n“.llﬁl

s

= Larue Garibaldi s’integre
au plan modes doux - vélo

Itinéraires cyclables :

<+«—> g moyen terme (2014)
<---»  en deuxieme phase

Atel
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| e fonctionnement de la rue
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Légende

[[E Trafic 24h en

surface -
2008/2009

Source : Boucle Criter

[EATE Estimation du
trafic 24h en

surface a partir
du trafic HPM
2006/2008/2009
Source : Comptages Gd Lyon
Trafic 24h en
trémie -
2008/2009
Source : Boucle Criter
EEIDE Estimation du
trafic 24h en
trémie
Source ; Comptages Gd Lyon

ECHELLE (m)
o —
0 100 200

ECHELLE [m)
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Fonctions de larue R -
E S
:
= Echange entre les arrondissements de la g i
Rive Gauche du Rhone (3-6-7-8) >|
== Environ 5% du trafic n'a aucun lien avec N 5
ces 4 arrondissements R e
N\ hY . . i - -_h‘_"""::n i
= Acces a la Part-Dieu (centre commercial,
bureaux, gare) : ~ T L
Sud sapls >|
entrées depuis le Nord de I'axe |
sorties vers le sud B |
== Sortie vers de Sud de I'agglomération : o I gy
de 16 % (matin) a 18% (soir) du trafic v $

Atelier déplacements/stationnement Sud aggle >|



Des marges de manceuvre £5
en terme de report modal I 4

Enseignements issus des enquétes sur les origines et destinations des véhicules /

Origines / destinations principales

Au Nord du Cours Lafayette
55% (le matin) a 65% (le soir) des flux originaires du 6¢ arrondissement
50% a destination du 3¢ arrondissement
Environ 23% des flux a destination des 7€ et 8° arrondissements

AU niveau de larue du Pensionnat
Le soir, essentiellement une fonction de sortie de la Part-Dieu
Le soir, 65% des véhicules viennent du 3¢ arrondissement

54% le matin (40% le soir) des véhicules vont dans les 7¢ et 8¢
arrondissements

Des déplacements de ‘courte’ distance qui constituent un potentiel
Intéressant pour les transports en commun, le vélo et la marche a pied.

Atelier déplacements/stationnement



Les piétons et vélos
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Duguesclin

Rue de la Part-Dieu :

FLUX PIETONS

Matin

j' 'tl 8h-9h
~—1335 17h-18h .
Cours Vitton = Cours Vitton
8h-9h
17h-18h
Rue de la Part Dieu
8h30-9h30 7h30-8h30
18h-19h 17h-18h
——8070 —11050
40140 — Rue Dr 1045 — 1
Bouchut »
@
=213 ghopn 3
319 18h-19h
Rue Paul Bert Lam Rue Paul Bert
8h-9h
e e B

Rue d'Arménie

185
185

Source : comptages Grand Lyon

FLUX PIETONS

Bh-9h gy g'AmmeRIe
8h-19h

Légende
Carrefour avec flux 8h-9h alix Faure
piétons important 18h-19h Avenue F

13/35 nombre de vélo

‘Rue du Pensionnat

Cours Gambe, tta

7h30-8h30

h30-18h30

7h30-8h30

17h00-18h00

Rue du Vivier

Rue du Pensionnat

| A

Ayenue Falix Faure
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| es conclusions
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Un aménagement de la rue concu
pour |'automobile

- Larue est

= Pas ou peu de place pour les transports en commun, vélos, pietons
= Des contraintes aux carrefours : C3, T1, Tunnel

= Des équipements retournés sur eux-meémes, aux acces peu lisibles
= Des commerces peu visibles et peu accessibles

= Une structure de trafic montrant des

= Une coupure physique entre les deux rives de la rue, entre quartiers

Atelier déplacements/stationnement



Les objectifs du projet

= Transformer une voie aux
caractéristiques routieres en voie
apaisée

= Reconqueérir les espaces publics

w Favoriser l'accessibilité aux
équipements publics et prives

= Embellir la ville par un
aménagement paysager

= Relier 'Est et I'Ouest, Part-Dieu,
Berges du Rhone et centre ville

Atelier déplacements/stationne
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Les résultats des simulations
dynamiques

Atelier déplacements/stationnement
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Les voies de circulation automobile
4
sens Nord Sud | 5N

- Maintien de la contre-allée ou création d’un site propre

: 4

: 3 voies Nord-Sud + -l - 2 voies Nord-Sud + -
x contre-allée Sud-Nord : contre-allée Sud-Nord

‘A A

E E 3 voies Nord-Sud + site -l J L 2 voies Nord-Sud + site

; : propre bus double sens : v propre bus double sens

Legende

f& "
e :
|

= -
v: !
TCSP  Contre-allée
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Synthese

Maintien de la
contre-allée, rue
Garibaldi a 3 voies

i

Création d’un site
propre bus
bidirectionnel, rue
Garibaldi a 3 voies

I

Maintien de la
contre-allée, rue
Garibaldi a 2 voies

)

Incidence sur la
circulation rue
Garibaldi a 'HPS
— trafic a reporter :

-500 véhicules au
Nord de Vauban

-1000 véhicules au
Sud de Lafayette

-250 véhicules au
Nord de Vauban

-800 veéhicules au
Sud de Lafayette

Création d’un site
propre bus
bidirectionnel, rue
Garibaldi a 2 voies

o

La reduction de capacité sur la rue Garibaldi nécessite un report de vehicules quel que
soit le scénario envisage.

Le résultat des simulations des profils avec site propre ne prennent pas en compte les
reports de la contre allée.

Atelier déplacements/stationnement




