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1 PRESENTATION DU CONTEXTE

La Métropole de Lyon a demandé a la SPL Lyon Confluence d’étudier les évolutions de I'opération d’aménagement afin
notamment d’intégrer les nouvelles politiques publiques souhaitées, dans le respect des équilibres globaux de la ZAC Lyon
Confluence Phase 2.

La SPL Lyon Confluence, en concertation avec les services de la Métropole, a sollicité I'avis de I’Autorité environnementale,
I'Inspection Générale de I'Environnement et du Développement Durable (IGEDD) quant a I'opportunité d’actualiser I'étude
d’impact issue du dossier de réalisation initial.

Par un avis du 24 novembre 2022, I'lGEDD a préconisé |'actualisation de I'étude d’impact initiale, conduite a I'occasion du dossier
de réalisation en 2012, proportionnée aux enjeux de I’évolution du projet.

Une actualisation de I’étude d’impact a été réalisée au cours du premier semestre 2023. Le dossier initial de I'étude d’impact n’a
pas été modifié, mais il a été complété par un volet spécifique intitulé «4b Actualisation a I'étude d’impact initiale — 2023 ». Cette
approche est justifiée par la circonstance que les modifications introduites au programme de construction ont un effet limité sur
les principales conclusions de I’étude d’impact. Elle a le mérite de mettre en évidence les modifications de la programmation
ayant justifié I’actualisation de I'étude d’impact a savoir la limitation du stationnement et des modifications du plan de circulation.

Par un avis du 05 octobre 2023, I'lGEDD a rendu son avis. Cet avis porte sur la qualité de I'’étude d’impact présentée par le maitre
d’ouvrage et sur la prise en compte de I'environnement par le projet. Il vise a permettre d’améliorer sa conception, ainsi que
I'information du public et sa participation a I’élaboration des décisions qui s’y rapportent.

L’avis ne lui est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur son opportunité.

Conformément au V de [larticle L 122-1 du code de
I'environnement, le présent avis de I'autorité environnementale
doit faire I'objet d’une réponse écrite de la part du maitre
d’ouvrage qui la mettra a disposition du public par voie

électronique au plus tard au moment de la participation du public
par voie électronique prévue a I'article L. 12319. |

Les recommandations de I'lGEDD portent principalement sur des
compléments a apporter sur les évolutions du projet depuis 2012, Autorité environnementale
son état d’avancement, le suivi de I'efficacité des mesures ainsi que
sur la justification des hypotheses prises en matiére de génération
de trafic qui constituent les principales bases pour les expertises Avis délibéré de I'Autorité environnementale
menées dans le cadre de I'actualisation de I'étude d’impact (qualité sur la Zac Lyon Confluence 2° phase, située a
de I'air et acoustique). Lyon (69)

Elle recommande également d’exposer les mesures prises pour
prendre en compte les effets du changement climatique pour les n'Ae : 202359
risques d’inondations et les ilots de chaleur urbains dans les

opérations livrées et celles encore a conduire.

Le volet « 4b Actualisation a I'étude d’impact initiale — 2023 » est
complété d'un tome 1 qui joint lavis de [I'Autorité
environnementale dans son intégralité et la réponse écrite de la
SPL Lyon Confluence a I'ensemble des recommandations émises S AT S S A SRS 2023
dans I'avis susmentionné.

Deux annexes supplémentaires sont ajoutées pour traiter les
précisions et explications de sujets spécifiques comme I'étude de
capacité de carrefours et 'arrété préfectoral n°2014-B 81 en date
du 24 juillet 2014 (arrété d’autorisation délivré au titre de la Loi sur
I'Eau).
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TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE

Structuration du dossier

Avis de I’autorité environnementale n°2023-59 et réponse du maitre d’ouvrage
Présentation du contexte
Avis de I'autorité environnementale n°2023-59
Réponse a I'avis de I’Autorité environnementale n°2023-59
Annexes supplémentaires
= Annexe 1: Etude de capacité des carrefours du quai Perrache (a joindre)

=  Annexe 2 : Arrété préfectoral n°2014-B 81 en date du 24 juillet 2014

Actualisation de I’étude d’impact
Résumé non technique
Auteurs et Méthodes
Difficultés rencontrées
Rappel du contexte de I'actualisation
Evolution du projet
Rappel du programme de la ZAC et des évolutions envisagées
Contexte du nouveau schéma de circulation
Actualisation des impacts et mesures
Déplacements
Acoustique
Qualité de I'air
Pollution des sols
Suivi environnemental
Annexes
= Annexe 1- Mémoire en réponse a |'avis du CGEDD - 2013
=  Annexe 2 - Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation CITEC 2022
= Annexe 3 - Etude acoustique SOBERCO Env Juin 2023
=  Annexe 4 -Etude Air-Santé SOBERCO Env juin 2023
=  Annexe 5 - Compatibilité des pollutions de sols avec les usages et programmations ARTELIA juin 2023
= Annexe 6 - Exemple de Cahier des Charges DD TRIBU 2016
= Annexe 7 - Suivi de 'Ozone AZIMUT 2014
= Annexe 8 - Recommandations Qualité de I'air Résidence Chercheur TRIBU 2016
=  Annexe 9 - Recommandations Développement Durable A1A2N TRIBU 2016
=  Annexe 10 - Cahier des Charges Diag A1A2Nord TRIBU 2016
= Annexe 11 — Exemple d’analyse de projet TRIBU 2020-2023
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2 AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE
AE°N°2023-59

Autorité environnementale

Avis délibéré de I’Autorité environnementale
sur la Zac Lyon Confluence 2° phase, située a
Lyon (69)

n'Ae: 2023-59

Avis délibéré n° 2023-59 adopté lors de la séance du 5 octobre 2023

IGEDD / Ae - Tour Séquoia — 92055 La Défense cedex —tél. +33 (0) 1 40 81 23 14 — www.igedd developpement-durable gouv. fr/l-autorite-environnementale-r145.html




SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

Synthése de I’avis

Situé au sud de la gare de Perrache, I’espace urbain dit « de la Confluence » constitue la partie sud
de la presqu’ile de Lyon entre la Sadne et le Rhone et était constitué d’anciens sites industriels
établis sur des remblais aménagés depuis le XIXéme sigcle. Un projet urbain conséquent est engagé
depuis 2003 sur ces 150 ha et comprend deux zones d’aménagement concerté (Zac)). La premiére
dont le dossier de création a été approuvé le 21 janvier 2003 (Zac Lyon Confluence 1% phase,
41,5 ha) et la deuxié@me (Zac Lyon Confluence 2¢ phase, 35 ha) dont le dossier de création a été
approuvé le 28 juin 2010. Ce projet a fait I'objet de deux précédents avis d'autorité
environnementale : le 29 avril 2010 pour la création de la Zac Confluence phase 2, sur la base d’une
étude d’impact initiale et le 24 avril 2013 pour la réalisation de cette Zac sur la base d’une étude
d’impact actualisée (octobre 2012).

L'étude d’impact de la Zac 2¢ phase a été actualisée dans le cadre de |'évolution de son plan de
circulation et de son offre de stationnement automobile. Des études récentes relatives a la
circulation, au bruit, a la qualité de I’air et a la pollution des sols ont été produites. Avec la qualité
des eaux, ces thématiques constituent les principaux enjeux environnementaux du projet.

Toutes les évolutions du projet comme de son contexte depuis 2012 ne sont toutefois pas exposées
dans le dossier, ni justifiées. La facon dont la maitrise d’ouvrage a tiré parti des résultats du suivi
de I'efficacité des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de la Zac depuis le début
de sa réalisation n’est pas non plus décrite. L’Ae recommande de compléter le dossier en ce sens,
notamment pour I'information du public.

Si les évolutions de I'offre de stationnement et de la circulation automobiles sont effectivement
susceptibles de réduire les nuisances liées au trafic routier, il convient cependant de justifier
I’hypothése d’une baisse de 30 % du trafic en 2030 et d’évaluer plus précisément les incidences du
nouveau plan de circulation sur les carrefours permettant d’accéder a la Zac. Les mesures prises
pour assurer aux occupants des batiments du quai Perrache 'accés a une ambiance acoustique
apaisée et se rapprochant des valeurs guides de I’Organisation mondiale de la santé sont a
présenter. Enfin, au regard des évolutions des connaissances depuis 2012, I’Ae recommande
également d’exposer les mesures prises pour prendre en compte les effets du changement
climatique (inondations, Tlots de chaleur urbains notamment) dans les opérations déja livrées et leur
efficacité, ainsi que dans celles encore a conduire.

L'ensemble des recommandations de I’Ae sont présentées dans I'avis détaillé.

Préambule relatif a I’élaboration de /’avis

L’Ae’ s’est réunie le 5 octobre 2023 en visioconférence. L’ordre du jour comportait, notamment, l'avis sur la
Zac Lyon Confluence 2¢ phase, située a Lyon (69).

Ont deélibére collégialement : Hugues Ayphassoro, Sylvie Banoun, Barbara Bour-Desprez, Karine Brule, Marc
Cléement, Virgine Dumoulin, Bertrand Galtier, Christine Jean, Francois Letourneux, Laurent Michel, Serge Muller,
Jean-Michel Nataf, Alby Schmitt, Eric Vindimian.

En application de larticle 4 du réglement intérieur de I'Ae, chacun des membres délibérants cités ci-dessus
atteste qu’aucun intérét particulier ou élément dans ses activités passées ou présentes n’est de nature a mettre
en cause son impartialité dans le présent avis.

Etaient absents : Nathalie Bertrand, Louis Hubert, Philippe Ledenvic, Véronique Wormser.

L’Ae a été saisie pour avis par la société publique locale (SPL) Lyon Confluence, /'ensemble des pieces
constitutives du dossier ayant été recues le 3 juillet 2023.

Cette saisine étant conforme aux dispositions de l'article R. 122-6 du code de I'environnement relatif a I’autorité
environnementale prévue a larticle . 122-1 du méme code, il en a été accusé réception. Conformément a
[article R. 122-7 du méme code, 'avis a vocation a étre fourni dans un délai de deux mois.

Conformément aux dispositions du méme article, I’Ae a consulte par courriers en date du 18 juillet 2023 le
directeur de ’'agence régionale de la santé d’Auvergne-Rhéne-Alpes, le directeur de la direction régionale de
l’environnement, de 'améenagement et du logement de la région Auvergne-Rhéne-Alpes et la préféte du Rhéne.
Par courriel du 18 aolit 2023, la direction départementale des territoires du Rhéne a présenté sa contribution.

Sur le rapport de Marc Clément et Veronique Wormser, qui ont rencontré le maitre d’ouvrage sur le site le 13
septembre 2023, aprés en avoir délibéere, I'’Ae rend l'avis qui suit.

Pour chaque projet soumis a évaluation environnementale, une autorité environnementale désignée par la réglementation
doit donner son avis et le mettre a disposition du maitre d'ouvrage, de I'autorité décisionnaire et du public.

Cet avis porte sur la qualité de I'étude d’impact présentée par le maitre d’ouvrage et sur la prise en compte de
I'environnement par le projet. Il vise a permettre d’améliorer sa conception, ainsi que l'information du public et sa
participation a I’élaboration des décisions qui s’y rapportent. L’avis ne lui est ni favorable, ni défavorable et ne porte pas sur
soh opportunité.

La décision de l'autorité compétente qui autorise le pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage a réaliser le projet prend en
considération cet avis. Une synthése des consultations opérées est rendue publique avec la décision d’octroi ou de refus
d'autorisation du projet (article L. 122-1-1 du code de I'environnement). En cas d'octroi, I'autorité décisionnaire communique
a I'autorité environnementale le ou les bilans des suivis, lui permettant de vérifier le degré d’efficacité et la pérennité des
prescriptions, mesures et caractéristiques (article R. 122-13 du code de I'environnement).

Conformément au V de 'article L. 122-1 du code de I'environnement, le présent avis de I'autorité environnementale devra
faire I'objet d’une réponse écrite de la part du maitre d’ouvrage qui la mettra a disposition du public par voie électronique
au plus tard au moment de I’ouverture de I’enquéte publique prévue a I'article L. 123-2 ou de la participation du public par
voie électronique prévue a I'article L. 123-19.

Le présent avis est publié sur le site de I’Ae. Il est intégré dans le dossier soumis a la consultation du public.
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TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE

Avis détaillé

1. Contexte, présentation du projet et enjeux environnementaux

1.1 Contexte du projet

Situé au sud de la gare de Perrache, I'espace urbain dit « de la Confluence » constitue la partie sud
de la presqu’ile de Lyon entre la Sadne et le Rhdne et était constitué d’anciens sites industriels
établis sur des remblais aménagés depuis le XIXe siécle. Un projet urbain conséquent est engagé
depuis 2003 sur ces 150 ha qui comprend deux zones d’aménagement concerté (Zac) : la Zac Lyon
Confluence 1¢ phase (41,5 ha) dont le dossier de création a été approuvé le 21 janvier 2003, et la
Zac Lyon Confluence 2¢ phase (35 ha) dont |le dossier de création a été approuvé le 28 juin 2010.

/

(A)

)b \4

! fr_ Sainte-Blandine

l.a Confluence

SAINTE
FOY-LES-LYON

Figure | : Situation des Zac | et 2 de La Confluence (Source . 86 repéres — Société publique locale Lyon
Confluence 2022)

La Zac Lyon Confluence 2¢ phase constitue la seconde phase opérationnelle de ce vaste programme
d'aménagement. Elle a fait I'objet des avis suivants des autorités environnementales :
- avis du 29 avril 2010 a 'occasion de la création de la Zac, sur la base de I’'étude d’impact
initiale (préfet de région)?,
- avis de I'Ae du 24 avril 2013 a l'occasion de sa réalisation, sur la base de I'étude d’impact
actualisée (octobre 2012)3.

L’Ae n’a pas été saisie pour avis a I'occasion de la demande d’autorisation au titre de la législation
sur I’eau, obtenue en 2014.

2 http://www.rhone-alpes.developpementdurable.gouv.fr/IMG/pdf/avis_ae_cle2?e9111.pdf
3 https://www.igedd.develcppement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/008948-01_avis—-delibere_ae_cle]188485.pdf
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1.2 Présentation du projet et de ses aménagements

Le programme prévisionnel de construction de la Zac Lyon Confluence 2¢ phase comprenait, selon
I'avis de I’Ae de 2013, 420 000 m2 (surface hors d’ceuvre nette - SHON)* de surface de
constructions :
- 159 100 m? de tertiaire et d’activité ;
- 138 500 m2 de logements, soit environ 1 700 logements dont 25 % de logements sociaux,
15 % de logements intermédiaires, 10 % de logements a prix maitrisé et 50 % de logements
a loyer libre ;
- 16 800 m? de commerces et activités de rez-de-chaussée ;
- 35600 m? d’équipements publics ;
- 70 000 m2 de tours a programmation mixte (logements et tertiaire).

Le programme a évolué depuis comme suit :

- un total de surfaces construites de 376 000 m2au lieu de 420 000 m2 ; la répartition,
modifiée par type de logements avec 1 200 logements restant a produire5, limite la part de
logements a loyer libre a 40 % et renforce ainsi la part de logements sociaux ;

- un unique parc de stationnements automobiles mutualisés au lieu des deux initialement
prévus, I’offre de parc public passant de 2 000 a 840 places ;

- un plan de circulation modifié pour tenir compte des développements réalisés depuis 2013
a Lyon (prolongation des lignes de tramways, déclassement de I’autoroute A7 en boulevard
urbain, limitation a 30 km/h de la vitesse dans la plus grande partie de la ville, création de
pistes cyclables...) et le développement de ce plan autour du concept de « super-ilots »6.

La Zac 2¢ phase est en cours de réalisation depuis 2013 ; son dossier a déja subi six modifications.
L’état d’avancement de la Zac 2¢ phase, pour ce qui concerne les équipements et aménagements
publics comme privés n’est pas fourni. Le niveau d’achévement de la Zac 1¢ phase n’est pas non
plus décrit.

Les rapporteurs ont constaté sur place que la moitié nord de la Zac (au nord de la rue Montrochet)
était pour I’essentiel livrée ou en cours de livraison : le parking automobile mutualisé nord (qui
restera unique) est en service, les deux résidences étudiantes sont habitées, le groupe scolaire a
ouvert en septembre 2023, la facade de I'entrée de I’ancien marché d’intérét national a été intégrée
dans un batiment abritant une salle de spectacle en activité ; une expérimentation en pisé contribue
a diversifier les partis pris architecturaux, les batiments tertiaires le long du quai Perrache sont
construits, deux établissements d’enseignement supérieur ont ouvert leurs portes, des restaurants
et une pharmacie sont installés, etc. Les rapporteurs ont été informés de I’abandon des deux tours
de trés grande hauteur « signhatures » initialement prévues dans la partie sud de la Zac ainsi que de
celui du projet de pont des Girondins en tant que pont routier accessible a tous les modes, au
bénéfice d’un éventuel pont accessible aux seuls modes actifs et transports en commun.

4 LaShon n’est plus utilisée depuis 2012 au profit de la surface de plancher qui est depuis lors I'unité de calcul des surfaces
des constructions servant a la délivrance des autorisations d'urbanisme. La surface de plancher de la construction
correspond a la somme des surfaces closes et couvertes, sous une hauteur de plafond supérieure a 1,80 m, calculée a
partir du nu intérieur des facades du batiment.

Source Dossier de presse 10 mai 2022 La Confluence, Un quartier solidaire, engage dans la transition ecologique

6 Le concept de « super-ilot » a été développé a Barcelone : il consiste 4 ne permettre la circulation automobile au sein
d'un ensemble de blocs urbains (9 4 Barcelone) que pour les riverains et les livraisons, le reste de la circulation automobile
étant limité au périmétre du super-ilot.

A Avis délibéré n* 2023-59 du 5 octobre 2023 - Zac Lyon Confluence 24 phase (69) Page 5 sur 14
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A la suite de la saisine de I'Ae par le maitre d’ouvrage le 11 octobre 2022 du fait de I'évolution du
programme de la Zac, celle-ci s’est prononcée le 24 novembre 2022 sur la nécessité de procéder a
I'actualisation de I'étude d’impact en soulignant que « Cette actualisation sera proportionnée aux
enjeux en présence. Flle permettra en particulier d’apprécier fes conséquences de la limitation du
stationnement et des modifications du plan de circulation et de tenir compte des méthodes actuelles
d’évaluation des émissions de polluants routiers et de risque li€ a la pollution des sols. Cette
actualisation permettra également de mettre en exergue des bénéfices associds aux évolutions de
la programmation. ».

2023 i

sk
L
s

Les espaces
publics majeurs

Places et placettes

publics

Champ de la Confluence g
Le réseau viaire

Rues du quartier du marché

Cours Charlemagne Il

Figure 2 :[Evolution des circulations et « super-ilots » (Source dossier)

Le dossier initial de I'étude d’impact n'a pas été modifié, mais il a été complété par un volet
spécifique intitulé « 4b Actualisation a I’étude d’impact initiale - juin 2023 ». Cette approche est
justifiée par la circonstance que les modifications introduites au programme de construction ont un
effet limité sur les principales conclusions de I’étude d’impact. Elle a le mérite de mettre en évidence
les modifications de la programmation ayant justifié I’actualisation de I’étude d'impact.

Néanmoins, I'ensemble des évolutions du contexte et du projet pouvant concerner les autres
thématiques ne sont pas mises a jour, ce qui sera peu compréhensible pour le public a 'occasion
de sa participation par voie électronique, prévue cet automne. La justification de toutes les
évolutions du projet, notamment au regard de critéres environnementaux et de santé humaine, sera
aussi nécessaire.

Enfin, un retour d’expérience (absent du dossier) sur I'efficacité des mesures d’évitement, réduction
et compensation mises en place, et sur les ajustements effectués en cas de dysfonctionnement,
permettrait a la maitrise d’ouvrage de témoigner de l'efficacité de son dispositif de suivi des
incidences du projet sur I'environnement et de la réalité et de I'effectivité de ses engagements
passés et a venir en la matiére.

]_K_‘ Avis délibéré n° 2023-59 du 5 octobre 2023 - Zac Lyon Confluence 2éme phase (69) Page 6 sur 14

L’Ae recommande de présenter les principales évolutions du contexte de la Zac 2¢ phase depuis sa
création en 2010, de décrire ’ensemble des évolutions apportées au projet depuis lors (équipements
publics, aménagements, ressources en énergie, transports, etc.) en les justifiant, notamment au
regard de critéres environnementaux, et de présenter un état des lieux de son avancement ainsi que
les résultats des suivis auxquels elle s’est engagée depuis la création de la Zac et les suites qui y
ont été données.

Pour I’Ae, les principaux enjeux environnementaux des modifications apportées au projet
(changement du plan de circulation, suppression d’un parking souterrain et modification du
programme de construction) sont la qualité de I'air et le bruit ainsi que les émissions de gaz a effet
de serre. Ces modifications ont également des effets sur la qualité des eaux (assainissement des
voiries) et la gestion des sols pollués.

L'Ae, autorité compétente du fait de la présence dans le projet d’ensemble d’opérations sous
maitrise d’ouvrage de la SNCF, pourra étre saisie pour avis ou examen au cas par cas a |’occasion
de demandes de permis de construire ou d’autorisations au titre du code minier valant autorisation
au titre de I'article L. 214-3 du code de I’environnement (installations géothermiques) par exemple.
Un avis sur la nécessité d’actualiser I’étude d’impact pourra étre sollicité.

2. Analyse du dossier

2.1 Scénario de référence et hypothéses

L’actualisation de I’étude d’impact aborde les conséquences du changement de plan de circulation
sans mettre a jour le scénario de référence de 2012, ni vérifier de I’ensemble des hypothéses sur
lesquelles I'étude se fondait. Les modifications du projet et tout particulierement du plan de
circulation sont susceptibles de limiter la pollution de I'air et le bruit générés par les véhicules.
Cependant, une mise a jour de I'étude de ces impacts prenant en compte les réalisations et les
décisions prises (par exemple la création de la zone a faibles émissions, le passage a une vitesse
limitée a 30 km/h dans I’ensemble de la ville de Lyon, les évolutions de la pollution de I'air dans la
métropole et la diminution du nombre de places de stationnement automobile par logement et pour
les bureaux dans le PLU-H de la métropole lyonnaise) doit permettre de les quantifier en prenant
notamment en compte dans la modélisation les évolutions des émissions de polluants
atmosphériques des véhicules motorisés depuis 2012 et celles prévisibles dans les années a venir
(développement de modéles numériques plus performants ainsi que prise en compte plus réaliste
des émissions des véhicules).

2.2 Circulation et places de stationnement automobiles

L’étude d’impact en 2012 présentait la desserte de la Confluence ainsi que le plan de circulation
automobile qui incluait la réalisation du pont des Girondins et faisait du cours Charlemagne (voie
longeant le périmétre de la Zac sur son coté ouest) un axe central du trafic automobile. Elle analysait
I’état prévisionnel du trafic dans la Zac selon ce plan de circulation. La situation alors projetée pour
2023 ne correspond pas a la situation actuelle.

Or des éléments structurants pour le périmétre concerné - non pris en compte par |'étude d’impact
2012 - ont été développés durant la derniére décennie. Ainsi, I'autoroute A6-A7 a été déclassée en
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2017 en voie métropolitaine, conduisant a limiter la vitesse de circulation a 70 km/h. La réalisation
du pont des Girondins desservant directement la Zac a été repoussée afin de prendre en compte le
réaménagement de ’ex-A7 en boulevard urbain. Par ailleurs, le passage France Péjot inauguré en
2021 a converti une ancienne voie routiére passant sous la gare de Perrache en un passage réservé
aux piétons et aux cyclistes.

Ces évolutions s’inscrivent dans une perspective plus large de réduction de la place de la voiture en
ville et de développement des modes actifs, notamment en introduisant le concept de « super-
flots », et par suite modifient substantiellement la conception du quartier en limitant les voies de
circulation automobile traversant le quartier. Cela se traduit aussi par la fermeture du cours
Charlemagne entre la rue Montrochet et le quai Ribaud. En outre, la réduction de la surface
construite ainsi que la suppression de places de stationnement (passage de 2 000 a 840 places pour
I'offre de parc de stationnement mutualisé, cf. supra, mais aussi application du ratio minimum de
places de stationnement par logement construit (0,1 selon les normes de stationnement du PLU-H
de la Métropole pour les programmes non encore engagés)) sont de nouvelles données justifiant de
retenir une nouvelle hypothése de trafic.
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Figure 3 ! Le concept de « super-ilots » limite les axes de circulation au sein de la ZAC (Source dossier)

L’étude de trafic réalisée en 2022, jointe au dossier, formule une hypothése de réduction de 30 %
du trafic supplémentaire (par rapport a I'hypothése retenue dans I’étude précédente de 2020) pour
la situation alors considérée comme « de référence » en 2030 en intégrant une évolution des
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comportements de mobilité a I’échelle de la métropole. Cette hypothése de trafic est essentielle
pour les éléments qui ont été mis a jour dans I’étude d’impact, puisque la circulation automobile
influe directement sur la qualité de I'air et sur le bruit, et donc sur la santé humaine.

Si I’évolution du programme de la Zac et la réduction affichée de la place de la voiture justifient de
retenir une hypothése de réduction du trafic automobile, son chiffrage a 30 % n’est pas justifié par
le dossier méme si les éléments qualitatifs qui sont avancés la rendent crédible. Cette hypothese
serait a conforter au moins par I’évolution observée du trafic automobile sur 'ensemble de la
Métropole. En outre, une partie de la Zac étant déja construite et le tramway T1 desservant
maintenant toute la Confluence (ce qui n’était pas le cas en 2012), les évolutions de trafic et les
éventuelles difficultés rencontrées sur le secteur de la Zac depuis la réalisation de I’étude d’impact
initiale pourraient conforter cette hypothése. Ces analyses permettront également de confronter les
hypotheses alors prises avec les trafics constatés. Ainsi, alors qu’une partie significative de la Zac
est déja construite, il est difficile de déterminer a la lecture du dossier si I’hypothése de réduction
de 30 % résulte d’une approche volontariste ou au contraire reflete une position plutdt prudente.

Enfin, les nouveaux projets de voies cyclables mis en avant par la Métropole (Voies lyonnaises) ne
sont pas mentionnés alors que la voie n°6 Rillieux-la-Pape/Saint-Genis-Laval sera située sur le quai
Perrache.

L’Ae recommande de mieux justifier les éléments conduisant a retenir une réduction supplémentaire
de 30 % du trafic automobile pour 2030 en apportant des éléments précis sur la tendance observée
et sur la contribution a cette hypothése des modifications apportées au plan de circulation et a
l’offre de stationnement automobiles.

Les effets du nouveau plan de circulation font du quai Perrache I’axe principal desservant la Zac
puisque la fermeture partielle du cours Charlemagne donne a sa partie sud une fonction
essentiellement de desserte du centre commercial Confluence (hors Zac 2¢ phase). Les études de
trafic avec I’hypothése de réduction de 30 % et la reconfiguration du plan de circulation conduisent
a une diminution sur toutes les voies du trafic a I’heure de pointe du matin et a une légére
augmentation du trafic a I’heure de pointe du soir pour les voies situées au nord de la Zac.
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Figure 4 : Les différences de charges de trafic pour 'heure de pointe du soir en adoptant I'hyvpothése de
réduction de trafic supplémentaire de 30 % (Source dossier)

Le régime de circulation adopté conduit a concentrer les entrées et sorties de la Zac sur les
carrefours entre le quai Perrache et les rues Montrochet et Casimir Périer qui nécessiteront des
aménagements, selon I"étude. L'étude de circulation ne propose que des « pistes d’amélioration »
trés succinctes alors que les options d’aménagement de ces carrefours pourraient avoir une
incidence significative sur la modification des flux retenus par I’étude de circulation (par exemple,
I’hypothése de 'interdiction du tourne-a-gauche sur le quai Perrache conduit a ne permettre l'accés
depuis le sud a la Zac que par le cours Charlemagne). Le carrefour quai Perrache-Casimir Périer
induit des difficultés particuliéres liées a I’entrée du parking Marché Gare (seul parking mutualisé
souterrain pour la Zac), avec la présence de platanes et 'aménagement de la piste cyclable le long
du quai Perrache, sans que ne soient mentionnées des options ou « solutions de substitution »
méme sommairement décrites pour 'aménagement du carrefour. Les modalités de I'insertion future
du pont des Girondins sur le quai Perrache sont également a décrire.

L’Ae recommande de préciser les options d’aménagement des carrefours quai Perrache-Casimir
Périer et quai Perrache-Montrochet et d’évaluer l'incidence de ces options sur les conditions de
circulation.

2.3 Pollution des sols

La modification de la programmation, en supprimant un des deux parkings souterrains, conduit a
réduire I'impact potentiel de la pollution des sols sur les aménagements prévus pour la Zac.
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Une étude de compatibilité des pollutions des sols avec les usages et programmations, datée de juin
2023, est jointe au dossier. Ce document trés succinct rappelle brievement la méthodologie de
traitement des sols pollués mise en place depuis 2012 et atteste que les modifications proposées,
qui ont pour seul effet la réduction des terrassements (parking et limitation de la circulation
conduisant au développement d’espaces verts et de voies piétonnes), ne nécessitent aucune mesure
supplémentaire. Si cette conclusion reste vraisemblable, le développement d’autres usages tels que
les espaces verts mentionnés en lieu et place de voies de circulation nécessite a priori de porter une
attention particuliére a la gestion des matériaux pollués (évacuation ou traitement ou confinement
sur place par exemple) au regard des usages projetés. La démonstration que pour ’ensemble des
évolutions de la Zac 2¢ phase, il a bien été vérifié que l'usage finalement retenu pour un
aménagement au sein d’un secteur était compatible avec la pollution des sols présente sur ce secteur
et ne présentait pas de risque pour la santé des futurs usagers ou occupants, devra étre apportée.

L’Ae recommande de produire une analyse plus compléte des modifications du projet au regard des
risques associés a la pollution des sols.

La zone de la Confluence est marquée par d’anciens usages industriels qui conduisent a des
pollutions des sols, notamment par des hydrocarbures (anciennes stations-services de |'ancien
marché d’intérét national) et également par des cyanures (touchant également les eaux
souterraines). L'étude d’impact initiale se limitait aux pollutions aux hydrocarbures. Elle ne
mentionnait pas la pollution aux cyanures évoquée par I’étude de 2023 qui se réfere aux plans de
gestion établis par le bureau d’étude, ne figurant pas dans le dossier. En outre, I'absence de
cartographie associée a la problématique des sols pollués - réduite aux quelques éléments produits
pour I’étude initiale - ne permet pas d’apprécier la localisation exacte des pollutions mentionnées
ni leur étendue.

L’Ae recommande de fournir les études de pollution des sols réalisées depuis I'étude d’impact
initiale et les documents cartographiques permettant de localiser les zones concernées ainsi que la
gestion des sols pollués adoptée.

En outre, la seule production de I’étude ne fournit aucun élément sur le bilan de la gestion des sols
pollués dans les opérations déja réalisées pour la Zac. A cet égard, les investigations
complémentaires qui seront faites lors de la réalisation des premiers aménagements devraient
permettre de disposer d’une information plus précise sur les pollutions rencontrées et présenter les
modes de gestion retenus et leurs résultats.

L’Ae recommande de fournir un bilan précis de la gestion des sols pollués mise en ceuvre pour les
aménagements en cours ou déjd réalisés dans la Zac.

TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE
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2.4 Qualité de I'air et bruit

Le dossier inclut une étude qualité de I'air - santé” datée de juin 2023. Elle est de niveau Il pour
I’ensemble de la Zac a I’exception de la zone en bordure de I’ex-autoroute A7 devenue M7 qui fait
I’objet d’une étude de niveau |. Une station de mesure en continu de la qualité de I’air est présente
au droit du site (station « A7 Sud Lyonnais ») et deux autres stations (station « Lyon Gerland » et
station « Lyon centre ») permettent de rendre compte de la qualité de I’air sur I’ensemble de la Zac.
Le suivi des mesures fait apparaitre de 2011 a 2021 une diminution réguliére des concentrations
moyennes annuelles en NOz, PMi08, PMz.s, benzéne) qui se situent maintenant en dessous des seuils
réglementaires (pour les NO; sur la station « A7 Sud Lyonnais », la réglementation est seulement
respectée en 2021) mais au-dessus des recommandations de ['OMS?®.
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Figure 5 : Emissions routiéres avec et sans la réduction de 30 % des trafics générés a I'échelle de la Zac et du
réseau d'étude (Source dossier)

La figure 5 montre que les effets de la réduction importante du trafic restent limités s’agissant de
la qualité de I’air, la contribution de I’ex-autoroute A7 devenue M7 demeurant prépondérante.

Le dossier inclut une étude acoustique datée de juin 2023. Comme pour la qualité de I'air, celle-ci
repose sur de nouvelles hypothéses de circulation a priori plus favorables. L’étude prend en compte
I’hypothése générale de diminution du trafic généré par la Zac de 30 % a I’horizon 2030 par rapport
aux hypothéses initiales ainsi que le développement du tramway (T1-T2).

7 Le niveau des études « air et santé » est fonction du trafic projeté sur les axes routiers objet des études et sur la densité
de population & proximité : niveau | & IV, le niveau | étant le plus exigeant (cf. le guide méthodologigue sur le volet « air
et santé » des études d'impact routiéres officialisé par la note technique TRET1833075N du 22 février 2019 relative ala
prise_ en_compte des effets sur la santé de la pollution de |'air dans les études d'impact des infrastructures routiéres,
publiée le 7 mars 2019).

& Les PM10 (abréviation de I'anglais particulate matter), désignent les particules dont le diamétre est inférieur a 10
micrometres (noté um soit 1 milliame de millimetre). Les particules respirables qui peuvent pénétrer dans les alvéoles
pulmonaires sont dites fines (PM10), trés fines (PM5) et ultrafines (PM2,5).

9 Lignes directrices de septembre 2021
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La principale source de bruit du secteur est la M7 en bordure est de la Zac. Les mesures ayant servi
a caler le modele sont anciennes puisqu’elles datent de 2000 et 2008.

Les batiments les plus exposés sont ceux en bordure du quai Perrache. Ce sont majoritairement des
batiments destinés a un usage tertiaire (méme si cet usage est prévu pour étre réversible). Le
batiment E1-01 est actuellement le seul a intégrer des logements a partir du 42me étage. La
modélisation fait apparaitre que le niveau sonore auquel est exposé ce batiment résulte du trafic de
la M7.

Les facades des batiments en bordure du quai Perrache présentent toutes des niveaux de bruit et
une qualité de I'air susceptibles de porter atteinte a la santé de leurs occupants et usagers.

L’Ae recommande d’exposer les mesures prises pour assurer aux occupants des batiments du quai
Perrache 'accés a une ambiance acoustique apaisée et de qualité de ['air se rapprochant des valeurs
guides de I’Organisation mondiale de la santé.

2.5 Suivi des réalisations

Alors que le développement de la Zac est bien engagé depuis son autorisation il y a prés de dix ans,
la mise a jour de I’étude d’impact ne comporte aucun élément sur le suivi du programme, ni sur les
sujets en lien avec 'objet de I’actualisation, comme déja évoqué, ni sur d’autres tels que la gestion
des eaux pluviales.

L’Ae recommande d’intégrer au dossier présenté€ au public les résultats du suivi de la mise en ceuvre
et de l’efficacité des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de /a Zac.

2.6 Autres thématiques n’ayant pas fait I'objet d’une actualisation

Depuis 2012, les effets du changement climatique ont fait I'objet de nombreuses analyses, rendues
publiques, alertant en particulier sur la modification des aléas naturels et des événements
climatiques (augmentation de la fréquence et de I'intensité des événements). Pour ce qui est du
risque d’inondation sur le secteur du projet, il est évalué dans I’étude d’impact initiale par rapport
au PPRI de 2009 alors que la cartographie des aléas du territoire a risque d’inondation!?, couvrant
la zone du projet, a fait I'objet d’un arrété préfectoral le 20 décembre 2013. Il n’est pas fait mention
de la situation en cas de crue exceptionnelle, de la vulnérabilité des voies et réseaux, ni des mesures
prises en termes d’évacuation. Il n’y a pas d’analyse sur les Tlots de chaleur urbains ou sur I’évolution
des températures, alors que Lyon qui connait des pics de chaleur parmi les plus élevés de France.
Le dossier de presse de la Zac 2¢ phase mentionne toutefois la végétalisation d’un axe (« Canopée »).
L’actualisation de I’étude d’impact comporte en annexe des exemples datant de 2016 de « cahier
des charges » ou d’« analyse de projet » de certains Tlots ou batiments. Ces éléments ne sont pas
assortis d’explications sur leur caractere reproductible ou spécifique a tel ou tel Tlot ; le dossier ne
fait pas mention d’une évolution, via ces supports, dans la prise en compte de certains enjeux
environnementaux.

L’Ae recommande d’exposer les mesures prises pour prendre en compte les effets du changement
climatique (ilots de chaleur urbains notamment) et les risques li€és aux inondations, en particulier

10 Voir https://www.rhone-mediterranee.eaufrance.fr/cartographie-des-risques-dinondations-du-tri-de-lyon

TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE
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3 REPONSE A L’AVIS DE L'AE N°2023-59

dans un contexte de changement climatique, dans les opérations déja livrées et dans celles encore
d conduire, et d’apprécier leur efficacité. P R E AMBULE

Outre les réponses a chacune des recommandations, le maitre d’ouvrage SPL Lyon Confluence rappelle que I'actualisation de
I’étude d’impact soumise a I’Ae a été proportionnée aux enjeux d’évolution du projet, comme demandé par cette derniéere dans
son avis du 24 novembre 2022, et portait donc sur les conséquences de la limitation du stationnement et des modifications du
plan de circulation en tenant compte des méthodes actuelles d’évaluation des émissions de pollutions routiers et de risques liées
a la pollution.

Les études complémentaires idoines ont été diligentées et notamment :

- Une étude sur la qualité de I'air pour prendre en compte les nouvelles données de trafic. Cette étude montre que le
nouveau schéma de circulation et la réduction des besoins en stationnement se traduit par une diminution globale des
émissions de 10% a 37% sur la ZAC Lyon Confluence 2eme phase par rapport au projet initial.

- Une nouvelle étude acoustique a également été réalisée en exploitant les nouvelles données de trafic et la nouvelle
organisation des flux. Indépendamment du contexte de la M7, elle permet de conclure que les évolutions du projet
conduisent globalement a des améliorations du contexte acoustique par rapport au projet initial.
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— L’Ae recommande de présenter les principales évolutions du contexte de la Zac 2¢™ phase depuis sa
création en 2010, de décrire I’ensemble des évolutions apportées au projet depuis lors (équipements
publics, aménagements, ressources en énergie, transports, etc.) en les justifiant, notamment au regard de
critéres environnementaux, et de présenter un état des lieux de son avancement ainsi que les résultats
des suivis auxquels elle s’est engagée depuis la création de la Zac et les suites qui y ont été données.

BILAN INTERMEDIAIRE DES PROGRAMMES LIVRES

Programme de construction
A fin 2022, 4 flots mixtes logements — tertiaire ont été livrés : A3 (2018), B2 et C2 nord (2020) et A1 Sud (2021).

A ceux-ci s’ajoutent plusieurs réhabilitations de halles conservées de I'ancien marché de gros : |a halle C5 pour y installer les
locaux de la SPL (2013) et faire la démonstration de leur possible reconversion de la fonction logistique vers la fonction tertiaire,
la halle accueillant aujourd’hui I'école de design Strate (2016) accompagnée d’une résidence étudiante neuve (Studéa), la halle
Girard pour accueillir I'incubateur H7 (2019), I'h6tel 71 pour abriter un hub de projets culturels et de médias (2019). La
surélévation du batiment de bureau de I'ilot D4 (2018) et le programme tertiaire Lumen complétent cet horizon de livraison.

Ces programmes s’accompagnent de la réalisation des équipements publics suivants, qui ont également donné lieu a des
réhabilitation/extension d’anciens locaux du marché de gros :

e 2 salles de sport municipales au sein de la halle aux fleurs dans l'ilot A3,

e L’éco-rénovation du batiment porche du marché de gros (salle de concert le Marché Gare).

IIs totalisent : 35 159 m? de logement ; 36 389 m? de tertiaire,7 398 m? de socles actifs et 2 648 m? d’équipements publics, soit
81 594 m? SdP (24% de la constructibilité globale de 346 000m?).

Ainsi, fin 2022 ont été livrés :
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Fin 2023 seront livrés :

Cumulé a fin 2023 m? SdP
Surfaces de logements 47 930 m?
Dont logement social (PLUS PLAI PLS) 15692

Surface de tertiaire 44 811 m?
Surface de rez de chaussée actifs 8234 m?
Surfaces d’équipements 8522 m?
Total surfaces livrées 109 497 m?
Part dans la constructibilité globale de la ZAC (346 000m?) 32%
Places de stationnement construites en R-1 (sous ilots) 310
Places de stationnement Parc Marché Gare 843

4 ilots font par ailleurs I'objet d’un PC obtenu ou en cours d’instruction (C2 sud, C1 nord, Halle caoutchouc et B1).
Leur mise en ceuvre cumulée représentera :

PC en cours ou en instruction m?2 SdP
Surfaces de logements 27 179 m?
Dont logement social (PLUS PLAI PLS) 8277
Surface de tertiaire 22 990 m?
Surface de rez de chaussée actifs 2639 m?
Surfaces d’équipements 0m?
Total PC en cours 52 808 m?
Part dans la constructibilité globale de la ZAC (346 000m?) 15%
Places de stationnement construites en R-1 (sous ilots) 212

Cumulé a fin 2022 m? SdP
Surfaces de logements 35159 m?
Dont logement social (PLUS PLAI PLS) 13141

Surface de tertiaire 36 389 m?
Surface de rez de chaussée actifs 7 398 m?
Surfaces d’équipements 2648 m?
Total surfaces livrées 81594 m?
Part dans la constructibilité globale de la ZAC (346 000m?) 24%
Places de stationnement construites en R-1 (sous ilots) 230
Places de stationnement Parc Marché Gare 843

Ainsi, les surfaces restant a autoriser dans la ZAC qui seront assujetties aux nouvelles dispositions réglementaires portant sur le
stationnement s’élévent a 184 000 m? SdP, soit 53% de la constructibilité de I'opération (346 000 m?).

En complément, ’'année 2023 est marquée par la livraison du programme ZadigaCité, dans un ancien garage du marché de gros
reconverti en bureau, la livraison du groupe scolaire (4 classes ouvertes sur les 15 livrées) et de la créche (45 berceaux livrés et
occupés) et la livraison des flots mixtes A1 Nord et A2 Nord.

Espaces publics

Du point de vue des espaces publics, la livraison des ilots s’est accompagnée de la réalisation des voiries les desservant.
L'esplanade Frangois Mitterrand, espace public majeur du Quartier, a été livrée. Les autres places accompagneront a
I'avancement la livraison des programmes. En effet, les travaux de la place Hubert Mounier ne pourront démarrer qu’une fois les
ilots A1 Nord et A2 Nord livrés, la place Truphémus définitive devra attendre la réalisation de I'llot B1.

Pour ces questions de phasage, la réalisation des espaces publics de I'opération passe fréquemment par une étape provisoire ou
de préfiguration. Le bilan intermédiaire des surfaces ne serait ainsi pas représentatif de I'avancement de I'opération.
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AXONOMETRIE ZAC 2
LA CONFLUENCE - AVANCEMENT DU PROJET A SEPTEMBRE 2023

/
/

/1Y

\,

O i e N

,\4/
N\

" -. mgm »

llots livrés [ llots en chantier llots en mise au point llots en consultation
MAITRISE SPL Lyon Confluence MAITRISE COBE architecture et paysage Co B URBANISHE.
D'OUVRAGE : 73 rue Smith 69002 LYON D'CEUVRE URBAINE: 30 boulevard Saint-Jacques 75014 PARIS Bveace

11



SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2 TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE

PROCESSUS MIS EN (EUVRE

Le plan masse, document cadre de I'opération

L'opération telle que décrite dans le dossier de réalisation de la ZAC Lyon Confluence 2°™¢ phase approuvé en 2012, s’appuyait
sur un plan masse, document cadre de |'opération.

Ce plan a été établi entre 2010 et 2012 suivant la méthode dite d’élaboration partagée du projet. Cette démarche s’est appuyée B SR
sur un travail collaboratif réunissant, autour de la SPL Lyon Confluence aménageur, un ensemble d’assistants a maitrise d’ouvrage {_’ 4 '
(AMO) experts dans leur domaine, organisés en poles de compétences (programmation-concertation-prospective, urbanisme-

paysage-architecture, énergie, VRD, déplacements, gestion de la ville par les collectivités, développement durable, sites et sols

pollués), alimentant la construction d’une réflexion globale sur la conception de cette ville de demain. .

Ce travail a permis d’affirmer les valeurs fondatrices du projet, et qui continuent de guider aujourd’hui encore son

développement :
v'  Centralité durable : mixité des fonctions, mixité sociale, inscription dans la continuité du centre-ville historique, nature

en ville,

v" Ville « marchable », des courtes distances : parcours piétons, modes actifs, desserte en TC, bouquet de mobilité et place
réduite de la voiture,

v' Adaptation et réplicabilité : innovation et créativité au service de la collectivité.

Le dessin de plan masse qui en a résulté est la traduction morphologique de cette réflexion. Il s’appuie sur :

e Une partie Nord, le Quartier du Marché, prolongeant la ville dense du centre-ville,

e La conservation partielle de halles du marché de gros et I'inscription du projet dans le prolongement de la trame viaire
du quartier existant, -.'*.

e Ladiversité de I'épannelage, permettant d’optimiser I'acces au soleil pour le bati et pour les coeurs d’ilot, de créer des A
rapports au sol et au ciel,

e La mixité fonctionnelle des flots, examinée a I'aune de I'héliodon, avec I'objectif de 2h d’ensoleillement pour les | ':._
logements au 21 décembre,

e La création de cours jardinées privées en pleine terre et végétalisées, rendues possibles par la mise en place d’un
stationnement déporté au sein de deux ouvrages de stationnement mutualisés. P, "-.l

Cette ville dense se termine sur un nouveau front urbain orienté au Sud, et laisse place au Champ, sorte de parc habité dans
lequel le rapport entre bati et végétal s’inverse. Les programmes y sont uniquement tertiaires et le paysage occupe une place {
prépondérante. 'l

Ce plan guide a été analysé dans le cadre de I'étude d’impact initiale.

Il a connu une traduction réglementaire dans le cadre des documents d’urbanisme de la Métropole, avec la création d’un zonage
spécifique au PLU (UAC2 devenu UPR3) et l'intégration d’'une OAP (orientation d’aménagement particuliere) détaillant les
principes constitutifs du projet a respecter dans le cadre de la mise en ceuvre opérationnelle des projets.

[
§

™ [}
]

§

]

§

M
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T PLAM MASSE - ZAC 2

Plan masse de la ZAC Lyon Confluence Phase 2
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Les inflexions apportées au plan masse en 2021

Ce plan guide n’a pas connu d’évolution majeure dans ses principes jusqu’aux inflexions souhaitées en 2021 par le nouvel exécutif
élu, induisant :

e Lasuppression des deux immeubles de grande hauteur et le redéploiement d’une partie de la constructibilité dans le
quartier (constructibilité globale ajustée a la baisse a 346 000m?),

e Une inflexion forte sur la mobilité avec la modification de la norme de stationnement au PLUH de 0,6 a 0,1 place par
logement, ne rendant plus nécessaire la construction du 2™ ouvrage mutualisé prévu dans le projet initial,

e |’évolution du plan de circulation permettant d’accroitre la désimperméabilisation et la végétalisation des espaces
publics (cf. avant/apreés ci-apres).

Un nouveau plan masse, porteur des valeurs fondatrices, et intégrant les nouvelles orientations a été élaboré en 2023. C’est celui
qui est analysé dans I'actualisation de I'étude d’impact.

L’évolution du plan de circulation a ouvert la possibilité d’une conception plus vertueuse des espaces publics.
Les planches qui suivent comparent :

- Agauche, le concept d’espace public s’appuyant sur une trame viaire circulée en zone 30 généralisée,
- adroite, le concept développé a I'appui du plan de circulation remanié, offrant la capacité de planter plus densément,
avec des sols continus, et de désimperméabiliser davantage le sol.

Conception des espaces publics / Exemple de la Place Hubert Mounier

Une place continue et une zone de rencontre ol la voiture n'est pas
prioritaire

Une place coupée en 2 par la rue circulée et des trottoirs

16 arbres isolés - 112 m? de canopée 25 arbres reliés en sols continus - 260 m? de canopée

4,5 % de sol désimperméabilisé 30 % de sol désimperméabilisé en espaces verts

Usages : un lieu de fraicheur et un lieu d'accueil du public de la salle
de concerts

Intégration de I'hommage a l'artiste Hubert Mounier

Usages :
2 placettes distinctes, trottoirs

Conception des espaces publics / Exemple de la Place Jacques Truphémus

28 arbres isolés - 200 m? de canopée
8 % de sol désimpermeéabilisé

Usages :
Espace circulé, trottoir et desserte

Une rue circulée et des
trottoirs

38 arbres

420 m? de canopée

12 % de sol
désimperméabilisé

Usages :

Circulation voitures et
surlargeurs de trottoirs
plantés

Rue La transversale

50 arbres - 350 m? de canopée
12 % de sol désimperméabilisé

Usages : Espace circulé, trottoirs bordant le Champ

2500 m?

3500 m?

Une place au cceur du quartier
Rue Delandine en zone de rencontre

46 arbres - 325 m? de canopée
30 % de sol désimperméabilisé en espaces verts

Usages : un lieu de fraicheur et un lieu d’accueil des étudiants

Une place jardin, ilot de fraicheur

111 arbres et mini forets en
bosquets

800 m* de canopée

70 % de sol désimperméabilisé

Usages

Des bosquets comprenant : mini
forets pédagogiques, jardin
d'observation de biodiversité, des
usages et du mobilier ludique
Jeux de lumiére : les machines de
couleurs

L'Allée Canopeée

150 arbres - 1000 m? de canopée

33 % de sol désimperméabilisé

Usages : intégration dans le vocabulaire paysager du Champ
espace en zone de rencontre, mobilier, fontainerie et

espace de fraicheur
Accés et continuité d’espace vers l'aire de jeux Caterpilou
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La mise en ceuvre du projet urbain

Des cahiers des charges aux ambitions renouvelées par ilot

La démarche de travail initiée au stade de I’élaboration partagée du projet se poursuit dans la mise en ceuvre des ilots. La réflexion
globale se décline dans des cahiers de charges, porteurs des exigences a I’échelle de I'llot.

Les deux plus conséquents sont la fiche de lot (cahier des charges urbain architectural et paysager) et le cahier des charges
batiment durable, détaillant les performances attendues, suivant différentes thématiques :

e Qualité de vie, bien étre et santé (confort d’été, confort d’hiver, confort acoustique, confort visuel, qualité de l'air, ...)

e Réduire les émissions de gaz a effet de serre, consommations énergétiques

e Economiser les ressources, matériaux locaux et durables, gestion durable de I'eau

e Habitat naturel et biodiversité

e  Mobilité durable

Les cahiers des charges sont constitués d’un socle intangible et de cibles incitatives, visant a faire progresser |'exploration de
réponses nouvelles aux enjeux auxquels la construction durable doit et devra faire face a I'avenir. Les cahiers de charges
comportent également des exigences spécifiques liées a la localisation de I'llot et la cible d’exemplarité poursuivie.

Un exemple de cahier des charges batiment durable transmis en annexe est illustratif de cette démarche. (Cf. annexe 6 fournie
dans le dossier d’actualisation d’étude d’impact ).

Un processus de suivi encadré & continu

Une fois désigné le lauréat d’une consultation pour un ilot, le processus de suivi en continu du respect des exigences du cahiers
des charges se poursuit. Il est décrit dans le schéma ci-contre qui détaille le déroulé de la mise au point d’un projet depuis la
désignation du lauréat jusqu’a la livraison de l'ilot.

La contractualisation des engagements démarre avec la signature de la lettre d’exclusivité par I'opérateur immobilier.

A chaque étape, la validation du projet par la SPL avec I'avis consultatif de ses AMO (développement durable et urbaniste en
particulier) est requise pour passer a I’étape suivante.

L’avant-projet définitif donne lieu a une analyse au regard des objectifs des cahiers des charges et d’une validation par la SPL. Le
permis de construire ne peut étre déposé qu’une fois I’APD validé et I'autorisation de la SPL a déposer un PC éditée.

La promesse de vente est signée sur la base du permis de construire déposé, et le récépissé de dépot de PC est annexé a la
promesse.

La mise au point du PRO donne également lieu a une validation de la SPL, qui est un prérequis pour la signature de I'acte de vente
du terrain, et le démarrage des travaux. A titre d’exemple, c’est a cette occasion que 'AMO développement durable vérifie la
bonne intégration des exigences environnementales dans les prescriptions du dossier de consultation des entreprises.

Des visites de chantier réalisées par 'AMO développement durable permettent de controler en particulier la bonne tenue du
chantier et les matériaux mis en ceuvre.

Un monitoring est exigé ainsi que le suivi des performances des batiments pendant un délai de 2 ans a compter de la livraison de
I'ilot.

Chaque étape donne ainsi lieu a la vérification de la cohérence d’ensemble et des objectifs de performance attendus.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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Validation A partir de la désignation du lauréat sur esquisse...

OFS, PC par SPL

bailleurs

Purge
recours

TRAVAUX e riiot

Coordination de chantiers par SPL

- 8
Accompagnement des HAB |TANTS

Commissioning et

Validation PRO-DCE &
prototypes par SPL

PRO-DCE

gestion

Mise au:point Mise au point de

Vacte de vente

Feuille de route

Suivi des performances monitoring

Programme construction
Performances environnementales
Modalités de commercialisation (RDC, tertiaire...)
Protocole de gestion des déblais it
Accompagnement des usagers

Nouveaux usages
Prise en main du logement

collectivités

[]

- aménageur /promoteur

- aménageur - promoteur

Le processus de suivi des projets
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Une démarche d’évaluation continue

La mise en ceuvre de la ZAC Lyon Confluence 2™ phase s’inscrit dans un calendrier long d’une vingtaine d’années, en considérant
sa création administrative en 2010, et son horizon d’achevement autour de 2030.

Les premiers temps de I'opération ont été consacrés a la préparation du site a son entrée en phase opérationnelle (premiéres
acquisitions foncieres, conduite des démolitions, diagnostics de site approfondis...), a la mise en cohérence des documents
d’urbanisme métropolitain (révision simplifiée du PLU, avec la création d’un zonage dédié et la transcription des principes du plan
masse dans une OAP contraignante).

Le cycle de mise en ceuvre de chaque flot porte sur une durée de 5 ans environ, depuis I'élaboration des cahiers des charges de
consultation jusqu’a la livraison et I'arrivée des usagers. Ainsi, ce n’est qu’en 2018 qu’arrivent les habitants du 1*" ilot livré de la
ZAC, I'llot A3, a I'angle du cours Charlemagne et de la rue Casimir Perier.

Plusieurs démarches sont conduites pour tirer des retours d’expériences des premiéres étapes opérationnelles en vue de
I'amélioration des cahiers de charges a venir :

o Des évaluations développement durable réguliéres : 2014-2016, mise a jour 2022

e Un suivi / évaluation des performances des ilots livrés sur une période de 2ans post-livraison (réalisé par le promoteur
sur la base du monitoring des batiments et analysé par ’AMO Développement durable de la SPL Lyon Confluence).

e Une enquéte aupres des usagers un a deux ans apreés leur installation s’intégrant dans un Observatoire Logement et
un Observatoire Tertiaire. Cette démarche donne lieu a une restitution aupres des habitants et des acteurs de la
construction. Le résultat de ces enquétes permet d’enrichir les cahiers des charges sur les différents sujets mis en avant
par les usagers.

o Un observatoire des Espaces Publics : la méme démarche qualité est conduite pour les espaces publics afin de connaitre
le retour des usagers, mettre en place des actions correctives quand cela est possible, mieux appréhender les modes de
vie et les intégrer aux cahiers des charges. Plusieurs méthodes sont employées : questionnaires (en ligne, en face a face),
entretiens avec les concepteurs et les gestionnaires de I'espace, observations directes et participantes. Depuis 2011,
plus de 800 citadins ont évalué 25ha d’espaces publics.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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PERCEPTION ET SATISFACTION

DES EQUIPEMENTS

LES EQUIPEMENTS QUI RECUEILLENT
LE PLUS DE SATISFACTIONS SONT :

1- LES BANCS
2- LA VEGETATION HAUTE
3- LA VEGETATION BASSE
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Evaluation développement
durable

Réalisation : TRIBU

WOLET 2 : Mise a jour de
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OESERWATOMRE DES ESPACES PUBLICS 2020 F 20

LEQUIPEMENTS QUI RECUEILLE

LE PLUS D'INSATISFACTION EST -

1- LE TYPE DE JEUX INSTALLES N'EST
PAS TOUJOURS BIEN COMPRIS.

évaluation 2014-2016
+ Mise a jour de I'évaluation
en novembre 2022

S | S
_O 'R N 'R (N ' Y Vg NN
\_/ N/ N S -y N/ _/

2003 2010 2011 2014 2015 2016 2017 2019-
lal, aln D e, ks D 2022
Evaluation du projet Elaboration d'un Enquéts Evaluation Etude relative aux Audit Evaluation des
urbain systéme appropriation développement pratiques et aux developpement espaces publics
courtimoyen/long d'évaluation espaces publics durable usages des espaces durable WWF Réalisation - MEMOY
terme annuelle Réalization : William Réalization : TRIBU publics de la phase Reéalisation : TRIBU/ §

Reéalization : TRIBU
Diagnostic DD du
projet et évaluation
pour fixer stratégie
DD

développement
durable

Travail du pdle 4 :
Tribu
Ceremal/Cerma
Travail sur
referentiels! sur des
indicateurs de suivi
Construction d'un
stratégie DD & partir
de l'agenda 21 du
Grand Lyon

TAVERNY

Enquéte sociologigue
sur lappropriation de
lespace public et les
gestes veris dans le
quartier de la
Confluence.

B

Enquéte ménages
logements livrés
ZAC 1

Réalization :
SEMAPHORES

llots A, B, C

- Tableau de bord de
SUivi_..

- Entretiens SPLA

Extension de l'outil
d'évaluation annuel &
tout le projet (quartier
existant + Quai
Rambaud + ZAC 2)

E

Enquéte usage des
toitures du CELP
Réalization :
ARENES

1

Realisation -
ARENES

FPlace des Archives,
Place nautique, jardin
Ouagadougou, rue
Casimir Permier,
Jardin Erevan

Evaluation/ projet de
réaménagement du
secteur Port
Rambaud

Realisation - SPLA
Lyon-Confluence
Pilatage - Stéphanie
CHEMTOB
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Pilotage - Maxime
Valentin, WWF

labs,

Bilan energétique
global

Realisation : TRIBU,
Pilotage - Maxime
VALENTIN

Dans 'optique du
raccordement RCU

Observatoire du
logement
Réalisation : MEMO /
Pilotage : Stéphanie
CHEMTOB

- Enquéte ilots E1,
E3 E4 F1,Het
Hikari

Pilotage : Stéphanie
CHEMTOB

- entretiens semi-
directifs

- observation

- enquéte espace
public {environ 500
questionnaires)

Toutefais, 30 % des enguétés estiment qu'aucun éguipement
ne soit insatisfaisant.

L'aira de jeu est critiquée pour la difficulté de compréhension
des jeux proposés. |l mangue des jeux pour grimper

[a partir de 4 ans) ou d’espaces définis pour creuser le sable
[moins de 3 ans).

Salnce : ORSETVEIDI Bspacss pelics 2020

Exemple de restitution d’'une enquéte espaces
publics auprés des habitants du quartier
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L’Ae recommande de mieux justifier les éléments conduisant a retenir une réduction supplémentaire de
30% du trafic automobile pour2030 en apportant des éléments précis sur la tendance observée et sur la
contribution a cette hypothése des modifications apportées au plan de circulation et a l'offre de
stationnement automobiles.

L’hypothése de réduction de génération du trafic de 30% ne porte que le trafic généré par le secteur Sud
Montrochet a horizon 2030

Dans le cadre des études préalables des opérations d’aménagement et de réseaux de transport, un des outils utilisés par
I'ensemble des acteurs de mobilité consiste en la modélisation des déplacements.

Au sein de I'aire métropolitaine lyonnaise, le modele multimodal des déplacements commun et partagé par les acteurs de
mobilité (Métropole de Lyon, Sytral Mobilités, Région, Etat, etc.) est dénommé Modely.

Cet outil permet notamment d’estimer la demande de déplacements sur les différents modes (voiture, train, transports en
communs collectifs urbains, modes doux) en situation prospective.

La situation de référence 2030 disponible sous Modely ne permettait de réaliser une étude pertinente sur le secteur sud
Montrochet, secteur sur lequel est apportée la modification de plan de circulation et d’offre de stationnement automobile.

Malgré sa robustesse, I'outil nécessitait d’étre spécifiquement mis a jour dans ses hypotheses. Par exemple, dans la situation de
référence, la norme de stationnement utilisée correspondait a I'ancien PLU-H de la métropole, soit 0,6 place par logement sur
I'ensemble de la ZAC 2 (hors dérogation spécifique au logement social).

Pour estimer les futurs déplacements en situation prospective sur le secteur sud Montrochet, une modélisation spécifique a ainsi
été réalisée par le bureau d’études CITEC sur la base du modele Modely avec des hypothéses affinées :

- Diminution des normes de stationnement a 0,3 place par logement - hypothése d’évolution issue d’un PLUH en cours de
modification -,

- Nouveau plan de circulation et mise en place d’un fonctionnement en supers ilots,

- Prise en compte des derniers aménagements (fermeture du Cours Charlemagne entre la rue Montrochet et le Quai
Riboud),

- Suppression du second parking mutualisé et réduction de I'offre de stationnement sur voirie,

- Réduction de la vitesse sur I'ancienne autoroute A7 déclassée en voirie métropolitaine M7,

- Création de 13 lignes de voie lyonnaise dédiées au vélo.

Avec 0,3 place par logement au lieu de 0,6, la diminution théorique de la génération de trafic liée a I’évolution de norme de
stationnement est de I'ordre de 40%.

Or une forte diminution de I'offre de places de stationnement conduit souvent a une augmentation de leur taux d’occupation.

Dans cette optique, une augmentation de 10% du taux d’occupation liée a I'optimisation a été adoptée, conduisant a I'hypothése
de diminution de 30% (au lieu de 40%) de génération de trafic pour la ZAC Phase 2 partie Sud Montrochet.

Cette hypothése de réduction de 30 % de la génération de trafic est ainsi réaliste en termes d’objectifs et pour apprécier les
nuisances (étude acoustique et qualité de I'air). Elle devrait étre dépassée puisque la norme de stationnement du PLU-H
finalement adoptée par la Métropole est de 0,1 place par logement (soit 120 places réglementaires pour les 1200 logements
programmeés sur le secteur sud Montrochet). Cette nouvelle norme améliore de facto la trajectoire d’évolution a la baisse du
taux de motorisation des ménages.

Le bilan des impacts environnementaux devrait donc étre meilleur avec une diminution de trafic plus importante que celle évaluée
avec moins 30% de génération de trafic.

L’étude de trafic telle que proposée dans le dossier d’actualisation d’étude d’impact n’a pas vocation a prédire avec précision le
pourcentage de baisse de trafic, mais a mesurer les impacts du projet mobilité du secteur sud Montrochet (impacts du nouveau
plan de circulation et des hypothéses de dimensionnement de stationnement) et son adaptation aux enjeux identifiés.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

16

TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE

L’Ae recommande de préciser les options d’aménagement des carrefours quai Perrache-Casimir Périer et
quai Perrache-Montrochet et d’évaluer I'incidence de ces options sur les conditions de circulation.

La modélisation telle que rappelée au présent chapitre a permis d’appréhender le fonctionnement des carrefours concernés. Les
situations des heures de pointes du matin et du soir ont été modélisées.

Carrefour Quai Perrache — Montrochet

C’est le carrefour d’acces aux deux ilots de part et d’autre de la rue Montrochet. Les charges du carrefour sont plus élevées le soir
que le matin. Les automobilistes en provenance du sud (carrefour Pasteur) et a destination de la rue Montrochet préferent
I'itinéraire par le cours Charlemagne sud. Le mouvement de tourne a gauche depuis le quai Perrache sud vers la rue Montrochet
est tres faible, ce qui est plutot bon pour le fonctionnement du carrefour.

Ce carrefour en T peut fonctionner en 2 phases. Il est proche de la saturation, voire saturé, a I'HPS du fait du volume de trafic tres
élevé, sur le quai Perrache nord. En revanche, le carrefour dispose d’une confortable de réserve de capacité a ’'HPM, de I'ordre
de 34%. Lentrée du quai Perrache sud est a 1 voie, il en est de méme pour le quai Perrache nord.

Du fait de la faible réserve de capacité a I’'HPS du carrefour et de la forte demande de I'entrée nord du quai Perrache, les deux
pistes potentielles d’amélioration sont :

- L'élargissement de I'entrée nord du quai Perrache a 2 voies ;
- Linterdiction du tourne-a-gauche depuis le quai Perrache sud, |'acces vers les ilots intérieurs sud Montrochet peut se
faire via le cours Charlemagne sud.

L’option 2 est privilégiée est a ce stade des études au regard de la géométrie contrainte du carrefour.

Carrefour Quai Perrache — Casimir Perrier

Le carrefour peut fonctionner en 2 phases avec une prolongation pour le mouvement venant du quai Perrache sud pour
évacuation du tourne- a-gauche.

Le niveau de réserve du carrefour est tres faible, inférieur a 5% en raison du volume de tourne a gauche pénalisant fortement le
fonctionnement du carrefour.

L’étude de circulation jointe au dossier d’actualisation d’étude d’'impact conclue a la nécessité de conduire une étude spécifique
pour trouver une solution d’aménagement spécifique pour ce carrefour a la géométrie contrainte (entrée du parking marché
gare, piste cyclable nord/sud...).

Une annexe « étude fonctionnelle de carrefours » est jointe en annexe du tome 1. Elle présente une étude CITEC 2023 qui
caractérise finement le fonctionnement actuel des carrefours a partir de comptages et évalue les évolutions attendues avec le
fonctionnement de la ZAC Lyon Confluence Phase 2.

Elle analyse en détail le fonctionnement des trois carrefours : rue Montrochet/Quai Perrache, rue Casimir Périer/Quai Perrache
et cours Bayard/Quai Perrache. En situation actuelle ces trois carrefours disposent de réserve de capacité suffisante pour assurer
un bon fonctionnement. Les carrefours Montrochet/Perrache et Bayard/Perrache ont un niveau de réserve plus confortable que
le carrefour Casimir Perrier/Perrache, ce dernier ayant les charges de trafic les plus élevées parmi les trois.

Avec la réalisation de la ZAC 2 sud, les conditions de fluidité du quai Perrache restent sensiblement similaires a celles actuelles
mais les tourne-a-gauche du sens Sud->Nord peuvent conduire a des ralentissements notamment au carrefour Casimir
Perrier/Perrache sans toutefois saturer ce carrefour.

Ces mouvements, comme d’une maniére générale les flux qui seront supportés par le quai Perrache, sont essentiellement des
principes de desserte locale.

En raison d’une plus faible charge des flux et donc d’une plus grande réserve de capacité au carrefour Bayard/Perrache par rapport
au carrefour Casimir/Perrier, la solution qui peut étre envisagée consiste a_interdire le tourne-a-gauche depuis quai Perrache sud
du carrefour Perrier/Quai Perrache et a reporter les flux de gauche a gauche au carrefour cours Bayard/Quai Perrache. Elle génére
peu de détour pour les usagers concernés, assure un bon fonctionnement de |'axe quai Perrache et améliore le fonctionnement
global.
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L’Ae recommande de produire une analyse plus compléte des modifications du projet au regard des
risques associés a la pollution des sols.

Les modifications apportées — au regard de la pollution des sols - portent essentiellement sur la gestion des eaux pluviales qui
prévoit désormais une plus grande infiltration.

Un projet d’aménagement inchangé en termes d’usages

Le projet d’'aménagement initial n’a pas été modifié au regard des risques associés a la pollution des sols concernant I'implantation
des programmes & les usages tels qu’ils avaient été définis au moment des dossier de création et de réalisation de la ZAC 2™
phase : logements/tertiaire/commercial et/ou équipements.

Conformément a la méthodologie nationale Sites et Sols Pollués, le site a été régulierement réhabilité (avec ou sans travaux de
dépollution).

La méthode de gestion et les outils mis en place sont explicités au chapitre suivant.

Une caractérisation des sols fine aboutissant a une évolution de la gestion des eaux pluviales

Dans le cadre de la réalisation du projet d’aménagement du quartier Confluence, un dossier d’autorisation au titre des articles
L.214-1 et suivants du Code de I'Environnement a été déposé en 2013 par la SPL Lyon Confluence et a fait I'objet d’un arrété
préfectoral n°2014-B 81 en date du 24 juillet 2014 joint en annexe.

Le projet initial prévoyait la mise en séparatif de la gestion des eaux pluviales et des eaux usées pour les espaces publics et pour
les parcelles privées, avec un rejet des eaux pluviales au Rhone. Il n’était pas prévu d’infiltration des eaux pluviales en raison
d’une pollution éventuelle des sols. Depuis 2014, la SPL Lyon Confluence a conduit une caractérisation précise du sol. Il en ressort
sur la majorité de la ZAC une pollution limitée compatible avec le principe d’infiltration.

Par conséquent, il a été proposé de changer de stratégie de gestion en proposant une plus grande infiltration des eaux pluviales
a I’échelle de la ZAC, notamment pour se conformer au réglement d’assainissement communautaire qui proscrit le rejet des eaux
pluviales privées au réseau.

Conformément a I'article 8 du titre Il de I'arrété, un porté a connaissance concernant la modification partielle du principe de
gestion des eaux pluviales a I'échelle de la ZAC sera déposé auprés de la DREAL en 2024.
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du 24 juillet 2014.

Description de I'article de I’arrété °2014-B 81 en

Modifications proposées

Article 2.2
Description technique

Des opérations

Quartier du marché

Les débits de rejets seront limités a hauteur
de :

e  50l/s/ha pour les aménagements
futurs desilots B, C,D et E

. 15 |/s par ilot pour les ilots A1, A2 et
A3 en raison des contraintes
topographiques imposant le passage
d’une canalisation pluviale de
diametre 600 mm

Quartier du Champ

Un réseau de noues est créé pour la gestion des
eaux pluviales du quartier du Champ. Ce réseau
est dimensionné pour une pluie d’occurrence
trentennale

Le quartier est divisé en 5 bassins versants
Elémentaires. Les eaux pluviales de chaque
bassin versant sont récupérées dans une noue
dédiée

Le débit final du réseau des noues, transitant
par la noue n°5 située en aval du réseau, est
imité a 140L/s

Quartier du marché

Il sera mis en ceuvre une gestion par infiltration a I’échelle de I'ilot
exception faite :
e Des programmes achevés
e  Des programmes de réhabilitation des halles de I'ancien
marché

Pour cesilots, un rejet au réseau communautaire sera autorisé avec
un débit de fuite limité a 15 I/s.

Zone de pollution des sols en cyanure

L'infiltration des eaux a travers les sols de la zone non saturée est
nterdite au droit de ce périmeétre, nécessitant la mise en ceuvre
d’un confinement limitant l'infiltration des eaux pluviales avec un
coefficient d'imperméabilité d’au moins 90% des surfaces

Quartier du Champ (périmétre Orange)

Des noues sont créées pour la gestion des eaux pluviales des
espaces publics. Ces noues sont dimensionnées pour une pluie
d’occurrence trentennale. Une couche drainante sera associée a
ces noues pour augmenter la capacité de stockage.

Des dispositifs d’infiltration seront réalisés pour la gestion des eaux
pluviales des parcelles privées du Champ (noues, tranché
drainante, bassin d’infiltration). Ces dispositifs sont dimensionnés
pour une pluie d’occurrence trentennale et soumis a avis d’expert.

lArticle 6.2
Qualité des eaux

|souterraines

Les noues du quartier du Champ sont
mperméabilisées par un complexe
d’étanchéité afin d’éviter toute infiltration ou
essivage des sols et toute contamination des

eaux de nappe.

Les noues du quartier du Champ seront perméables. Dans le cadre
de dispositifs d’infiltration forcée, il sera réalisé des analyses sur
Imatiére brute et sur lixiviats sur les sols (remblais entre 0 et 4 m de
brofondeur) qui seront traversés par les eaux infiltrées dans la zone
hon saturée. Une évaluation des risques d’atteinte a la qualité des
eaux souterraines sera a réaliser; en cas de risques estimés
nacceptables, une substitution des terres ou une modification du

projet d’'aménagement pourra étre envisagée.
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L’Ae recommande de fournir les études de pollution des sols réalisées depuis I’'étude d’impact initiale et
les documents cartographiques permettant de localiser les zones concernées ainsi que la gestion des sols
pollués adoptée.

L’Ae recommande de fournir un bilan précis de la gestion des sols pollués mise en ceuvre pour les
aménagements en cours ou déja réalisés dans la Zac.

La stratégie de gestion des sites et sols pollués a I’échelle de la ZAC 2

La démarche de gestion des contraintes liées a |a qualité du sous-sol mise en place pour la ZAC Lyon Confluence 2¢™ phase décline
les principes de la méthodologie nationale de gestion des sites et sols pollués :

e Traiter et/ou maitriser les sources concentrées ;
e Réhabiliter en fonction de I'usage puis pérenniser cet usage ;
e Garder la mémoire, impliquer I'ensemble des acteurs.

La stratégie se décline en trois phases, représentées dans le schéma ci-dessous.

oo

Scénarios
d’aménagements

Zones Potentiellement polluées

Bilan des pollutions existantes
et potentielles

Identification des

Hot Spots

Définition des seuils d'alerte

Méthodologie de gestion des
déblais et procédure de
réception des foullles

Méthodologie de dépollution
des hot spots

Restrictions d'usage
& prescriptions techniques
pour I'ensemble de la ZAC

Programme final
d’aménagements

Acquisition des
sites

Caractérisation des milieux
d'exposition (si besoin
déclinaison de 'EQRS)
Définition des plans de
terrassement

Si besoin, définition des
travaux complémenatires de
dépollution

Fig. 1 — Schéma de la stratégie de gestion des aspects Sites et Sols Pollués
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La démarche de gestion des sites et sols pollués déployée par la SPL Lyon Confluence

La démarche de gestion globale mise en place s’appuie sur des études historiques, une synthese environnementale et un plan de
gestion générique.

Cette démarche de gestion est par la suite déclinée de maniere
opérationnelle pour chaque ilot ou espaces publics/voiries par :

° Des caractérisations fines en lien avec les découpages
fonciers et les futures opérations d’aménagement
d’espaces publics et de cession de terrain a des
opérateurs privés. Un maillage de sondages a été défini
par section d’environ 20 m. Elles ont d’ores et déja été
réalisées sur une grande majorité du périmetre de la
ZAC2 a l'exception de certaines emprises restant a
caractériser du secteur du Champ et sur certains ilots au
Sud de la rue Montrochet (cf. illustration ci-contre).

° Le cas échéant, la réalisation de calculs de risques et
de plan de gestion spécifique,

. L’accompagnement dans le suivi des opérations
immobiliéres des promoteurs sur les terrains cédés,

° La mise en place d’un protocole de gestion des déblais
entre la SPL et le ou les promoteurs désignés. Des
retours d’expérience sur les derniers ilots (A1, C2S,
etc...) ont permis d’actualiser ce protocole en juin 2023
(définition plus précise des volumes et éléments de
tracgabilité demandés en amont des travaux et dans le
rapport de fin de travaux, ...),

e  Lesuivi de I’état de la nappe souterraine,

Légende :

® Sondage de sols histerique
Investigations sur les sols a prévoir

ZAC?2 Lyon Confluence
Pollution CN dans les sols

e Des prestations d’accompagnement spécifique liées a
des découvertes singulieres (sources concentrées,
etc.).

L’identification et la gestion des sources concentrées

SIS n°69S51512093

La connaissance des sols grace a I'historique du site, les caractérisations détaillées et au travail avec la Direction régionale de
I'environnement, de I'aménagement et du logement (DREAL) Auvergne-Rhone-Alpes ont permis |'élaboration d’un périmeétre de
Secteur d’information sur les sols (6951S12093) au sud de la ZAC 2 dans le secteur du Champ.

Les SIS facilitent la transmission de la connaissance de la pollution des sols et la mise en ceuvre de mesures de gestion de la
pollution. lls visent a préserver la sécurité, la santé ou la salubrité publiques et I'environnement.

Les SIS sont arrétés par préfet de département au regard de la connaissance des pollutions. Ils font préalablement I'objet d’un
avis des maires des communes concernées et, le cas échéant, des présidents des établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) compétents en matiére de plan local d’urbanisme (PLU, PLUi), de documents d’urbanisme en tenant lieu
ou de carte communale (CC) ; d’'une information auprés des propriétaires des terrains concernés sur les projets de SIS ; de
mesures de participation du public.

Les SIS sont indiqués sur un ou des document(s) graphique(s) et annexés au PLU(i), au document d’urbanisme en tenant lieu ou
a la carte communale. L'information sur leur existence est également requise en cas de contrat de vente ou de location des
terrains concernés.
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Ce secteur d’information sur les sols (SIS) a été généré pour

[] Périmétre du SIS
Parcelles cadastrales - IGN

informer d’une concentration en cyanures. Ce SIS découle
d’une application stricte de la stratégie de gestion des sites
et sols pollués éprouvée sur la ZAC 2 :

Identifiant : 6981812093

e Un impact en cyanures avait été identifié au droit du
suivi d’un piézometre (cf. chapitre Suivi de la nappe
phréatique) au Sud de la rue Montrochet. Plusieurs
campagnes d’investigations ont été effectuées afin de
caractériser I'impact identifié. L’origine des impacts
en cyanures et hydrocarbures aromatiques
polycycliques (HAP) semble liée a la qualité des
matériaux de remblais mis en place historiquement
dans le secteur d’étude de la Presqu’ile Lyon
Confluence plutét qu’aux anciennes activités. La
poudre blanchatre impactée en cyanures et HAP

pourrait correspondre a des résidus de cendres issus
de I'ancienne activité d’usine a gaz qui était historiquement présente au Nord de la ZAC 2 ou des déchets de kaolin chargés
en cyanures.

e [’évaluation qualitative des risques a mis en évidence des risques sanitaires acceptables pour les futurs usagers du site en
considérant la mise en place des mesures de gestion suivantes :

0 Mesures spécifiques de protection des travailleurs durant les aménagements en cas de terrassement dans les sols
impactés ;

0 Mesures spécifiques de gestion adaptée des déblais en cas de terrassement dans les sols impactés ;

O Restrictions d’usages sur le maintien d’un recouvrement des sols impactés ;

0 Restrictions d’usages sur les eaux souterraines (pour éviter I'exposition aux cyanures et les modifications des
écoulements souterrains).

e Des plans de gestion associés a I'impact en cyanures ont été réalisés dans le cadre de I'aménagement des futurs espaces
publics (édité en novembre 2018) et des ilots Halle Caoutchouc et ZADIGA-Cité (le garage) (édités entre janvier et février
2020).

e La mise en ceuvre autour de la Halle Caoutchouc et de ZADIGA-Cité d’un confinement par gé¢omembrane entre 2020 et
2021 de la pollution concentrée présente dans les sols pour limiter le lessivage des cyanures en zone non saturée et leur
transfert vers les eaux souterraines,

e Le maintien d’une surveillance des eaux souterraines jusqu’a 4 années apreés finalisation des travaux de confinement et
d’aménagement de la ZAC pour valider la stabilité des sources concentrées dans les sols et les eaux souterraines.

+

Légende
[1 Emprise des travaux phase 1
] Emprise des travaux phase 2
25 Emprise du confinement phase 2
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Hotspots au droit de I’ancienne gare d’eau

L’ancienne gare d’eau a été construite au XIXéme siecle. Sa partie Sud-est, localisée sur 'emprise de la ZAC 2 a été remblayée
entre 1922 et 1947.

Les caractérisations de ces remblais hétérogenes ont mis en évidence des teneurs significatives en hydrocarbures (hydrocarbures
lourds et HAP) sur les parties Est et Sud de I'ancienne gare d’eau entre environ 8 et 12 m de profondeur. Il semble probable que
ces pollutions caractérisent les anciens sédiments de fond de I'ancienne gare d’eau (fuites, déchets, etc.) déversés dans I'ancien
bassin.

Les analyses d’eaux souterraines réalisées dans le cadre des différentes études ne mettent en évidence aucun impact
remarquable en hydrocarbure en phase dissoute. Les analyses réalisées confirment le caractére peu mobile et peu soluble des
hydrocarbures identifiés dans les remblais profonds au droit de I’ancienne gare.

La solution proposée pour la gestion de cette source de pollution est une solution de maitrise des risques et de la stabilité des
polluants par la mise en place de restrictions d’usages et d’aménagement.

Les restrictions d’usage et d’aménagement sont :
e la protection des travailleurs et la bonne gestion des déblais en cas de terrassement dans la zone source ;
e Ll’interdiction de pompage permanent des eaux souterraines en phase d’exploitation des batiments ;

e Leconditionnement des pompages temporaires de chantier et de I'infiltration forcée des eaux pluviales a un avis d’expert
ou une étude hydrogéologique spécifique.

Pollution remblais Gare d'eau

Pian dinvestigations

Figure 1
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Synthése cartographique

Il est proposé ci-apres une synthese cartographique des études de pollution menées dans le cadre défini ci-avant.

Cette carte synthétise les 2 périmétres de gestion et restrictions d’usages liées aux sources concentrées de pollution :

Un périmétre correspondant a la zone tampon de la pollution en cyanure et en hydrocarbures au droit de
I’ancienne gare d’eau. Les mesures de gestion sont :

Une interdiction captage permanent ;

Une infiltration forcée ou dirigée des eaux pluviales soumise a I'avis d’un hydrogéologue ou a une étude spécifique ;
Des pompages chantier (notamment pour rabattement de nappe) soumis a I'avis d’un hydrogéologue ou a une étude
spécifique.

Un périmétre rouge correspondant a la zone concentrée de la pollution cyanure. Les mesures de gestion sont :
Interdiction de tout dispositif de captage, pompage de nappe permanent OU temporaire quel qu’en soit l'usage
Infiltration interdite des eaux a travers les sols de la zone non saturée au droit de ce périmétre et mise en ceuvre d’un
confinement :
- Revétement limitant l'infiltration des eaux pluviales avec un coefficient d’'imperméabilité d’au moins 90% des
surfaces ;
- Complexe de géomembrane entre deux couches de géotextile anti-poingonnant sous une couche de terres
végétales au droit des espaces extérieurs a végétaliser.
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Légende :

Emprise de la ZAC Lyon Confluence 2éme phase & Ouvrage du réseau de surveillance des eaux
Zonages des restrictions souterraines existant (en mai 2023}

[ périmetre de restriction rouge : Zone concentrée de la pollution cyanure
I: Périmétre de restriction orange : Zone tampon de la pollution cvanure et pollution de I'ancienne gare d'eau
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ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

L’Ae recommande d’exposer les mesures prises pour assurer aux occupants des bdtiments du quai
Perrache I'accés a une ambiance acoustique apaisée et de qualité de I'air se rapprochant des valeurs
guides de I’Organisation mondiale de la santé.

En matiére acoustique, I'ambiance sonore de la Confluence s’"améliore avec une réduction des nuisances de la voie ferrée qui
traverse le site (source : carte stratégique du bruit des plans de prévention du bruit dans I’environnement).

La baisse des vitesses sur la M7 (réduction de 90 km/h a 70 km/h) a également permis une réduction significative des niveaux
sonores pour les batiments exposés au quai Perrache.

L'OMS recommande de réduire I'exposition au bruit moyen en journée et pendant la nuit en indiquant, dans le cas d’exposition
aux bruits routiers, les valeurs pour la période de jour de 53 dB(A) et pour la période de nuit de 45 dB(A) exprimés en moyenne
pondéré respectivement en Lden et Ln.

Les coeurs d’ilot de la ZAC Lyon Confluence Phase 2 respectent ces valeurs.

En matiere de qualité de I'air, en 2021, 'OMS a baissé la quasi-totalité des seuils de référence de concentrations des principaux
polluants atmosphériques par rapport aux précédentes valeurs qui étaient en vigueur depuis 2005 (a I'exception du dioxyde de
souffre SO, pour lequel le seuil augmente).

Consciente que ce sera difficile pour de nombreux pays et régions ou les niveaux de pollution atmosphérique sont élevés, I'OMS
a proposé des objectifs intermédiaires pour faciliter I'amélioration progressive de la qualité de I'air et donc I'obtention
progressive, mais significative, d’avantages en termes de santé de la population.

A l'échelle de la métropole lyonnaise, la qualité de I’air montre une nette amélioration depuis les études initiales de 2012 mais
les nouveaux seuils de référence de 'OMS des polluants étudiés (NO2 : 10 pg/m3, PM10: 15 pg/m3, PM2,5: 5 ug/m3) sont
dépassés pour toutes les stations de références ; le quartier de la Confluence est donc également concerné par ces dépassements.

L'étude spécifique de modélisation de la qualité de I'air réalisée pour I'actualisation de I'étude d’impact indique que seuls les
premiers ilots en front du quai Perrache présentent une singularité par rapport au reste du tissu urbain avec des concentrations
en dioxyde d’azote plus élevées que sur le coeur du quartier. Les fagades les plus exposées restent néanmoins en dega de la
valeur limite pour la protection de la santé humaine (40 pg/m3 en moyenne annuelle) de la directive Européenne traduite
dans la réglementation frangaise.

Pour se rapprocher des valeurs guides de I'Organisation mondiale de la santé, des actions sont menées a I’échelle de la Métropole
pour réduire les émissions du parc automobile avec la mise en place de la Zone a Faibles Emissions. Le projet d’amplification de
la ZFE, voté en Conseil Métropolitain le 26 juin 2023 intégrera au périmétre les grands axes routiers dont M7 avec une incidence
positive attendue sur le front urbain du quai Perrache.
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A I’échelle du projet de ZAC Lyon Confluence Phase 2, les mesures prises pour assurer aux occupants des batiments du quai
Perrache I'accés a une ambiance acoustique apaisée et de qualité de I'air se rapprochant des valeurs guides de I'Organisation
mondiale de la santé, concernent :

e La limitation de I’exposition des personnes par :

0 La programmation, avec une distribution des logements et des équipements sensibles (écoles) sur le coeur
du quartier dont la qualité de I'air se rapproche le plus des valeurs guides de 'OMS. Seuls des bureaux sont
ainsi exposés aux concentrations les plus fortes qui respectent néanmoins les valeurs limite pour la protection
de la santé humaine de la réglementation francaise.

0 Lalocalisation des pieces a vivre au sein des batiments avec notamment la distribution des chambres en cceur
d’flot.

0 La réduction significative de la circulation routiére au coeur du quartier avec une mobilité active largement
développée en alternative a la voiture particuliére ainsi que des vitesses réduites (30 km/h sur le cours
Charlemagne).

e La mise en ceuvre d’une conception architecturale et environnementale adaptée (exigée par les cahiers des charges
auxquels sont soumis les opérateurs immobiliers) :

0 L'optimisation des équipements de chauffage des nouveaux batiments qui n’utilisent pas de combustion
d’Energie Fossile (raccordement obligatoire au chauffage urbain).

0 L'optimisation des prises d’air des batiments les plus exposés au quai Perrache avec une maitrise des flux
entrants (ventilation double flux avec prise d’air en cceur d’ilot).

0 Les types de vitrage, les valeurs d’isolement de facade, les types de revétement en coeur d’ilot, la prise en
compte de la notion de confort acoustique font partie des prescriptions socles intégrées au cahier des charges
batiment durable de la ZAC.

e Laconception du quai Perrache intégre un recul des voies de circulation a I'Est-ce qui permet de réduire sa contribution
sonore pour les étages inférieurs.

e Le suivi de la qualité de Iair : la SPL a mis en place un réseau de capteurs qui mesurent la qualité de I'air en différents
points du territoire et qui vise a objectiver I'impact de I'opération d’urbanisme sur ce critére.
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L’Ae recommande d’exposer les mesures prises pour prendre en compte les effets du changement
climatique (ilots de chaleur urbains notamment) et les risques liés aux inondations, en particulier dans un
contexte de changement climatique, dans les opérations déja livrées et dans celles encore a conduire, et

d’apprécier leur efficacité

Risques liés aux inondations

La ZAC Phase 2 n’est pas concernée par la cartographie des aléas du territoire a risque d’inondation.
Le périmétre n’est pas concerné par les zones inondables méme pour les scénarios extrémes.
La frange a I'Ouest du faisceau ferroviaire, en limite de zone inondable n’est pas concernée par une programmation batie ni par

des espaces publics.

RISQUE INONDABLE

Synthése des aléas
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Prise en compte des ilots de chaleur urbain

L'atteinte du confort en été dans les espaces publics, les logements, les espaces tertiaires reste un enjeu majeur dans les centres
urbains denses tels que Lyon Confluence aujourd’hui mais surtout demain avec I'augmentation des épisodes de vagues de
chaleur. Si les solutions a mettre en ceuvre sont intimement liées a la conception du plan masse et des batiments, il faut également
appréhender les notions de confort en dehors du simple critére « température ».

Aussi, I'enjeu est de travailler tous les parameétres qu’ils soient sociologiques, physiques ou de ressentis.

Sont particulierement détaillées dans le cadre de ce mémoire en réponse : les mesures liées a I'aménagement du coeur d’ilot et
aux batiments afin de garantir le confort des habitants et usagers ; I'intensification de végétalisation a I'échelle de la Confluence
et 'aménagement du Champ, parc boisé de 5ha.

A I’échelle du coeur d’ilot et des batiments
Extraits du cahier développement durable sur le confort d’été

Aménagement du cceur d’ilot

La pleine terre est préservée en coeur d’ilot
pour en permettre la végétalisation : arbres de
haute tige, strate intermédiaire et basse, mais
également perméabilité des sols.

Les failles imposées assurent une porosité et
une circulation de I'air entre les batiments.

|

Apports internes

Un travail sur les moyens a mettre en ceuvre

pour réduire les apports internes de chaleur L B
dans les logements et le tertiaire est demandé :
pré-équipements d’électroménager
performant, éclairage performant, bureautique
performante...

porosité/Continui™e "ég“L"‘
or

|

]

|
M G s s

Activation
des RDC |

Public Privé

continuités paysagéres entre le privé et le public - Big Bang/Cobe

Simulation du confort

Les seules solutions passives doivent permettre, dans des conditions conventionnelles de climat et d’occupation d’atteindre
une température de 28°C maximum sauf 40 heures par an pour les logements et 60h par an pour les bureaux et tous les locaux
a occupation prolongée.

Une justification des moyens mis en ceuvre pour atteindre cet objectif doit étre fournie par simulations thermiques dynamiques
(STD), celles-ci sont réalisées sur un fichier météo année réelle 2004 représentatif du climat 2030, en phase PC minute. Un Cahier
des Charges de STD est fourni par la SPL Lyon Confluence.

La température de 28°C peut étre dépassée, dans les mémes conditions de tolérance, a condition qu’un dispositif assure une
vitesse d’air suffisante et que les conditions d’ambiance restent dans la zone de confort selon le diagramme de Givoni.

Les systémes « actifs » de rafraichissement ou de climatisation ne sont pas admis pour les logements. La ventilation naturelle
traversante permet d’atteindre, en période chaude, des vitesses d’air de 'ordre de 1 m/s.

Solution de rafraichissement actif

Toutes les fonctions (logements, résidence étudiante, bureaux, salle de formation, gymnase, ...) doivent étre congues pour étre
confortables sans recours a un systeme de rafraichissement actif.

Aucun pompage sur la nappe n’est autorisé, celle-ci est déja surutilisée sur cette zone.

Les systéemes de rafraichissement actif avec rejet d’air chaud dans l'air extérieur sont interdits, pour les logements, ils
participent au phénomeéne de surchauffe des villes et les fuites de fluides frigorigénes représentent une part importante des
émissions de GES. En cas de recours a des systémes de rafraichissement actif, ceux-ci devront fonctionner avec des fluides a
ODP=0 et un GWP<150.

Généralisation de la mise en ceuvre de solutions type brasseurs d’air
L'ensemble des locaux devront étre équipés de brasseurs d’air, permettant d’augmenter les vitesses d’air et d’assurer un niveau
de confort amélioré en période de surchauffe.
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Le Champ de la Confluence

Véritable poumon vert, cet espace de 5.5 hectares, inscrit dans la ZAC 2¢ phase est aménagé par étapes, en un parc boisé,
ponctué de batiments industriels reconvertis, de batiments neufs, et d’espaces publics piétons.

Son aménagement affirme des engagements fort de développement durable et de prise en compte des ICU : laboratoire,
innovations, réplicabilité :

Reconstruire la ville sur la ville en donnant une place forte a la nature

Transformer un sol stérile en un sol fertile par la mise en ceuvre d’une fabrique a terre
- Favoriser I'adaptation des essences au réchauffement climatique

Eco-rénover les batiments en misant sur I'énergie renouvelable.

La végétalisation a I’échelle de la Confluence
La végétalisation est un enjeu majeur pris en considération dés les premieres réflexions et intentions urbaines de la Confluence.

Ces cartographies élargies a I’échelle de la Confluence permettent de mesurer les premiers efforts de la végétalisation : + 40.4%
de surface végétalisée depuis 2011.

Végétation du quartier
Confluence en 2011

I Espace végétalise
[ Espace artificialisé
[T Batiments

[ Arrondissement de Lyon
[ Commune du Grand Lyon
B Cours d'eau

[ ponts

Auteur :

Louisian Germain,
SPL Lyon Confluence
07/06/22

Sources :

ADMIN EXPRESS, IGN

Télédétection, A. Bellec (2018) : corrigée
par L. Germain (a partir de I'Ortho 2011
d'IGN)

BD TOPQ, IGN (2008) : corrigee par L.
Germain (idem)

BD Topage, SANDRE (2019).

" La surface végétalisée en
2022 :

234 492 m2 au sol

+ 62 528 m2 de canopée
hors espace vert

Taux d'évolution de 2011
a 2022 (sol et canopée) :
40,4%

La surface végétalisée en
2030:

256 625 m2 au sol

+ 57 672 m2 de canopée
hors espace vert

Taux d'évolution de 2022
a 2030 (sol et canopée) :
5,8%

Végétation du quartier
Confluence en 2022

Bl Espace végétalisé
[J Espace artificialisé
I Batiments

[ Arrondissement de Lyon
[J Commune du Grand Lyon
[ Cours d'eau

[ ponts

Auteur :

Louisian Germain,
SPL Lyon Confluence
04/07/22

Sources :

ADMIN EXPRESS, IGN

Télédétection, A. Bellec (2018) : corrigée
par L. Germain (a partir de I'Ortho 2022
d'IGN)

BD TOPO, IGN (2022) : corrigée par L.
Germain (idem)

BD Topage, SANDRE (2019).

Végétation du quartier
Confluence, prévisions
pour 2030

Il Espace végétalisé
[ Espace artificialisé
1 Batiments

I Arrondissement de Lyon
] Commune du Grand Lyon
B Cours d'eau

[ ponts

Auteur :

Louisian Germain,
SPL Lyon Canfluence
04/07/22

Sources :

ADMIN EXPRESS, IGN

Télédétection, A. Bellec (2018) : corrigée
par L. Germain (a partir du plan masse
d'avril 2022, ZAC2)

BD TOPO, IGN (2022) : corrigée par L
Germain (idem : plan masse)

BD Topage, SANDRE (2019).

Illustration de I'évolution de la végétation a I'échelle de la Confluence
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L’Ae recommande d’intégrer au dossier présenté au public les résultats du suivi de la mise en ceuvre et de
I'efficacité des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de la Zac.

Les différents chapitres apportent des éléments sur I’état d’avancement et les modalités de mise en ceuvre de I'opération ZAC
Lyon Confluence Phase 2 dont le suivi des mesures auxquelles la ZAC s’est engagée depuis la création.

D’autres actions de suivi sont précisées dans les chapitres suivants.

L’énergie et gaz a effet de serre
Consommation

Un processus d’amélioration continu des performances énergétiques des batiments neufs a Confluence s’est mis en place deés la
ZAC 1, sur laquelle un travail important a été fourni, notamment dans le cadre du programme européen Concerto (2005 —2010)
sur I'énergie thermique et 'amélioration de I’enveloppe du bati. Ce processus d’amélioration s’est poursuivi dans la ZAC 2, en se
penchant sur 'amélioration des systémes et des performances électriques.

Aujourd’hui, le projet Lyon Confluence vise une consommation d’énergie primaire des batiments neufs du quartier de I'ordre de
100kWh/m?/an, soit 4 fois moins que la consommation moyenne des batiments neufs en France.

Production

La Confluence dispose d’un réseau de chaleur urbain collectif distribuant une énergie plus propre et moins coliteuse. Raccordé
au réseau Grand Lyon Centre Métropole, ce systéme- qui est alimenté aux 2/3 par des sources d’énergie renouvelable
(principalement biomasse et incinération des déchets) - assure chauffage et eau chaude sanitaire aux immeubles neufs, aux
batiments publics éco-rénovés de Sainte-Blandine et aux copropriétés intéressées qui en font la demande. La spécificité de ce
réseau est de se déployer avec des sous-stations raccordées au Community Energy Management System (CEMS) qui permet
d’enregistrer les données de consommation et de mieux comprendre les besoins.

La SPL Lyon Confluence porte également une forte ambition de développement de la production photovoltaique locale. 7 000
m2 de panneaux photovoltaiques ont déja été installés a La Confluence, batiments neufs et immeubles éco-rénovés confondus.
A terme, ce chiffre va tripler. La production photovoltaique d’électricité est estimée a 2 mégawatts a I’horizon 2030 (contre 1
aujourd’hui), soit I’équivalent de la consommation électrique de deux mille habitants.

Le suivi de la nappe phréatique

Un suivi régulier de la qualité des eaux souterraines

Le suivi de la qualité de la nappe phréatique sur I’emprise de la ZAC 2 Confluence est réalisé depuis juillet 2009 de maniére
semestrielle.

La méthodologie et les conditions d’intervention utilisées sont conformes a la norme AFNOR NF X31-620, spécifique aux «
Prestations de services relatives aux sites et sols pollués ». D’aprés cette norme, la prestation d’études — confiée a 'AMO Artelia
- correspond a une prestation globale de suivi (Surveillance environnementale) comprenant les codifications A210 et A270. Par
ailleurs, Artelia a réalisé cette étude selon les orientations préconisées par la note ministérielle du 19 avril 2017 et appliqué la
méthodologie éditée par le Ministere de I'Ecologie du Développement et de I’Aménagement Durable dans les guides
méthodologiques applicables.

10 piézomeétres placés dans toute la ZAC 2 sont exploités a la fois pour des mesures de niveau de nappe et pour des
prélevements d’échantillons.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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Les principales conclusions sur les derniers résultats d’analyse sont :

e Des teneurs ponctuelles en antimoine au droit des piézometres proche de I'ilot E1 et du secteur du Champ a des
teneurs supérieures aux normes de qualité environnementale (NQE) pour les eaux souterraines, mais ne représentant
pas des impacts significatifs des eaux souterraines.

e Des teneurs ponctuelles en cyanures, avec des teneurs supérieures a la norme de qualité environnementale (NQE)
pour les eaux souterraines sur deux piézometres proches de la Halle Caoutchouc et des teneurs moindres pour les
autres piézometres. Ces teneurs traduisent le panache diffus du confinement de la zone cyanures localisée sous la
halle Caoutchouc.

Un niveau de nappe d’environ 162,30 m NGF (niveau fréquent)
Les différents suivis ont permis de quantifier les niveaux caractéristiques de la nappe.

Cette synthése montre que le niveau de nappe fréquent (EF), défini comme le niveau de nappe susceptible d’étre dépassé
pendant 1% du temps, est de I'ordre de 162,30 m NGF au droit de la ZAC.

Le niveau de nappe correspondant a une situation de crue décennale varie entre 163,10 et 163,90 m NGF.
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Niveaux Notations Niveaux d'eau souterraine caractéristiques (m NGF)
Niveau d'une crue centennale |EE/100 - 164,60 164,70 164,60 164,70 164,60 164,70
Niveau d'une crue décennale EE/10 163,10 163,60 163,55 163,55 163,90 163,55 163,75
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Niveau fréquent bas Efb 161,90 - - -
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Autres exemples de suivi d’indicateurs thématiques

Mise en ceuvre de la programmation

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

ETAT DES LIEUX

PROJET avancement

PROJET avancement

TOME 1 - AVIS DE L’AE N°2023-59 & REPONSES DU MAITRE D’'OUVRAGE

Suivi et évaluation environnementale du batiment

Un processus est mis a en place pour garantir le respect des objectifs a I'issue des 3 ans de suivi du projet et pour la vie des
occupants.

Production d’électricité photovoltaique

Indicateurs de suivi Unité avant-projet 2019 2022 Ce processus est la poursuite naturelle des étapes de conception du projet et permet a I'issue des études et des hypothéses au
2012 regard des calculs et des estimations de garantir le respect des exigences environnementales notamment en termes de
performances énergétiques tres ambitieuses, de confort et de qualité d’air intérieur mais aussi de vie du cceur d’ilot, de
biodiversité.
Linéaire de Zone de rencontre ou aire piétonne ml 130
Surface piétonne m? 8440 20223 38345 Théme Qui? [ APD PRO CCTPIDCE | Marchés [ Livraison Garantie Annéel Année 2 Année 3
Accompagnement et Décrire Mission & | Choix du ou des prestataires Démarrage des | Biland 1an Bilan & 2 ans Bilan final aprés 3 ans
Linéaire d'aménagements cyclables en site propre (hors VL) ml 780 780 1560 Appropriation des méthodologie | formaliser et choix missions et refour dexpénience
habitants et des salanés d'accompagne du prestataire 3
o o . ment et | faire
Linéaire de Voie Lyonnaise ml missions
Mobilité Exploitation, Evaluation Evaluation Sans objet sauf si | Validation des Sans objet Validation et bilan Idem Bilan final aprés 3 ans
Linéaire d'aménagements cyclables sur voirie (hOI‘S VL) ml 1700 1850 maintenance, charges prévisionnelle prévisionnelle des modification de prévisionnels de des prévisionnels et et retour d'expérience
des charges charges prestations charges avec syndic ajustement si
. , . nommé besoin
Nombre d'arceaux vélos (hOI'S consignes et bOX) u 150 260 Choix des équipements Hypothésesde | Hypothéses de Hypothéses de Travail avec les futurs preneurs et Accueil des Bilan et enquéte Bilan et enquéte Bilan final aprés 3 ans
performants du point de calcul & préciser | caloul & préciser calcul 4 préciser habitants en amont de |a livraison, habitants et des habitant et habitant et et refour d'expérience
Nombre de traversées piétonnes PMR u 10 23 48 vue énergéfiques et et a justifier et 3 justifier et & justifier sensibilisation, travail avec fournisseurs utilisateurs, séances | ulilisateurs, nouvel | utilisateurs, nouvel
qualité d'air des d'équipements électroménagers pour de présentation des | échange ef plan échange et plan
. . , . . utilisateurs achat performants, préparation du pack ambitions du d'aclion si écaris d'action si écarts
Nombre d'apaisement devant établissement scolaire u 1 1 dentrée du nouvel habitant. programme, constatés constatés
accompagnement 3
Surface déconnectée du réseau d'assainissement m? 420 1350 ':aﬁﬁf;;" main des
Gestion L > Syndic, ASL et couts de Prévisionnel de Validation des Sans objet Validation et bilan, Idem Bilan final aprés 3 ans
Surface perméable m 6150 7379 20 875 gestion charge réalisé prévisionnels avec ajustement si et refour dexpérience
par batiment mentage juridigue besoin
' A a finalise
nombre d'arbres (existants, et plantés) u 151 620 2360 Retoion des
Nature contrats
il nombre d'arbres abattus u 6 6 dexploitafion
CIVINE Evaluation et suivi des Hypothéses de | CCTP rédigés CCTP rédigés Mise 3 jour avec Mise 3 jour avec Vérfication et Enquéte, Enquéte, Enquéte, récupération
Surface plantée de pleine terre m? 3770 5427 16 083 performances et de la calcul & préciser | avec des avec des Marchés passés | hilan de fin de calage des mises récuperafion des récuperation des des consommafions
qualité de vie : conforts, et 4 justifier hypothéses de hypothéses de chantier au point des consommations par | consommations par | par usages, mesures
. . . . qualité dair intérieur, vie Methedologie choix de choix de Mesures qualite batiments et usages, mesures usages, mesures confort, qualité d'air
Insertion- emploi : heures d'insertions du ceeur dilot, de suivi & matériaur et des | matériaux et des d'air intérieur & I correcifs si confort, qualité d'air | confort, qualité d’air | Bilan de suivi et du
. dans les marchés publics (sous maitrise biodiversité, expliciter préconisafions préconisations livraison pour nécessaires Bilan de suivietdu | Bilande suivietdu | respect des objeciis
Insertion q 2 h 69177 108 635 consommations environnementale | environnementale valider les respect des respect des de toutes les
d ouvrage metropole ou énergétiques, bilan L] ] exigences objectifs de toutes objectifs de foutes exigences
concessionnaires) BEPOS Choix de Choix de environnementales les exigences les exigences environnementales et
prestations pour prestafions pour environnementales | environnementales | mise en place plan
. 2 garantir les garantir les et mise en place et mise en place d'actions pour année
Production totale de |°gements m 19784 33823 estimations de estimations de plan d'actions pour plan d'actions pour | 2 si dérives ou
confort confort année 2 si dérives année 3 si dérives correctifs 3 apporter
|°gement social (pLA|’ PLUS, étudiants) notamment notamment ou correctifs 3 ou correctifs & fechnigues ou avec
o m? 6321 13141 éclairage naturel | éclairage naturel apporter techniques | apporter techniques | les utilisateurs
(livraison) et confort d'éle et confort d'éte ou avec les ou avec les Bilan des 3 années et
L t ufilisateurs ufilisateurs retour d'expérience
ogemen nombre de logements BRS m?
(livraison)
n?mbre de projets c!e constructions U 3 7 Par ailleurs, dans le cadre du suivi de I'impact énergétique de la Confluence, un dispositif de transmission automatique des
répondant du référentiel HD p . . N . p .
données de consommations et de puissance a la plateforme de données de la Métropole de Lyon est mis en place pendant les 2
Surface de tertiaire (SDP) m? 17 493 34 207 ans de suivi-évaluation (post-travaux).
Economie
Surface d'activités et commerces (SDP) m? 4782 7 398
m? logements raccordés au RCU m? 19784 33 823
Energie nombre de programmes ayant impulsé u 3 7
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4 ANNEXES SUPPLEMENTAIRES

. Annexe 1: Etude de capacité des carrefours du quai Perrache

. Annexe 2 : Arrété préfectoral n°2014-B 81 en date du 24 juillet 2014
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ANNEXE 1 — ETUDE DE CAPACITE DES CARREFOURS DU QUAI PERRACHE
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ANNEXE 2 - ARRETE PREFECTORAL N°2014-B 81 EN DATE DU 24 JUILLET 2014




E . RECULE

Libertd + Egalt » Bratersisd 3 JUIL, 2014
REPUBLIQUE PRANGAISE LVONH_@L\J_H-UFNCE

PREFET DU RHONE S
Direction départementale des Lyon, le
Territoires du Rhéne 28 JUL. 2014
Service Eau et Nature SPLA Lyon Confluence

28 rue Casimir Périer

Mission Guichet Unique et Politique de Contréle 69002 LYON

Référence : Dossier n° 69-2013-00163
Vos réf. :

Affaire suivie par : Laurence Hilarion

= ; laurence hilarion@rhone.gouv.fr

B:047863 1152

Fax: 04 78 63 11 65

LR avec AR

Objet : Police de 'eau. Demande d’autorisation au titre des articles L214-1 4 6 du code de I'environnement : projet de

réalisation des espaces publics urbains de la ZAC Lyon Confluence 2*™ phase-coté Rhone
PJ:1

Suite 4 I"enquéte publique qui s’est déroulée du 20 janvier au 19 février 2014, j’ai I'honneur de vous adresser,
a titre de notification, une copie de I'arrété autorisant ’opération visée en objet.

Je vous saurai gré de vous conformer aux dispositions dudit arrété.

Le chef fle service

Direction Départementale des Temitoires du Rhone - 163, rue Garibaldi - CS 33862- 69401 Lyon cedex 03- Standard - 04 78 62 50 50 -
Aceueil du public : DDT Cité administrative (Batiment A) 9h00-11h00 / 14h00-16h00
Accés en T.C - Métro Ligne B - Gare Pan-Diew Tmm T | - Pant-Dieu Servient
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Libartd « Egalid + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU RHONE

Direction régionale de I"environnement,
de I'uménagement et du logement
de Rhone-Alpes

Lyon, le 2 4 JUfL 2““

Unité territoriale Rhine-Sadne

ARRETE PREFECTORALN® 204G - R A

AUTORISANT AU TITRE DE L’ARTICLE L.214-3 DU CODE DE L’ENVIRONNEMENT
LA REALISATION DES ESPACES PUBLICS URBAINS
DE LA ZAC CONFLUENCE 2° PHASE, COTE RHONE

COMMUNE DE LYON

Le Préfet de la zone de défense sud-est,
Préfet de la végion Rhéne-Alpes,
Préfet du Rhéne,

Officier de la Légion d'Honneur,
Officier de I'Ordre National du Mérite,

VU la directive n°2000/60/CE du 23 octobre 2000 établissant un cadre pour une politique communautaire dans le
domaine de 1’eau (DCE),

VU le Code de I’environnement et notamment ses articles L.214-1 4 6 et R.214-1 & 56 relatifs aux procédures
d’autorisation et de déclaration ;

VU l'arrété ministériel du 25 janvier 2010 relatif aux méthodes et critdres d’évaluation de 1’état ¢eologique, de
Iétat chimique et du potentiel écologique des eaux de surface pris en application des articles R. 212-10, R, 212-
I1etR. 212-18 du Code de ’environnement ;

VU l'arrété du 11 septembre 2003 portant application du décret n® 96-102 du 2 février 1996 et fixant les
prescriptions générales applicables aux sondage, forage, création de puits ou d’ouvrage souterrain soumis i
déclaration en application des articles L. 214-1 & L. 214-3 du Code de I'environnement et relevant de la rubrique
1.1.1.0 de la nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993 modifié ;

VU l'arrété du I1 septembre 2003 portant application du décret n° 96-102 du 2 février 1996 et fixant les
prescriptions générales applicables aux prélévements soumis 4 autorisation en application des articles L. 214-1 &
L. 214-3 du Code de 'environnement et relevant des rubriques 1,1.2.0, 1.2.1.0, 1.2.2.0 ou 1.3.1.0 de la
nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993 modifié ;

VU l'arrété du 11 septembre 2003 portant application du décret n® 96-102 du 2 février 1996 et fixant les
prescriptions générales applicables aux prélévements soumis 4 déclaration en application des articles L. 214-1 &
L. 214-3 du Code de I'environnement et relevant des rubriques 1.1.2.0, 1.2.1.0, 1.2.2.0 ou 1.3.1.0 de la
nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993 modifié.

VU le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux du bassin Rhéne-Méditerranée adopté par le
comité de bassin et approuvé par le préfet coordonnateur de bassin le 17 décembre 2009 ;

For 28

VU Parrété préfectoral n° 2010-5209 du 27 juillet 2010 autorisant au titre des articles L.214-1 ¢t suivants du
Code de I'environnement la communauté urbaine de Lyon & poursuivre I’exploitation du systéme de collecte des
systémes d’assainissement de Pierre-Bénite, Fontaines-sur-Sabne, Saint-Fons, Feyssine ct Jonage ;

VU P'arrété préfectoral du 28 avril 2014 portant prorogation du délai d’instruction de I'autorisation au titre de
Particle 1..214-3 du Code de I’environnement concernant la réalisation des espaces publics urbains de la ZAC
Confluence 2° phase, coté Rhone ;

VU la délibération n® 2010-1621 du conseil de communauté du Grand Lyon en date du 28 juin 2010 approuvant
le dossier de création de la ZAC Lyon Confluence 2° phase, conformément & Iarticle R 311-2 du Code de
Purbanighie ; i

VU Penquéte publique réglementaire qui s’est déroulée du 3 janvier au 4 juillet 2013, relative aux travaux
d’aménagement de voiries de la ZAC Lyon Confluence 2° phase ;

VU la délibération n°® 2013-4209 du conseil de communauté du Grand Lyon en date du 21 octobre 2013,
pronongant la déclaration de projet au titre de I'article L.126-1 du Code de I'environnement et approuvant le
programme définitif des équipements publics de la ZAC Lyon Confluence 2° phase, conformément 4 l'article R.
311-8 du Code de 'urbanisme ;

VUS ensemble le dossier de demande d’autorisation au titre de Particle L.214-3 du Code de I"environnement, et
sa version modifiée du 18 novembre 2014, déposé au guichet unique du Rhéne le 20 juin 2013 par la SPL Lyon
Confluence enregistré sous le n® 69-2013-00163, concernant le projet de réalisation des espaces publics urbains
de la ZAC Lyon Confluence 2° phase — coté Rhdne, et déclaré complet ct régulier & compter du 18 novembre
2014 ;

VU I"arrété préfectoral n® 2010-5209 autorisant au titre des articles L.214-1 et suivants la communauté urbaine
de Lyon & poursuivre I'exploitation du systéme de collecte des systémes d’assainissement de Pierre-Bénite,
Fontaines-sur-Sadne, Saint-Fons, Feyssine et Jonage ;

VU le courrier du service police de I’eau en date du 27 mars 2014 actant la sortic du DO 181 du systéme de
collecte susvisé ;

VU le courrier du Grand Lyon en date du 4 juin 2013 autorisant la SPL Lyon Confluence 4 utiliser le DO 181
pour le rejet des eaux pluviales de la ZAC Lyon Confluence 2° phase ;

VUS les avis réputés favorables de la direction interrégionale Rhéne-Sadne de VNF et de I’ARS Rhéne-Alpes,
consultées au titre de I'article R.214-10 du Code de I’environnement ;

VU I’engquéte publique réglementaire qui s’est déroulée du 20 janvier au 19 février 2014 ;

VU le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur émis le 18 mars 2014, donnant un avis favorable au
projet ;

VU le mémoire de la SPL Confluence en réponse & I"avis du commissaire enquéteur, en date du 15 mai 2014 ;

"VUS les avis réputés favorables du conseil municipal de Lyon, et des conseils des 2° et 7° arrondissements de

Lyon ;

VU le rapport rédigé par la direction régionale de I'envirc t de I'aménag t et du logement Rhone-
Alpes, en charge de la police de Ieau, en date du 27 mai 2014 ;

VU l'avis favorable émis par le conseil départemental de I'environnement et des risques sanitaires et
technologiques du Rhéne en date du 17 juin 2014 ;

VU le projet d’arrété notifié 4 [a SPL Lyon Confluence en date du 25 mai 2014 ;
VU les observations sur le projet d’arrété émises par la SPL Lyon Confluence en date du 4 juillet 2014 ;

CONSIDERANT que la réserve du commissaire enquéteur relative 4 'exploitation géothermique de la nappe
n'est pas en lien avec le présent dossier de demande d’autorisation loi sur Peau, et que l'analyse des incidences
des futures exploitations géothermiques sera réalisée dans le cadre d'une procédure relevant du Code minier ;
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CONSIDERANT que le pétitionnaire a répondu de maniére satisfaisante aux réserves du commissaire enquéteur
relatives au dossier loi sur I'eau ;

CONSIDERANT qu'il est nécessaire que le pétitionnaire dispose de I’accord préalable du gestionnaire du
réseau unitaire avant le démarrage de ses travaux ;

CONSIDERANT que le projet est compatible avec le SDAGE Rhdne-Méditerranée ;

CONSIDERANT que les impacts du projet sur I’eau et les milieux aquatiques sont bien pris en compte par le
pétitionnaire qui prévoit des mesures d’évitement, de réduction et de compensation adaptées aux enjeux ;

CONSIDERANT qu'il résulte de I'examen du dossier de demande qu'il est nécessaire d'imposer des
prescriptions complémentaires afin d’assurer la protection des éléments énumérés 4 I'article L.211-1 du Code de
I'environnement, tout en reprenant les engagements du pélitionnaire visant 4 limiter les impacts de ces
modifications sur I'eau et les milieux aquatiques ;

CONSIDERANT que les prescriptions du présent arrété permettent de garantir une gestion globale et équilibrée
de la ressource en cau ;

Sur proposition de la directrice régionale de I'environnement, de ’aménagement et du logement de Rhone-
Alpes ;

-4-

ARRETE

Titre I : OBJET DE L’AUTORISATION
Article 1 : Objet

La SPL Lyon Confluence, dénommée ci-aprés le « bénéficiaire » est autorisée en application de I'article L.214-3
du Code de I'environnement, sous réserve des prescriptions énoncées aux articles suivants, 4 réaliser les
opérations décrites & ['article 2 du présent arrété.

Les rubriques définies au tableau de Iarticle R.214-1 du Code de I’environnement concernées par ces opérations
sont les suivantes :

Rubrigque | Intitulé Régime

' Sondage, forage, y compris les essais de pompage, création de
puits ou d’ouvrage souterrain, non destiné & un usage
domestique, exécuté en vue de la recherche ou de la

1.1.1.0 surveillance d’eaux souterraines ou en wue d'effectuer un|Déclaration
prélévement temporaire ou permanent dans les eaux
souterraines, y compris dans les nappes d’accompagnement de
|cours d’eau,

Prélévements permanents ou temporaires issus d’un forage,
|puits ou ouvrage souterrain dans un systéme aquifére, a
I"exclusion de nappes d’accompagnement de cours d'eau, par
pompage, drainage, dérivation ou tout autre procédé, le volume
1.1.2.0 total prélevé ¢tant : ' Autorisation

1° Supérieur ou égal & 200 000 m3 / an (A) ;

27 Supérieur 4 10 000 m3 / an mais inférieur & 200 000 m3 / an
(D).

A Dexception des prélévements faisant "objet d'une convention
| |avec I'attributaire du débit affecté prévu par I'article L. 214-9,
| \prélévements et installations et ouvrages permettant le
prélévement, y compris par dérivation, dans un cours d’eau,
dans sa nappe d’accompagnement ou dans un plan d’eau ou
canal alimenté par ce cours d’eau ou cette nappe :

|1.2.1.0 1° D’une capacité totale maximale supérieure ou égale & 1 000 | Déclaration
m¥h ou & 5% du débit du cours d’eau ou, & défaut, du débit
global d’alimentation du canal ou du plan d’eau (A) ;

12° D’une capacité totale maximale comprise entre 400 et 1 000
: 'm¥h ou entre 2 et 5 % du débit du cours d’eau ou, 4 défaut, du
i | débit global d’alimentation du canal ou du plan d’eau (D).

Rejet dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans !
le sous-sol, la surface totale du projet, augmentée de la surface !
t correspondant 4 la partie du bassin naturel dont les écoulements
|2.1.50 | sont interceptés par le projet, étant : | Autorisation

1° Supérieure ou égale 4 20 ha (A)

1 2° Supérieure 4 | ha mais inférieure 4 20 ha (D)
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: = . -
Réinjection dans une méme nappe des eaux prélevées pour la

géothermie, 'exhaure des mines et carriéres ou lors de travaux
de génie civil, la capacité totale de réinjection étant :

5.1.L0 i !Au:orisation |

1° Supérieure ou égale & 80 m¥/h (A) ;

|

Article 2 : Description des opérations

2° Supérieure 4 8 m*h, mais inférieure 4 80 m*h (D)

P

2.1: Présentation des aménagements

Les opérations décrites au 2.2 permettent la réalisation des aménagements suivants de la ZAC Lyon Confluence
2° phase.

+  quartier du Marché : quartier dense mais perméable, composé de typologies varides de logements, de
bureaux et de commerces. Il est divisé en ilots, reliés aux rues par des passages publics ;

+  quartier du Champ : essentiellement composé de parcelles privées fortement végétalisées, délimitées par
des plantations et par un réseau de noues dédié 4 la gestion des eaux pluviales. Ses espaces publics sont
essentiellement dévolus aux piétons et aux cyclistes ;

+  dérivation du collecteur Montrochet : dans le plan masse du projet, ce collecteur unitaire qui fait transiter
les eaux pluviales et les eaux usées d’une partie des quartiers du sud de Perrache se situe sous les
batiments. Ce collectenr est dérivé sous les futures voiries pour en faciliter I’exploitation.

+  parkings soulerrains : deux parkings d’environ 1000 places chacun, traduisant une volonté de
mutualisation du stationnement, dans le cadre d’une réflexion sur la place de la voiture en milieu urbain,
Ces parkings font partie du programme d’équipements publics de la ZAC. Ils sont surplombés par les
batiments des flots Al et DI du quartier du Marché, le long du quai Perrache.

2.2 : Description technique des opérations

2.2.1 : Gestion des eaux pluviales

La mise en séparatif de la gestion des eaux pluviales et des eaux usées est opérée sur I’ensemble du projet.
Quartier du Marché

Un nouveau réseau dédié est créé pour la gestion des eaux pluviales du quartier du Marché, Ce réseau est
dimensionné pour une pluie d’occurrence trentennale. Les débits des rejets seront limités & hauteur de :

* 50 Vs/ha pour les aménagements futurs des flots B, C, D, et E ;

* 15 Vs parilot pour les ilots Al, A2 el A3, en raison des contraintes topographiques imposant le passage
d’une canalisation pluviale de diamétre 600 mm.

Cuartier du Champ

Un réseau de noues est créé pour la gestion des eaux pluviales du quartier du Champ (cf. annexe). Ce réscau est
dimensionné pour une pluie d’occurrence trentennale,

Le quartier est divisé en 5 bassins versants élémentaires. Les eaux pluviales de chaque bassin versant sont
récupérées dans une noue dédiée. Les noues n°l 4 4 auront un débit de fuite de 30 1/s.

Le débit final du réseau de noues, transitant par la noue n°5 située en aval du réseau; est limité 4 140 Us.
Refet au Rhine

Les eaux pluviales se rejettent dans le Rhéne par I'intermédiaire de la branche de rejet du déversoir d’orage |81
(DO 181) du Grand Lyon. Les eaux pluviales n’entrent pas en contact avec les effluents du réseau unitaire du
Grand Lyon.

2.2.2 ; Prélévements en nappe et rejets associés

Dérivation du collecteur Montrochet
Les caractéristiques de cette opération sont les suivantes :
+  ouverture de fouille 2 I’abri d’un rideau de palplanches ;
«  profondeur de fouille de 6 & 7m, soit un -niw.au moyen de 2,5 m sous le niveau de la nappe alluviale ;
+  longueur d'ouverture de fouille de 30 m ;
+  asséchement de fouille par pompage intérieur et mise en place d’un puisard de collecte tous les 5 m .
+ débit total de pompage de 300 m¥h (soit 801/s) généré par 6 puisards ;
+  rejet dans le collecteur local (débit capable de 2000 I/s) via les regards situés 4 proximité de fouille ;
+  débit de rejet maximal de 10m*h/ml.
Parkings souterrains
Chaque parking a une emprise de 64ml par 83ml et est constitué de 5 niveaux de sous-sol soit ;
*+  un terrain naturel compris entre 166 et 167 m NGF ;
+ unniveau de dallage bas & 146.5 m NGF ;
+  un niveau bas de fouille approximé 4 145.5 m NGF ;
*+  niveau de nappe entre 162,25 et 163,7 (Q10) et 164,9 m NGF (Q100).

Les parkings sont mis hors d’eau par ancrage des parois périphériques dans le substratum des alluvions et par
pompage en sous-face du dallage en partie centrale au moyen d’un radier drainant. Les modalités de réalisation
décrites ci-aprés sont réalisées de maniére identique pour chacun des parkings :

+  en phase travaux ;

—asséchement du chantier par pompage dans la nappe alluviale, par I'intermédiaire de 6 puits
répartis sur I'emprise du parking, assurant la vidange du volume compris entre les parois
étanches. Le débit maximum pour le dimensionnement des pompes et puits de chantier est de
100 m*h. Ces puits sont isolés du fond de fouille par un bouchon étanche 4 la cote de 144,5 m
NGF; -

- afin de rejeter les eaux pompées, deux puits identiques sont réalisés : un puits d’injection et un
puits de secours, connectés par un systéme de trop-plein, dimensionnés pour un débit de 100
m*h correspondant au débit maximal d’exhaure du volume compris entre les parois étanches |

—en fin de chantier, le radier drainant assure le pompage des eaux résiduelles (cf. phase
exploitation), et les puits sont fermés par bouchon métallique puis recouverts par le dallage.

» en phase exploitation :

- un dispositif de pompage sous dallage béton, composé d’un radier drainant de deux fosses de
relevage avec pompes immergées, assure 1"évacuation des eaux résiduelles présentes dans les
alluvions, sous le dallage et entre les parois étanches ;

—un dispositif de rejet identique & celui décrit pour la phase travaux est réalisé lors de la
livraison du parking.
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Titre IT : PRESCRIPTIONS
Article 3 : Arrétés de prescriptions générales
Le bénéficiaire est tenu de respecter I’ensemble des dispositions des arrétés suivants :

-« arrété du 11 septembre 2003 portant application du décret n® 96-102 du 2 février 1996 et fixant les

" prescriptions générales applicables aux sondage, forage, création de puits ou d’ouvrage souterrain
soumis & déclaration en application des articles L. 214-1 & L. 214-3 du Code de I’environnement et
relevant de la rubrique 1.1.1.0 de la nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993
modifié ;

+ arrété du 11 septembre 2003 portant application du décret n® 96-102 du 2 février 1996 et fixant les
prescriptions générales applicables aux prélévements soumis & autorisation en application des articles L.
214-1 & L. 214-3 du Code de I’environnement et relevant des rubriques 1.1.2.0, 1.2.1.0, 1.2.2.0 ou
1.3.1.0 de la nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993 modifié ;

+ amrété du 11 septembre 2003 portant application du décret n® 96-102 du 2 février 1996 et fixant les
prescriptions générales applicables aux prélé ts soumis & déclaration en application des articles L.
214-1 & L. 214-3 du Code de 'environnement et relevant des rubriques 1.1.2.0, 1.2.1.0, 1.2.2.0 ou
1.3.1.0 de la nomenclature annexée au décret n® 93-743 du 29 mars 1993 modifié.

Article 4 ; Prescriptions avant le démarrage des travaux
Avant le démarrage des travaux, le .pétitionnairc transmet au service police de "eau :

+  I'accord du gestionnaire pour les rejets au réseau unitaire prévus en phase travaux ;

+  D'ensemble des éléments requis par les arrétés de prescriptions générales mentionnés a I'article ci-dessus.
A chaque début d’une nouvelle tranche de travaux :

+ le bénéficiaire communique la date de démarrage des travaux aux services en charge de la police de
I’eau (ONEMA et DREAL Rhidne-Alpes), au moins quinze jours avant cette date ;

« un plan d’intervention en cas de pollution accidentelle pendant les travaux est mis en place. 1l est
transmis au service en charge de la police de I'eau quinze jours avant le démarrage des travaux ;

+ les entreprises amenées 4 intervenir sont informées des risques et enjeux relatifs & la protection des eaux
souterraines et superficielles.

Avant chaque opération impliquant un rabattement de nappe, le pétitionnaire transmet au service police de I’eau
un document indiquant les dispositions prises en cas de remontée de nappe jusqu'd la crue d’occurence
centennale.

Le bénéficiaire prend toutes les précautions né ires afin de p les pollutions accidentelles et les
dégradations et désordres éventuels de toute nature que les travaux ou les installations et ouvrages pourraient
occasionner au cours des travaux.

Article 5 : Prescriptions en phase travaux
5.1 : Prescriptions d’ordre général

Le bénéficiaire prend toutes les dispositions nécessaires pour limiter les risques de pollution accidentelle, et
s’assure du respect des prescriptions suivantes :

+ les installations de chantier sont implantées en dehors des zones susceptibles d’étre inonddes lors
d’événements pluvieux ou de remontées de nappe ;

+  les bases de chantier sont équipées d'un dispositif de fosses étanches efficaces récupérant les eaux usées
et vidangées réguli¢rement ;

+  le dépdt de matériau & risque et/ou de dépotage d’eau de lavage est effectué sur des lieux dédiés selon les
techniques respec de I"enviror 1
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. hj.s opérations de dépdt d’hydrocarbures, d’entretien, de ravitaillement des engins sont réalisées sur des
aires étanches aménagées et munies d’installation de traitement des eaux résiduaires H

*  les déchets polluants ne sont pas déposés sur le chantier H

lr:-, matériel et les_ engins utilisés sont soumis 4 un entretien régulier trés strict, de maniére & diminuer les
risques de pollution accidentelle par des hydrocarbures et/ou huiles.

5.2 : Prescriptions lies 4 la réalisation des parkings

Le bénéficiaire s’assure du respect des prescriptions suivantes :

. lcsl pompages et rejets sont réalisés dans des puits cimentés complétement isolés du fond de fouille ou du
sol ;

. :::nus }cs ouvrages d’accés et de contrble sont verrouillés pour prévenir toute pollution d’origine
umaine ; )

+ les eaux de Iruissellement sur I'emprise du chantier sont collectées et relevées séparément des eaux
pompées, puis sont rejetées au réseau unitaire au travers d’un débourbeur/séparateur & hydrocarbures ;

+  lors de la réalisation des forages, une crépine de taille adaptée et un massif filtrant sont mis en places
conformément aux normes en vigueur afin de limiter des arrivées de fines H

. préalab_iement & leur exploitation, les forages de rabatiement font I'objet de pompages de développement
par paliers avec mesure de sables pour vérifier leurs conditions d’exploitations ;

+  lors des phases de démarrage des pompes en exploitation, il est procédé A des démarrages progressifs
afin de ne pas provoquer d’a-coups hydrauliques ; -

+  lors de la phase de terrassement, les crépines sont suffisamment enterrées pour ne pas étre mises A nu ;

+ avant le rejet des eaux dans les forages de réinjection un bac de décantation de 5 m® est mis en place.
Des contrdles sont réalisés au droit du bac décantation et sur les forages de rejet par des mesures du fond
des ouvrages en phase travaux. En cas de remontée du fond des ouvrages, un diagnostic est fail pour en
connaitre I"origine.

Au droit d’un des forages de rabattement et au droit d’un collecteur avant rejet dans un forage de réinjection, le
Fétitionnaire réalise un suivi dont les résultats sont transmis mensuellement au service en charge de la police de
‘eau :

*  suivi journalier de la température et de la conductivité par sonde enregistreuse ;

+  suivi mensuel des paramétres température, conductivité, MES et hydrocarbures (mesures in sifu et en
laboratoire).

La réinjection est arrétée dans le cas ol les résultats de suivi montrent une variation significative des valeurs
pour les paramétres des eaux rejetées par rapport aux eaux pompées, et ce, jusqu’a un retour 2 des valeurs
comparables,

5.3 : Prescriptions liées aux pompages
Les débits de pompage sont contrdlés en continu (compteurs volumétriques permanents).

Un contréle systémalique des fines est réalisé aprés chague redémarrage de pompe et un controle renforeé est
pratiqué au moment du basculement du pompage.

Les puits de réinjection sont contrdlés hebdomadairement :
+  par vérification visuelle des fines dans le décanteur ;
+  par vérification manuelle des niveaux dans les puits ;

+  par vérification du bon verrouillage des ouvrages de rejet et de pompage en deuxiéme phase de chantier
(fosses non accessibles).
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En fin de chantier les puits sont rebouchés (remplissage de graves de carriére et bouchon étanche en téte) ct de
nouveaux puits sont réalisés 2 I’identique. Le rebouchage des ouvrages est conforme & la norme NF X 10-999.

Un point hebdomadaire est fait en réunion de chantier et un rappel des consignes est fait mensuellement auprés
des entreprises.

5.4 : Surveillance des eaux souterraines

Un réseau de piézométres permet d’assurer un suivi semestriel I'évolution de la qualité des eaux souterraines
durant la réalisation de la ZAC Lyon Confluence 2° phase. Un relevé du niveau statique de I'ensemble des
piézométres est également réalisé afin de valider le sens d'écoulement des eaux souterraines. Les résultats de ce
suivi sont transmis chaque semestre au service police de I'eau.

5.5 : Qualité des eaux superficielles

Tous les deux ans et jusqu’a la réalisation totale du projet, le pétitionnaire réalise un suivi de la _qt_lalité des eaux
superficielles en amont et en aval du rejet au Rhone, en période de pluie. Les résultats de ce suivi sont transmis
au service en charge de la police de 'eau. Ils portent sur les paramétres visés 4 I'article 6.1 du présent arrété.

5.6 : Fin des travaux

Le pétitionnaire informe le service police de 1’eau des fins de chaque tranche de travaux, et transmet au service
police de I’cau I’ensemble des éiéments requis en fin de travaux par les arrétés de prescriptions générales
mentionnés a I'article 3 du présent arrété,

Article 6 : prescriptions en phase exploitation

6.1 : Qualité des eaux superficielles
Un ouvrage dessableur/dégrilleur est aménagé 4 1’aval du réseau de collecte des eaux pluviales.

Une analyse physico-chimique des eaux pluviales rejetées au Rhone sera réalisée une fois par an, en période de
pluie. Les résultats de ces analyses sont transmis au service en charge de la police de Ieau,

Les concentrations des eaux rejetées au Rhéne via le DO181 ne devront pas dépasser les seuils indiqués dans le
tableau suivant, définis par:

+  I’arrété ministériel du 25 janvier 2010 relatif aux méthodes et critéres d’évaluation de I'état écologique,
de I"état chimique et du potentiel écologique des eaux de surface ;

« lacirculaire DCE n°2005-12 du 28 juillet 2005 relative 4 la définition du bon état ;

+  le bénéficiaire dans son dossier de demande d’autorisation.

Paramétre Seuil de concentration Défini par

[

|

{DCO 30 mg/l O: Circulaire DCE n°2005-12 du
|

28/07/2005

DBOS o  lemgno Arrété ministériel du 25/01/2010 |
MES Somgl Circulaire DCE n°2005-12 du
28/07/2005 ,
[Chrome dissous 34 gl | Ameté ministériel du 250112010
Cuivre dissous - 1,4 pgl | Arrété ministériel du 2510172010,
| Cadmium et ses -composés R Classe 1 : 0,45 pg/l __A_I;I:eté ministériel du 25/01/2010 ]

(suivant les classes de dureté de I'eau) | Classe 2: 0,45 pg/l 1
Classe 3 : 0,6 pg/l !
: Classe 4 : 0,9 pg/l X
Classe 5: 1,5 pg/l :
Zinc dissous Dureté < 24 mg CaCO3/1 : 3,1 pg/l Arrété ministériel du 25/01/2010 |
(suivant la dureté de I"eau) Dureté > 24 mg CaCO3/1: 7,8 pg/l !
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'HAP _ Arrété ministériel du 25/0 1;205‘
—benzo (a) pyrene 0,05 pgl
—benzo (b) flucranthene Z=0,03 ugl !
-benzo (g, h, i) perylene 1Z=0,002 pgN
| Hydrocarbures 10,98 mg/t Dossier de demande 7

6.2 : Qualité des eaux souterraines

‘Lcs noues du quartier du Champ sont imperméabilisées par un complexe d’étanchéité afin d’éviter toute
infiltration ou lessivage des sols el toute contamination des eaux de nappe.

Un réseau d‘f“ﬁ' i nt total $tanche et autonome recueille les eaux d’égoutture des parkings. Ce
réseau est équipé d’un bac séparateur & hydrocarbures et rejette ces eaux au réseau d’eaux usées.

Durant trois ans suivant la date de fin des travaux, le pétitionnaire réalise un suivi dont les résultats sont transmis
annuellement au service en charge de la police de ’eau :

au droill c}u radier drainant et du collecteur de rejet : suivi annuel pour les paramétres température,
conductivité, MES, hydrocarbures ;

*au droit du collecteur de rejet: suivi annuel des éléments majeurs (sodium, calcium, magnésium,
potassium, chiorures, sulfates, hydrogénocarbonates, nitrates).

En phase exploitation, le pétitionnaire réalise un suivi au droit de la fosse de relevage, qui comprend une mesure
annuelle des éléments majeurs mentionnés ci-dessus, et des paramétres température, conductivité, MES et
hydrocarbures. Les résultats sont transmis annuellement au service en charge de la police de 1’eau.

6.3 : Surveillance et entretien des puits de pompage et de réinjection
Au droit des puits de pompage, les contréles en phase d’exploitation comprendront :
« une visite biannuelle de contréle technique des pompes et de leur instrumentation ;

*  un enregistrement en continu du débit de pompage de chaque pompe et report de I'information sur la
gestion technique centralisée (GTC) ;

+  lamise en place de sondes d’alerte (niveau bas-niveau haut sur chaque fosse)avec report sur la GTC.
Au droit des puits de réinjection, les contrdles en phase d’exploitation comprendront :

+  contrdle permanent du niveau des puits de réinjection (sonde de niveau basse et haute sur chaque puits
avec report sur la GTC) ;

+ contrdle des crépines par inspection vidéo tous les 5 ans,
6.4 : Entretien des noues
Le pétitionnaire entretient les noues selon les modalités suivantes :

+  vérifications visuelles pour vérifier le bon état des ouvrages, ’absence d’obstacle obstruant I'écoulement
hydraulique ou réduisant la capacité de stockage et ’absence de déchets divers ;

+  entretien préventif des ouvrages hydrauliques par nettoyage et curage des regards et orifices de
régulation ;

+  maintien de la propreté des noues par ramassage des déchets divers ;

+  contrdle de la végétation pour éviter un accroissement excessif et donc une modification de la capacité
hydraulique ;

+  entretien curatif par élimination des matériaux, fines, boues, hydrocarbures et autres déchets déposés
dans les fossés et regards par curage mécanique ;
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+  envoi des produits de curage vers des filiéres d’élimination adaptées dans le cadre des réglements en
vigueur ;

«  fauchage des talus et fond de fossés 3 4 4 fois par an, et ramassage des déchets de fauche
+ aucun désherbant n’est utilisé, il est préféré le désherbage mécanique ou thermique.

Titre 111 - DISPOSITIONS GENERALES

Article 7 : Durée de I'autorisation

L’autorisation est accordée pour une durée de 40 ans & compter de sa notification au permissionnairé et
renouvelable dans les conditions mentionnées a I'article R.214-20 du Code de I’environnement.

Article 8 : Conformité au dossier et modifications

Les installations, ouvrages, travaux ou activités, objets de la présentc autorisation, sont situés, insta_llé_s et
exploités conformément aux plans et contenu du dossier de demande d’autorisation complété et aux prescriptions
du présent arrété sans préjudice des dispositions de la présente autorisation.

Toute modification apportée aux ouvrages, installations, 4 leur mode d'utilisation, 4 la réalisation des fravaux ou
4 I’aménagement en résultant, 2 "exercice des activités ou 4 leur voisinage et entrainant un changement notable
des éléments du dossier de demande d’autorisation doit étre porté, avant sa réalisation 4 la connaissance du
préfet, conformément aux dispositions de 'article R.214-18 du Code de |'environnement.

Article 9 : Caractére de I"autorisation

IL'autorisation est accordée i titre personnel, précaire et révocable sans indemnité de I'Etat exergant ses pouvoirs
de police.

L’autorisation deviendra caduque si les travaux n’ont pas débuté dans un délai de 5 ans & compter de la date de
signature du présent arrété. Toutefois, Iautorisation peut étre prorogée de 2 ans si le permissionnaire justifie le
retard dans la réalisation des travaux dans un délai de 1 an au plus et 3 mois au moins avant la fin de la durce de
validité de I"autorisation. '

Faute pour le permissionnaire de se conformer dans le délai fixé aux dispositions prescrites, I'administration
pourra prononcer la déchéance de la présente autorisation et prendre les mesures nécessaires pour faire
disparatre aux frais du pétitionnaire tout dommage provenant de son fait, ou pour prévenir ces dommages dans
I'intérét de I'environnement de la sécurité et de la santé publique, sans préjudice de 'application des dispositions
pénales relatives aux infractions au Code de I’environnement.

1l en sera de méme dans le cas ol, aprés s’étre conformé aux mesures prescrites, le permissionnaire changerait
ensuite ’état des lieux fixé par cette présente autorisation, sans y étre préalablement autorisé, ou s’il ne
maintenait pas constamment les installations en état normal de bon fonctionnement.

Article 10 : Changement de bénéficiaire

En cas de transmission du bénéfice de I’autorisation 4 une autre personne que celle qui est mentionnée dans le
présent arrété, le nouveau bénéficiaire en fait la déclaration au préfet, dans les trois mois qui suivent la prise en
charge de "ouvrage.

Cette déclaration mentionne, s’il s’agit d’une personne physique, les nom, prénoms et domicile du nouveau
bénéficiaire et, s’il s’agit d’une personne morale, sa dénomination ou sa raison sociale, sa forme juridique,
I'adresse de son siége social ainsi que la qualité du signataire de la déclaration. Il est donné acte de cetie
déclaration.

Article 11 : Déclaration des incidents ou accidents

Le permissionnaire est tenu de déclarer au préfet, dés qu’il en a connaissance, les accidents ou incidents
intéressant les installations, ouvrages, travaux ou activités faisant 'objet de la présente autorisation, qui sont de
nature & porter atteinte aux intéréts mentionnés a l'article L.211-1 du Code de I'environnement.

Sans préjudice des mesures que peut prescrire le préfet, le maitre d’ouvrage doit prendre ou faire prendre les
dispositions nécessaires pour mettre fin aux causes de "incident ou accident, pour évaluer ses conséquences et y
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remédier,

Le Penmss!onnairc demeure responsable des accidents ou dommages qui seraient la conséquence de l'activité ou
de "exécution des travaux et de I'aménagement. .

Article 12 ;: Remise en état des lieux

Si a 'échéance Fle la pré_scnlu autorisation, le permissionnaire décide de ne pas en demander le renouvellement,
le préfet peut faire établir un projet de remise en état des lieux totale ou partielle accompagné des éléments de
nature A justifier celui-ci.

Article 13 ; Accés aux installations

Les agents char_gé_s de la pqlice de I"eau et des milieux aquatiques ont libre accés aux installations, ouvrages,
travaux. ou activités autorisés par la présente autorisation, dans les conditions fixées par le Code de
Ienvironnement. Ils peuvent demander communication de toute piéce utile au contrdle de la bonne exécution du
présent arrété,

Article 14 : Droits des tiers
Les droits des tiers sont et demeurent expressément réservés.
Article 15 : Autres réglementations

La pl:e&se}'lte autor?'sation ne dispense en aucun cas le permissionnaire de faire les déclarations ou d’obtenir les
autorisations requises par d’autres réglementations

Article 16 : Publication et information des tiers

Un gvis au public faisant connaitre les termes de la présente autorisation est publié 4 la diligence des services de
la dlrf:cuon départementale ‘dcs territoires du Rhdne, et aux frais du demandeur, en caractéres apparents, dans
deux journaux locaux ou régionaux diffusés dans le département du Rhéne.

Un extrait du présent arrété énumérant notamment les motifs qui ont fondé la décision est affiché en mairie de
Lyon et des 2° et 7° arrondissements de Lyon pendant une durée minimale d’un mois.

Un ex_emplaire dossier portant sur I’opération autorisée, comprenant 1’avis de 'autorité compétente en matiére
d’environnement, est mis 4 la disposition du public pour information 4 la préfecture du Rhéne ainsi qu’a la
mairie de Lyon et des 2° ¢t 7° arrondissements de Lyon pendant une durée de 2 mois & compter de la publication
de 'arrété d’autorisation.

Le présent arrété est mis & disposition du public sur le site Internet de la préfecture du Rhéne pendant une durée
d’au moins 1 an. '

11 est publié au recueil des actes administratifs de la préfecture du Rhéne.
Article 17 : Voies et délais de recours

Le présfcnl arrété est susceptible de recours devant le tribunal administratif de Lyon, dans les conditions définies
aux articles [..214-10 et R.514-3-1 du Code de I’environnement :

+  par les tiers dans un délai d’un an & compter de la publication de la présente décision au recueil des actes
administratifs,

*  par le permissionnaire dans un délai de deux mois 4 compter de la date 4 laguelle le présent arrété lui a
ét¢ notifié,

Dans le méme délai de deux mois, le permissionnaire peut présenter un recours gracieux. Le silence gardé par
I'administration pendant plus de deux mois sur la demande de recours gracieux emporte décision implicite de
rejet de cette demande conformément 4 1article R.421-2 du Code de justice administrative.

Si la mise en service de I'installation n’est pas intervenue dans le six mois aprés publication ou affichage, le délai
de recours continue pendant six mois 4 compter de la mise en service de I'installation.
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Article 18 : Exécution

La secrétaire générale de la préfecture du Rhéne,
et du logement de Rhone-Alpes, le directeur départ

de Lyon et des 2° et 7° arrondissements de Lyon,
présent arrété,

la directrice régionale de Penvironnement, de I'aménagement

sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exéeution du

Le Préfet

ur le Préfat,

P
La Secrétafe Généyale Adjointe

emental des territoires du Rhéne, et les maires de la commune -
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SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

1 RESUME NON TECHNIQUE

Le projet de ZAC Lyon Confluence Phase 2 a fait I'objet d’une étude d’impact en 2010, actualisée en 2012 avec un
dernier avis de I'autorité environnementale en 2013.

La ZAC Phase 2 est en cours de réalisation depuis 2013 mais des modifications souhaitent étre apportées au
programme de construction avec notamment :

e un programme prévisionnel global de construction (PGC) réduit d’environ 10%, passant de 420 000 m? de
SHON a 346 000 m2.

e une réduction du programme de stationnement en limitant la construction a un seul des deux parcs de
stationnement automobile mutualisés prévus en lien avec la réduction des besoins rendus possible par
I’évolution du contexte de la mobilité sur le secteur Lyon Confluence et d’une maniere générale sur
I’ensemble de I'agglomération lyonnaise ;

e une modification du plan de circulation qui tient compte des développements réalisés depuis 2013
(prolongation des lignes de tramway, déclassement de |'autoroute A7 en boulevard urbain, limitation a
30km/h de la vitesse dans la ville et une grande partie de la Métropole de Lyon, création de pistes cyclables,...)
et le développement de ce plan autour du concept de « super-ilots ».

La derniere étude d’'impact (en date de 2013) reste pertinente et cohérente pour apprécier les impacts
environnementaux et les mesures mises en ceuvre sur ce projet de la ZAC Lyon Confluence Phase 2 dans le contexte
opérationnel de la Confluence.

Elle est actualisée pour préciser les évolutions du programme de construction, de la forme urbaine et du schéma de
circulation et analyser I'exposition des populations aux termes de la ZAC (horizon 2030) aux nuisances routieres et a
la pollution de I'air ainsi que la compatibilité des pollutions de sols avec les usages et programmations envisagés.

L’étude retient I’'hypothése d’une diminution de 30% de génération de trafic par la zone de Confluence sud par rapport
a une situation de référence ayant été élaborée par I'ensemble des acteurs de mobilité de I'aire urbaine de Lyon
(Métropole de Lyon, AOMTL (Sytral), Région, Etat, etc.) intégrant les évolutions des comportements de mobilité sur
la métropole a I'horizon 2030. Le nouveau concept de circulation en « super ilots » permet de créer des espaces
entierement dédiés aux modes actifs. Il a pour effet de canaliser davantage les trafics sur le quai Perrache et de
diminuer les trafics sur le cours Charlemagne Sud et la rue Montrochet.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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Malgré le fort trafic du quai Perrache, il n’y a pas de modification significative du niveau de bruit en facade des
batiments projetés le long du quai par rapport a une situation sans trafic sur cette voirie. La contribution sonore de la
M7 (ex autoroute A7) est largement prédominante.

Les seuils de la réglementation frangaise au titre de la création de voirie ou la transformation significative ne risquent
plus d’étre dépassés pour la rue Casimir Périer. Aucune mesure spécifique n’est a prévoir.

Les batiments feront I'objet d’une isolation conforme au classement sonore des infrastructures de transport terrestre
avec une attention particuliére pour les batiments et fagades devant faire I'objet d’un isolement supérieur a 30 dB(A)
pour s’assurer que le parti architectural integre cette exigence d’isolement.

A l’échelle de I'agglomération, la qualité de I’air montre une nette amélioration depuis les études initiales de 2012.

Le nouveau schéma de circulation et la réduction des besoins en stationnement se traduit par une diminution globale
des émissions de 10% a 37% sur la ZAC phase 2 par rapport au projet initial. Les enjeux vis-a-vis de la qualité de I'air
sont communs a lI'ensemble du tissu urbain de I'agglomération lyonnaise avec notamment un objectif de qualité
dépassé pour les particules PM2.5. Le risque de dépassement de la valeur limite pour le dioxyde d’azote identifié dans
I’étude d’impact (2012 pour un horizon 2030) devient faible. Certains axes connaissent une forte baisse des
concentrations par rapport au scénario initial. A I'inverse, le trafic un peu plus élevé sur le quai Perrache implique une
augmentation de la concentration moyenne, qui reste toutefois inférieure a la valeur limite.

Dans le cadre de 'aménagement urbain, les différentes prescriptions de I'étude d’impact ont été respectées vis-a-vis
de la qualité de I'air (localisation des programmes sensibles, choix d’aménagements et de conception, optimisation
des prises d’air, suivi de la qualité de I'air des sites sensibles,...).

Les modifications apportées au programme prévisionnel de construction de la ZAC 2 Lyon Confluence n’entrainent
pas de modifications de la méthodologie globale de caractérisations et de gestion des pollutions des ilots de la ZAC
déja appliquée. Avec les mesures mises en ceuvre la compatibilité des usages et programmations mis a jour avec les
pollutions de sols caractérisées et gérées est assurée.

Les évolutions du Programme Global de Constrution (PGC) et du programme des équipements publics (PEP) restent
peu significatives tout en allant dans le sens d’une réduction des nuisances. La réduction du stationnement et le
nouveau plan de circulation répondent a I’évolution des besoins de mobilité sans apporter de nouvelles nuisances et
en évitant la réalisation d’un deuxiéme ouvrage souterrain. L'étude d’impact réalisée en 2013 reste cohérente pour
appréhender les principaux impacts et les mesures a mettre en ceuvre.



SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

2 AUTEURS ET METHODES

La constitution du dossier d’étude d’'impact de la Z.A.C. Lyon Confluence Deuxieme phase était de la responsabilité
de la Communauté Urbaine de Lyon. La société publique locale d’aménagement Lyon Confluence a été créée enjuillet
1999 pour promouvoir et réaliser |'opération Lyon Confluence. Aussi, les différentes études préalables a la
constitution de ce dossier ont été coordonnées par la SPLA Lyon Confluence et les services du Grand Lyon en étroite
relation.

L’actualisation de I'’étude d’impact est portée par la Société Publique Locale Lyon Confluence.
La constitution générale et la rédaction du dossier d’actualisation a été confiée par la SPLLC a :
e SOBERCO ENVIRONNEMENT - Chemin de Taffignon 69 630 Chaponost
Le rédacteur de l'actualisation de I’étude d'impact est :
e Fabrice Vullion (Chef de projet),

Il s’est appuyé sur les études spécifiques suivantes :

CITEC (Cunxiao ZHANG) pour les études de déplacement
e SOBERCO ENVIRONNEMENT (Michel Aslanideés) pour I'actualisation de I’étude acoustique
e SOBERCO ENVIRONNEMENT (Christophe Blanc) pour I'actualisation de I'étude qualité de I'air.

e ARTELIA (V. BAILHACHE et J. DUCHENE) pour I'étude de compatibilité des pollutions de sols avec les usages
et programmations

3 DIFFICULTES RENCONTREES

L'étude d’impact a actualiser date de 2012 sur la base d’un état initial plus ancien. Depuis, le site s’est transformé
avec un projet est en cours de réalisation depuis 2013. Le principe d’actualisation avait deux possibilités :

e Modifier le document d’étude d’impact initial en apportant de nouvelles analyses en complément ou en
substitution des analyses existantes. Cette méthode présente I'avantage de maintenir un document unique a
jour au service du projet et de son suivi mais présente I'inconvénient de ne pas identifier les sujets a enjeux
et pertinents devant éclairer le public et, in fine, la décision d’approbation d’'un programme général de
construction (PGC) et d’un nouveau programme des équipements publics (PEP). Elle présente également la
difficulté de devoir traiter des évolutions liées au contexte et a la réalisation partielle du projet sans pouvoir
fixer d’état de référence.

e Organiser une notice complémentaire traitant des sujets pertinents de la future décision a savoir
I’'approbation d’un programme général de construction (PGC) et d’'un nouveau programme des équipements
publics (PEP) de maniére proportionnée. Cette méthode permet de conserver I’étude d’'impact initiale qui fait
toujours sens et garde sa pertinence d’analyse et rappelle le contexte des choix et décisions antérieurs. Elle
apporte une expertise uniqguement sur les évolutions envisagées. C'est ce principe qui a été retenu.

Il a été difficile de distinguer les évolutions susceptibles de survenir sans le projet pour comparer, par différence avec
celui-ci, les impacts du scénario avec projet car I'actualisation porte sur une évolution trés limitée du projet avec des
réalisation déja engagées. Les enjeux de mobilité ont fait I'objet d’'une démarche itérative tout au long de la vie du
projet. La ZAC portait une ambition d’une nouvelle mobilité alors que les infrastructures notamment transport en
commun n’étaient pas encore décidées. De nouvelles infrastructures ont vu le jour et les besoins de mobilité ont
évolués sur I'agglomération lyonnaise permettant une inflexion des besoins de stationnement et réduisant la
génération de trafic automobile. Dés lors, un nouveau plan de circulation a pu étre défini libérant une place
importante aux modes actifs. Il n’est donc pas possible de déterminer la part de réduction liée au projet et celle liée
aux actions de la métropole lyonnaise ; les deux étant étroitement liées. L'étude rend lisible les enjeux en présence.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023

4 RAPPEL DU CONTEXTE DE L'ACTUALISATION

Dans le cadre du projet Lyon Confluence, une étude d’impact a été menée pour la création de la ZAC Lyon Confluence
Phase 2 qui a fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 29 avril 2010. Cette étude d’impact est
replacée dans le contexte opérationnel de la Confluence par une analyse des enjeux communs a I'ensemble des
phases de développement de ce territoire du centre-ville.

Suite a I’avis de I'autorité environnementale sur le dossier d’étude d’impact, le conseil communautaire du Grand Lyon
par la délibération n° 2010-1621 du 28 juin 2010, a approuvé le dossier de création de la ZAC Lyon Confluence
deuxieme phase, conformément a I'article R 311-2 du code de I'urbanisme. Afin de rendre le projet compatible avec
les documents d'urbanisme, le Plan Local d’Urbanisme (PLU) du Grand Lyon, adopté par I'assemblée communautaire
le 11 juillet 2005, a fait I'objet d'une révision simplifiée. Cette révision simplifiée n°9 concerne la deuxiéme phase de
I'opération Lyon Confluence et a été approuvée le 25 juin 2012 par le Conseil Communautaire.

L'étude d’impact a par ailleurs été actualisée pour le dossier de réalisation et I'enquéte publique des travaux de voirie.
Un nouvel avis de I’Autorité Environnementale n°2013-27 a été rendu par le CGEDD en date du 24 avril 2013.

Par délibération n° 2013-4209 du 21 octobre 2013, le Conseil de communauté du Grand Lyon a approuvé le
programme des équipements publics de la ZAC Lyon Confluence 2éme phase.

La ZAC Phase 2 est en cours de réalisation depuis 2013 mais des modifications souhaitent étre apportées au
programme de construction avec notamment :

e une nouvelle définition des surfaces construites avec une réduction a 346 000 m? des surfaces de planchers
(au lieu de 420 000 m? SHON) en renforgant la part de logement sociaux pour les 1 200 logements restant a
produire et en précisant la forme urbaine ;

e une réduction du programme de stationnement en limitant la construction a un seul des deux parcs de
stationnement automobile mutualisés prévus en lien avec la réduction des besoins rendus possible par
I’évolution du contexte de la mobilité sur le secteur Lyon Confluence et d’une maniére générale sur
I’'ensemble de I'agglomération lyonnaise ;

e une modification du plan de circulation qui tient compte des développements réalisés depuis 2013
(prolongation des lignes de tramway, déclassement de |'autoroute A7 en boulevard urbain, limitation a
30km/h de la vitesse dans la ville et une grande partie de la Métropole de Lyon, création de pistes cyclables,...)
et le développement de ce plan autour du concept de « super-ilots ».

Par courrier du 11 octobre 2022 la SPL Lyon Confluence a saisie I'autorité environnementale sur la nécessité
d’actualisé I'étude d’impact du projet de ZAC pour I'approbation du nouveau dossier de réalisation de la ZAC
(Programme des Equipements Publics).

En réponse, dans un courrier en date du 24 Novembre 2022, le Président de I’Autorité Environnementale, considére
gu’il convient d’actualiser I'étude d’'impact.

« Cette étude actualisation sera proportionnée aux enjeux en présence. Elle permettra en particulier d’apprécier les
conséquences de la limitation du stationnement et des modifications du plan de circulation et de tenir compte des
méthodes actuelles d’évaluation des émissions de polluants routiers et de risque liés a la pollution des sols. Cette
actualisation permettra également de mettre en exergue des bénéfices associés aux évolutions de la programmation. »

La derniere étude d’'impact (en date de 2013) reste pertinente et cohérente pour apprécier les impacts
environnementaux et les mesures mises en ceuvre sur ce projet de la ZAC Lyon Confluence Phase 2 dans le contexte
opérationnel de la Confluence.

Elle est actualisée pour préciser les évolutions du programme de construction, de la forme urbaine et du schéma de
circulation et analyser I'exposition des populations aux termes de la ZAC (horizon 2030) aux nuisances routieres et a
la pollution de I'air ainsi que la compatibilité des pollutions de sols avec les usages et programmations envisagés.
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5 EVOLUTION DU PROJET

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

5.1.1 Rappel du programme de la ZAC et des eévolutions envisagées

Initialement, le programme prévisionnel global de construction (PGC) de la ZAC Lyon Confluence Deuxieme phase
s’établissait a environ 420 000 m2 de SHON répartis entre :

e 159 100 m? de tertiaire et activités ;

e 138500 m? de logements ; correspondant a la création d’environ 1700 logements dont : 25% de logements
sociaux ; 15% de logements intermédiaires ; 10% de logements a prix maitrisé ; 50% de logements libres.

e 16 800 m? de commerces et activités a rez-de-chaussée ;
e 35600 m?d’équipements publics ;
e 70000 m? de tours (Immeubles de Grande Hauteur — IGH) a programmation mixte : logements / tertiaire.

Les inflexions de la forme urbaine, portant notamment sur la réduction de certains programmes de grandes hauteurs,
ont conduit a réduire légérement le programme global de construction qui s’établit maintenant a 346 000 m? et a
adapter les surfaces dédiées aux équipements publics sans pour autant modifier les intentions urbaines décrites
dans I'étude d’impact qui restent d’actualité.

Le PGC emporte également modification de la programmation, notamment en développant significativement
I’accession sociale via le bail réel solidaire (BRS). Sur les 10 derniers flots restant a commercialiser au sud de la rue
Montrochet (soit 1 200 logements environ), la programmation ambitionne une part du logement abordable a hauteur
de 60%.

Par ailleurs, le programme des équipements publics qui a été en partie réalisé nécessite d’étre actualisé sur le point
suivant :

e Réduction du programme de stationnement mutualisé de deux a un parc en lien avec la réduction des besoins
rendus possible par I’évolution du contexte de la mobilité sur le secteur Lyon Confluence et d’'une maniere
générale sur I’'ensemble de I'agglomération lyonnaise.

Les besoins en stationnement ont évolué et vont évoluer en lien avec :
0 L’évolution des pratiques a une échelle globale (usage du vélo, dépossession de la voiture...).

0 Le renforcement de I'offre en transport en commun (prolongement de la ligne T2, fréquence et
capacité optimisées...)

0 Les mesures traduites dans les documents de planification : PLU-h.

Il avait initialement été imaginé, sur la base de 0,6 places / logements et 1 place maximum pour 180m? s’agissant du
tertiaire, prescrits par le PLU en cours de modification, 1000 a 1300 places de stationnement sous les ilots et deux
parkings mutualisés pour répondre aux besoins complémentaires. L’évolution actuelle du PLUh prévoit de réduire
I’exigence minimale de réalisation du nombre de places a 0,1 place par logement et impose un maximum de 1 place
pour 500m? pour le tertiaire. Par conséquent, I'offre en parc public initialement estimée a 2000 places est réduite a
840 places et la capacité en matiere de stationnement sous les ilots restant a développer couvre I'ensemble de leurs
besoins réglementaires sans qu’il soit nécessaire de réaliser le deuxieme parking mutualisé. Par ailleurs, des mesures
d’accompagnement se développent (autopartage, infrastructures cyclables, desserte du tramway optimisée).

Le programme des équipements publics est ainsi adapté en conséquence. De méme, aux vues de |'évolution des
besoins de mobilité, un nouveau schéma de circulation est envisagé. Dans I'avis n°2013-27 en date du 24 avril 2013,
« Pour la bonne information du public, I’Ae recommande de préciser les besoins de transport découlant de la création
de la ZAC Lyon Confluence, et les contributions respectives attendues des véhicules automobiles personnels, du
tramway, des bus et des transports doux et de démontrer la pertinence du schéma de circulation d’ensemble ».
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5.1.2 Contexte du nouveau schéma de circulation
Rappel des intentions initiales de la ZAC Phase 2

La Confluence est en projet depuis les années 2000 et les modifications des conditions de circulation et de desserte
se sont adaptées aux besoins, aux contraintes et opportunités. La ZAC Phase 2 est en cours de réalisation depuis 2013.
Partant de la volonté de proposer une qualité de vie renouvelée en centre-ville, le projet vise a développer :

e Une ville mixte, qui offre de nouveaux modes d’habiter de nature a convaincre les ménages de renouer avec
la vie en hypercentre et propose une offre tertiaire renouvelée.

e Une ville marchable, une ville douce, une ville de la quotidienneté, une ville de proximité, qui privilégie les
déplacements a pied :

- en offrant une proximité de services et de commerces (travail sur la programmation des rez-de-
chaussée et la localisation des équipements publics),

- en proposant des parcours diversifiés (alternatives a la rue constituées par les passages publics et les
allées du champ, autre ambiance),

- en maitrisant la présence de la voiture (action sur le plan de circulation et le stationnement).

Cette démarche globale s’appuie sur la desserte en transports en commun et se traduit dans le schéma de voirie, le
plan de circulation et les modalités de stationnement. Initialement, le plan de circulation identifiait plusieurs niveaux
hiérarchisés :

. un axe de circulation structurant a I’échelle de la ville : le quai Perrache que ce soit dans sa configuration
initiale (en présence de I'autoroute A7) ou a l'issue de la requalification du quai, apres le déclassement
de l'autoroute. A double sens a terme, il longe la ZAC Lyon Confluence 2eme phase et en constitue le
point d’entrée majeur.

. une artere majeure desservant I'ensemble de la Confluence et support de la desserte de tramway : le
cours Charlemagne.

. des voiries internes au quartier en zone 30.

0 elles prolongent les voies existantes (en nord-sud Smith et Delandine, en est-ouest Montrochet) ou
complétent le maillage existant (rue D-E, transversale...)

0 leur classement en zone 30 découle d’un double arrété municipal : le premier identifie le périmetre
de la zone 30, le 2éme entérine que la nature des aménagements réalisés est bien de nature a
contenir la vitesse des véhicules a 30km/h

. des espaces publics non circulés :
0 dans le quartier, il s’agit essentiellement des passages publics
0 dans le champ, des promenades.
Outre cette hiérarchisation des voies, une approche fine des sens de circulation permet de gérer une relative fluidité
de la circulation, dans des conditions de centre-ville, tout en veillant a la maitrise des vitesses pratiquées (respect de

la zone 30 quand bien méme la longueur des rues donne une vue tres lointaine) et au respect de la vocation locale
de ces voies, qui ne doivent pas étre utilisées comme parcours d’évitement des axes structurants.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023

Présentation des évolutions du contexte des déplacements

La qualité de desserte est un enjeu important. Dans son avis délibéré Ae-2013-27 du 24 avril 2013, 'autorité
environnementale apportait le commentaire suivant « L'analyse des marges de progrés concernant le recours aux
différents modes possibles de transports en commun, déja envisagés ou non [..], pourrait étre renforcée, et
déboucher sur des conclusions plus nettes et sur la présentation commentée d’un schéma de circulation d’ensemble
cohérent au regard des contraintes identifiées » et apportait la recommandation de préciser les besoins de transport
et de démontrer la pertinence du schéma de circulation d’ensemble.

Des actions ont été engagées sur les déplacements a I’échelle de la Métropole et plus particulierement sur le secteur
de la Confluence avec des évolutions notables sur la qualité de desserte, a savoir :

. Mise en service du prolongement du Tramway T1 jusqu’au Métro B Debourg

. Mise en service du prolongement du Tramway T2 sur le cours Charlemagne jusqu’a Montrochet.

. Automatisation de la ligne B du Métro.

. Déclassement de 'autoroute A7 avec d’ores et déja une vitesse réduite a 70 km/h sur la nouvelle voirie

métropolitaine M7 et a terme une transformation en boulevard urbain.

. Le décalage de la réalisation du Pont des Girondins dans le temps, a I’'horizon de la transformation de la
M7 en boulevard urbain permettant d’envisager un raccordement au niveau du quai et non plus un
atterrage en cceur de quartier ;

. Fermeture a la circulation automobile de la volte Ouest, devenue Passage France Péjot et requalifiée en
cheminement piéton / cycle ;

. Diminution des normes de stationnement dans le PLU-H de la Métropole ;

. La création a court terme 13 lignes de voie lyonnaise dédiée au Vélo ;

. Une évolution de la qualité de desserte en transport en commun (SYTRAL / TCL) et du réseau vélo ;

. Limitation de la vitesse a 30km/h sur le territoire de la Ville de Lyon ;

. Fermeture a la circulation automobile du cours Charlemagne entre la rue Montrochet et le quai Riboud.

Cette derniere décision a été engagée au vu des conclusions d’'une étude menée en 2020 par le cabinet CITEC en lien
avec la prolongation de la ligne de tramway T2 a Hotel de Région Montrochet. Cette étude a été I'occasion de mettre
a jour le modele de circulation sur la Confluence a partir du modele Modély — a partir d’une situation de référence
élaborée par I'ensemble des acteurs de mobilité de I'aire urbaine de Lyon (Métropole de Lyon, Sytral Mobilités,
Région, Etat, etc.).
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Présentation du nouveau schéma de circulation

Un nouveau concept de circulation pour la ZAC 2 est envisagé avec la mise en place d’un fonctionnement en « super-
flot » en lieu et place du plan de circulation strictement maillé d’origine.

Le quartier est organisé du point de vue de la circulation des véhicules motorisés sous la forme de deux « super-ilots
» répartis au nord et au sud de la Rue Paul Montrochet. Au sein de ces ensembles, les programmes immobiliers seront
desservis par des voies de desserte résidentielles aménagées en zone de rencontre, en sens unique et de telle sorte
d’éliminer tout flux de transit. Au sein de ces super-ilots, certains trongons seront exclusivement réservés aux piétons
et aux vélos.

Traités sous forme de grand plateaux piétonniers continus et largement plantés, les parties de ces espaces publics
qui resteront circulées y seront aménagées de telle sorte que le véhicule soit percu comme « invité ». Ces super-ilots
sont bordés et desservis en périphérie par la rue Casimir Périer, la rue Paul Montrochet, le Quai Perrache et le Cours
Charlemagne.

Les nouvelles rues n’offriront pas de stationnements pour les véhicules particuliers de surfaces. Seules des aires de
stationnement pour le fonctionnement des services urbains (PMR, logistique urbaine, livraisons, artisans,
autopartage, stationnements 2 roues, etc.) seront positionnées afin d’assurer une desserte stratégique par les
services publics et la desserte des activités économiques.

Plus au sud du projet les principes initiaux du projet d’aménagement sont maintenus. La mise en ceuvre du secteur
du Champ conduira a supprimer la rue Vuillerme et ainsi prolonger progressivement la mise a double sens du Quai
Perrache jusqu’au carrefour Pasteur (actuellement le Quai Perrache est a double sens depuis la rue Niviere-Chol).

Avec ce nouveau schéma de circulation, le Quai Perrache consolide la fonction qui lui était destinée, d’axe majeur de
desserte Nord-Sud du quartier. Fonction qui sera renforcée in fine par sa fusion avec I'ancienne autoroute A7
(devenue M7) qui sera transformée en boulevard urbain. Le Cours Charlemagne quant a lui voit renforcée sa fonction
d’accueil des flux de transports en commun (tramway) et des modes actifs.

Ce nouveau schéma de circulation a donné lieu a une mise a jour en 2022 par CITEC, du modele de trafic établi en
2020 afin de vérifier la maitrise des impacts en matiere de plan de circulation. Les conclusions de cette étude (en
annexe de la présente note) sont reprises ci-apres.

TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023
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6 ACTUALISATION DES IMPACTS ET MESURES

6.1 DEPLACEMENTS

6.1.1 Impacts du plan de circulation sur les conditions de circulation
Nouvelle hypothése de génération de trafic

La ZAC 2 de Lyon Confluence est un grand pole générateur de déplacements. Les nouvelles orientations de la ville de
Lyon et de la Métropole de Lyon consistent a diminuer I'usage de la voiture dans le centre-ville. Les mesures prises en
compte sont notamment :

. Une diminution des normes de stationnement dans le nouveau PLU-H de la métropole ; cette mesure
permet d’envisager la suppression du second parking mutualisé prévu sur la ZAC Phase 2 ;

. Une réduction de I'offre de stationnement sur voirie ;

. La réduction de la vitesse a 70km/h sur I'ancienne autoroute A7 déclassée en voirie métropolitaine M7 ;

. Le décalage dans le temps de la réalisation du Pont des Girondins avec un atterrage non plus en coeur de
quartier mais sur le quai Perrache ;

. La création de 13 lignes de voie lyonnaise dédiées au vélo.

Ces mesures vont modifier substantiellement la trajectoire d’évolution du taux de motorisation des ménages et du
trafic généré par la ZAC 2.

L’étude retient I’hypothése d’une diminution de 30% de génération de trafic par la zone de Confluence sud par rapport
al’étude testée en 2020 ayant déja intégré les évolutions des comportements de mobilité sur la métropole a I’horizon
2030 ; situation de référence ayant été élaborée par I'ensemble des acteurs de mobilité de I'aire urbaine de Lyon
(Métropole de Lyon, AOMTL (Sytral), Région, Etat, etc.).

Analyse des incidences

L'étude d’'impact du dossier de réalisation prévoyait dans les mesures vis-a-vis des déplacements que « les pistes
d’amélioration des déplacements routiers (trafic, saturation, etc.) seraient étudiées dans le cadre d’une réflexion
globale d’‘aménagement a I’échelle du centre-ville et de ses abords. [...] Plus localement, des plans de circulation et
des plans de jalonnement seront mis en place sur les secteurs les plus problématiques. »

La définition d’un nouveau plan de circulation dans un contexte d’évolution de la mobilité répond a cette attente en
confortant la promotion des modes alternatifs a la voiture particuliere. Le détail des incidences en matiére de
circulation sont présentés en pieces annexes.

Le nouveau concept de circulation en « super ilots » permet de créer des espaces entierement dédiés aux modes
actifs. Il a pour effet de canaliser davantage les trafics sur le quai Perrache. Le quai Perrache constitue I'épine dorsale
du quartier et supporte le plus gros volume de trafic. L’extrémité sud du quai a un volume horaire de 1'110 uvp/h a
I’'HPS et 1'380 uvp/h a ’'HPM. La réduction de I'offre de stationnement de la ZAC 2 permet de diminuer les trafics sur
le cours Charlemagne Sud et la rue Montrochet.

Ce volume de trafic reste en cohérence avec les projections de I’étude d’impact. L’étude sur les carrefours a feux
présentent des fonctionnements satisfaisants avec si nécessaire des solutions d’amélioration.

Le calibrage a 2x1 voie des rues Montrochet et Casimir Périer convient et les charges de trafic sont d’un niveau moyen.
La rue Casimir Périer supporte alors un volume de trafic inférieur a 300 uvp/h par sens le matin et le soir, bien plus
faible que dans les projections de I'étude d’impact (estimation de 4 800 a 11200 véh/jour selon les sections
considérées en situation intermédiaire, dans 'attente d’une amélioration entre 2750 et 7250 a terme avec la
transformation de I'axe autoroutier en boulevard urbain).



SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

Montrochet en 3 zones - Plan de charges

L MG

Légende
Barres de trongons
Voies rapides
- Voies urbaines
Zones
b
[ I ]
=Ll R : 0 90 180 270 m
VISUM 2022.01 PTV AG 2025 - HPM Trafic -30%
Date: 12.05.2022 Affaire n® 19073.0 - AMO Mobilité territoire Confluence 1.9127

10

TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023

Montrochet en 3 zones - Plan de charges

B 2442 PTY, P22

M6

Légende

Barres de trongons

Voies rapides

-Voies urbaines

Zones

I
0 80 180 270 m

VISUM 2022.01 PTV AG

2025 - HPS Trafic -30%

Date: 12.05.2022

Affaire n® 19073.0 - AMO Mobilité territoire Confluence 1:9127




SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

6.2 ACOUSTIQUE

6.2.1

Contexte des nuisances acoustiques en 2023

Impacts du projet de ZAC Phase 2

Concernant le bruit de la voie ferrée Lyon-Givors, la carte stratégique de type C relative aux zones de dépassement
des valeurs limites pour les voies ferroviaires ne fait apparaitre aucun de dépassement (ni en niveau Lden (24h) ni
niveau Ln (22h-6h)) au droit du projet et de I'ensemble de la Confluence (contrairement a ce que mettait en évidence
I’étude d’impact de 2012).

Avec les lignes de tramway T1 et T2 la totalité du linéaire du cours Charlemagne exploitées avec une infrastructure
ferroviaire dont les nuisances s’ajoutent au bruit routier.

Les modifications de circulation et notamment l'interruption de la circulation routiére sur le cours Charlemagne
conduisent a de nouvelles répartitions des sources de bruit et des zones apaisées.

Les travaux en cours sur la ZAC Phase 2 sont générateurs de nuisances pour les riverains et nouveaux habitants au gré
des conduites d’opération.

Exposition des populations aux nuisances routiéres a I’horizon 2030

Le front bati envisagé le long du quai Perrache agit comme protection naturelle de I'ensemble des coeurs d’ilots situés
entre le quai Perrache et le cours Charlemagne.

Les niveaux LAeq(6h-22h) aux étages inférieurs des fagades des batiments situés a I'intérieur des ilots sont inférieurs
a 55dB(A). Par contre, le contexte des étages supérieurs des facades exposées varie selon la localisation.

Sur le secteur « le Champ », on retrouve une ambiance plus urbaine avec des niveaux LAeq(6h-22h) souvent supérieurs
a 60dB(A). L'espacement et la faible hauteur du bati ne permettent pas de protéger acoustiquement ce secteur. La
forte végétalisation aura un rdle pacifiant restant toutefois limité, surtout a I'approche du carrefour Confluence.

Malgré le fort trafic du quai Perrache, il n'y a pas de modification significative du niveau de bruit en facade des
batiments projetés le long du quai par rapport a une situation sans trafic sur cette voirie. La contribution sonore de la
M7 (ex autoroute A7) est largement prédominante. En plagant I'axe du quai Perrache au plus pres de I'autoroute, la
contribution sonore du quai Perrache est « noyée » dans celle de la M7 (ex autoroute A7) et reste sans incidence
majeure sur les niveaux en facade du bati situé en bordure.

Les batiments projetés le long de la rue Montrochet sont soumis a des niveaux de bruit relativement élevés (toutefois
conformes a une ambiance urbaine) et restent exposés a I'extrémité Est aux nuisances de la M7.

Les batiments projetés longeant de la rue Casimir Perrier sont également soumis a des niveaux de bruit conformes a
une ambiance urbaine. La modification de la voirie (profil en long calé au Nord) et un trafic inférieur a 6 000veh/j
permettent de limiter la contribution sonore de cette voie sur les batiments projetés et d’éviter tout dépassement
des niveaux maximaux admissibles en matiere de contribution sonores des voiries nouvelles pour les batiments
riverains préexistants avant le projet.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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6.2.2

Les seuils de la réglementation francgaise au titre de la création de voirie ou la transformation significative ne risquent
plus d’étre dépassés pour la rue Casimir Périer. Aucune mesure spécifique n’est a prévoir.

Mesures du projet de ZAC Phase 2

Les batiments feront I'objet d’une isolation conforme au classement sonore des infrastructures de transport terrestre
avec une attention particuliére pour les batiments et fagades devant faire I'objet d’un isolement supérieur a 30 dB(A)
pour s’assurer que le parti architectural integre cette exigence d’isolement.

Les mesures mentionnées dans I'étude d’impact restent cohérentes pour le projet ZAC Lyon Confluence phase 2 a
savoir :

e Programmation adaptée selon la sensibilité des populations et des usages

Un travail opérationnel sera mené a I'échelle de I'llot et méme du bati pour établir la répartition la plus
opportune entre logement, activités et équipement. Les logements seront ainsi tenus a I'écart des nuisances
les plus fortes tout en garantissant un principe de tissu urbain mixte avec pour les zones exposées une
localisation préférentielle aux étages supérieures et sur les facades les moins exposés (coeur d’ilot,...).

e Architecture des batiments a usage d'habitation en projet

Un travail architectural sera mené pour garantir une répartition adéquate des pieces a vivre et des
ouvertures. Un travail sur I'organisation de retrait sur les étages supérieurs peut également amener des gains
importants.

Pour les batiments a usage d'habitation, les isolements de fagade requis (notamment pour les menuiseries
extérieures) atteignent un maximum de 44 dB(A), pour obtenir un niveau de confort intérieur de 35 dB(A),
avec les niveaux de bruit en fagade calculés par la modélisation

e Dispositions pour les batiments longeant le quai Perrache

Positionnement de batiments écran le long du quai Perrache

Mode de rafraichissement : afin de protéger les batiments les plus exposés le long du quai Perrache, un mode
de rafraichissement spécifique, alternatif a la ventilation naturelle, sera accepté uniquement sur ces secteurs
dégradés pour faciliter I'isolation phonique des batiments.




SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE

6.3 QUALITE DE L’AIR

6.3.1

Contexte de la qualité de I’air en 2023

Impacts du projet de ZAC Phase 2

A I’échelle de I'agglomération, la qualité de I'air montre une nette amélioration depuis les études initiales de 2012.
Cependant, un risque de dépassement réglementaire relatif a la valeur limite annuelle du NO2 subsiste pour les
populations proches des grands axes de circulation. Elles sont quantifiées a 1 400 habitants a I'échelle de
I’agglomération.

La totalité de la population de la métropole de Lyon est concernée par un risque sanitaire en PM2.5 et en NO2
(Populations exposées a des dépassements des valeurs recommandées par I'OMS).

De plus, le département du Rhéne est toujours exposé a des concentrations en ozone élevées et garde un
dépassement réglementaire pour ce polluant (32000 habitants dans la métropole de Lyon concernés par un
dépassement de la valeur cible santé).

Bilan des émissions

L'impact de la volonté de réduction de 30 % des trafics générés est évalué en comparant les émissions routieres avec
et sans cette mesure a I’horizon 2030 (figure 13). Le nouveau schéma de circulation et la réduction des besoins en
stationnement se traduit par une diminution globale des émissions :

e de 10% a 37% sur la ZAC phase |l par rapport au projet initial
e al’échelle du quartier, cette baisse est limitée a environ 2%.

Pour les oxydes d’azote, I'évolution des émissions avec le nouveau projet est représentée par troncon sur la carte
jointe. On observe une baisse significative des émissions cours Charlemagne, rue Montrochet, ainsi que sur les voiries
de desserte du quartier historique a I’exception de la rue Delandine (figure 12).

Bilan des concentrations prévisionnelles

Les concentrations prévisionnelles sont calculées a partir d’'une modélisation numérique de la dispersion des polluants
sur le réseau d’étude.

Au niveau des sites sensibles (écoles, créches,...) et le long du front urbain Est, les valeurs limites sont respectées pour
le NO2, les PM10 et les PM2.5. Les objectifs de qualité sont également respectés pour le NO2 et les PM10 alors que
I’objectif de qualité pour les PM2.5 (10 pg/m?3) est dépassé. Les seuils de référence de 'OMS, qui sont déja dépassés
par les niveaux de fond de I'agglomération, sont logiguement dépassés pour les 3 polluants calculés.

En conclusion, les enjeux du projet de ZAC phase Il vis-a-vis de la qualité de I’air sont communs a I'ensemble du tissu
urbain de I'agglomération lyonnaise avec notamment un objectif de qualité dépassé pour les particules PM2.5.

Seule 'urbanisation des abords du quai Perrache présente une singularité par rapport au reste du tissu urbain avec
des concentrations en dioxyde d’azote plus élevées que sur le cceur du quartier. Toutefois, le recul des facades par
rapport aux voies de circulation permet de limiter le risque de dépassement de la valeur limite pour le dioxyde d’azote.

Le risque de dépassement de la valeur limite pour le dioxyde d’azote identifié dans I'étude d’impact (2012 pour un
horizon 2030) devient faible aprés la mise a jour des calculs a partir de données actualisées.

Cette amélioration est principalement due a 'amélioration de la qualité de I'air a I’échelle de I'agglomération qui se
traduit par une baisse de la concentration de fond. Rue Casimir Perrier, le nouveau plan de circulation permet
également une forte baisse des concentrations par rapport au scénario initial. A I'inverse, le trafic plus élevé quai
Perrache implique une augmentation de la concentration moyenne, qui reste toutefois inférieure a la valeur limite.
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Une évaluation des risques sanitaires (ERS) a été réalisée au niveau des écoles, créche et EHPAD qui accueillent un
public considéré comme vulnérable. Les logements implantés en proximité routiere c6té M7 ont également été
étudiés. Globalement, les risques pour la santé liés a la qualité de I’air au niveau du site d’étude évoluent peu par
rapport a une situation de référence sans projet, les dépassements des seuils de référence constatés étant
principalement liés au contexte urbain dans lequel s’insére le projet. La population exposée va toutefois augmenter,
faisant évoluer le risque sanitaire collectif, mais avec des valeurs de concentration qui respectent les valeurs limites
réglementaires pour la protection de la santé humaine.

Sur la base des données retenues, un risque sanitaire associé au dioxyde d’azote et aux particules est avéré en
exposition chronique a seuil.

En exposition aigue, I'’ensemble du domaine d’étude est concerné par la possibilité d’un effet toxique lié au dioxyde
d’azote comme pour I'ensemble des zones urbaines comparables de I'agglomération lyonnaise. Sur le front urbain
exposé a la M7, ce risque concerne également les particules PM10 et PM2.5.

En revanche, le risque sanitaire est considéré acceptable pour les substances a effet sans seuil (substances
cancérigeénes).

6.3.2

Dans le cadre de 'aménagement urbain, les différentes prescriptions de I'étude d’impact ont été respectées vis-a-vis
de la qualité de Iair, a savoir :

Mesures du projet de ZAC Phase 2

e limiter I'exposition des populations par une maitrise des densités de logements et de la fréquentation des
espaces publics dans les secteurs les plus dégradés (front Est notamment). Les équipements et usages
sensibles (ou pratiqués par des populations sensibles : jeunes enfants, personnes agées,...) sont également a
maitriser dans ces secteurs (activités sportives, aire de jeux, jardins familiaux,...),

e optimisation des prises d’air des batiments : avec le principe d’un confinement et la maitrise des flux entrants
(ventilation double flux), les prises d’air peuvent étre localisées dans des secteurs peu dégradés (en toiture
notamment),

e favoriser la dispersion des polluants par une ouverture des espaces et une orientation limitant les effets
d’accumulation (dans le sens des flux principaux).

Mesures de réduction

Le projet de la ZAC a orienté les choix d’'aménagements et de conception pour limiter I'exposition des futurs habitants
a différents niveaux :
Au niveau de 'espace public :
- le coeur du quartier est composé de nombreux espaces réservés aux circulations douces, afin de garantir des
zones préservées immédiatement de la circulation routiére,
- les circulations douces sont encouragées au sein du projet, par la proximité des transports en communs, la
création de pistes cyclables et de stationnements vélos, une stratégie volontariste sur le nombre de
stationnements, etc...

Au niveau des Tlots privés :

- des coeurs d’ilots végétalisés offrent des espaces protégés aux habitants et usagers,
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- a proximité des principales voiries, les logements sont équipés de systeme de ventilation double-flux,
garantissant une qualité de I'air optimale a I'intérieur des logements par des prises d’air sur les secteurs les
Moins exposeés,

- les bureaux implantés le long de la M7 sont également équipés de bouches d’air neuf éloignés des sources de
pollution,

- la qualité de I'air intérieure est préservée par une sélection de matériaux d’aménagement moins émissifs et
une attention particuliére sur les méthodes et le choix des produits d’entretien (bureaux).

Ces prescriptions sont détaillées dans un cahier des charges aux opérateurs.

Mesures de suivi
Un suivi des parameétres de qualité de I'air pour les sites les plus exposés ou les sites qui accueillent des populations
vulnérables est mis en place :

- Mesures ponctuelles ou continues des concentrations en polluants au niveau du groupe scolaire

- Monitoring en cours sur certains batiments tertiaire livrés : ilots Al sud, A3 et B2

Amélioration de l’air attendue a terme sur

I'agglomération

6.3.3 la qualité de

Le Plan Climat Air Energie Territorial 2030 fixe la trajectoire de la Métropole notamment en matiére de qualité de I'air
et donne a voir les perspectives d’amélioration générale.

Sont ici repris les principaux argumentaires et illustration sur I’évolution attendue de territoire.
« Comment sera notre territoire en 2030 ?

Nous sommes en 2030 : le territoire du Grand Lyon a poursuivi sa croissance démographique et économique, avec une
augmentation de + 18 % de la population par rapport a 2013, de nouveaux emplois (+ 9 %) et la construction de 183
000 nouveaux logements. Ces nouvelles activités et habitants ajoutent 4 % de consommation d’énergie. Pour autant,
grdce a I'ensemble des actions prévues dans le plan climat, le territoire consomme globalement 20 % d’énergie en
moins qu’en 2013. L’action territoriale a porté ses fruits, grdce a I'’engagement de tous les acteurs du territoire.

[...] Comment se déplace-t-on en 2030 ? Les habitants du Grand Lyon ont poursuivi le changement de mobilité en
faveur des modes actifs. La voiture a perdu 9 % de part modale au profit des transports en commun, de la marche et
du vélo. Les infrastructures se sont développées (pistes cyclables) et les modes de vie se sont aussi adaptés (voiture
partagée, télétravail...).

Du fait des réglementations et de I’engagement des acteurs, les véhicules circulant sur le territoire sont
progressivement devenus plus “propres” (électrique, gaz naturel ou hydrogeéene), permettant de réduire les polluants
et les émissions de gaz a effet de serre des véhicules thermiques »

[.]

Nous sommes en 2050 : grdce a des actions de rupture radicales, aussi bien au niveau des modes de vie que de
I’économie, le territoire émet a présent 1 700 ktCO2/an soit 1 tCO2/an/habitant.

[..]

Le Grand Lyon a réussi le pari d’une “Métropole de proximité”. La ville des courtes distances et les changements
d’habitude (télétravail, coworking) ont permis une baisse de la mobilité sur le territoire. Les politiques ambitieuses de
développement des mobilités actives et des transports collectifs ont également conduit a diminuer considérablement
I'usage de la voiture individuelle.

La grande majorité des déplacements s’effectue a pied ou a vélo, sur des voies réservées et sur de courtes distances.

Conséquence de cet apaisement du trafic, les émissions de NOx et de particules fines ne présentent plus d’enjeu pour
le territoire.
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Qualite de I'air en 2030

A partir des émissions de polluants en 2030, ATMO Auvergne-Rhéne-Alpes a modélisé leur concentration dans I'air et ainsi les
populations exposées. Résultats par grande famille de polluants :

Cartographie

de population exposée a la valeur limite en 2030,

contre 7 % en 2015.
Secteurs les plus contributeurs aux émissions en 2030 :
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Entre 2015 et 2030, les émissions d'oxydes d'azote baissent de 52 %.

Cette évolution est notamment liée aux actions menées en matiére de transport
(requalification AB/A7 etc.), a I'évolution du parc roulant (gaz, électrique), ainsi - .
qu'a la réduction des émissions industrielles. . ¥ B
En 2030, les habitants du Grand Lyon ne sont plus exposés aux dépassements P .
de la valeur limite réglementaire. = -

-47 %

d'émissions entre 2015 et 2030.
Secteurs les plus contributeurs aux émissions en 2030 :
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Entre 2015 et 2030, les émissions de particules PM10 ont baissé de 47 %.
Cette évolution est liée aux actions dans le secteur résidentiel et tertiaire
(raccordements au réseau de chaleur, fonds air bois).
Sachant qu'il n'y pas de dépassement de seuil réglementaire en 2015 et a I'horizon c
2030, nous nous sommes également référés aux valeurs recommandées | . ? \'j c i i
par |'Organisation Mondiale de la Santé (OMS), en attendant qu'une nouvelle Q J—ff';" ‘_j E:.:m..m,
valeur limite réglementaire soit fixée. o fl= ER
Les concentrations moyennes annuelles se rapprochent de la valeur moyenne ‘__,r’_',f EL
préconisée par I'OMS : seuls 32 % des habitants (contre 100 % en 2015) W\LS 3 M EE
restent légérement au-dessus de la valeur recommandée.
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d'émissions entre 2015 et 2030.
Secteurs les plus contributeurs aux émissions en 2030 :
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A horizon 2030, les concentrations sont en dessous des valeurs réglementaires
et se rapprochent de la valeur moyenne préconisée par I'OMS. Pour autant,
malgré une réduction de 54 % des émissions de particules PM2,5, cette cible
reste dépassée pour tous les habitants.
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Entre 2015 et 2030, les émissions de COVNM ont été
réduites de 26 % en lien, notamment, avec I'amélioration des
performances du secteur des transports routiers et résidential.
Ce polluant ne présente pas d'enjeu sanitaire.

Secteurs les plus contributeurs : Entre 2015 et 2030, les émissions de SO, ont été réduites de
16 % en lien, notamment, avec I'amélioration des performances
F2 du secteur industriel et résidentiel. Ce polluant ne présente

pas d'enjeu sanitaire.

Secteurs les plus contributeurs : Entre 2015 et 2030, les émissions de NH, ont été réduites de
11 % en lien, notamment, avec |'évolution du parc automobile
& (évolution du parc diesel notamment). Ce polluant ne présente

pas d’enjeu sanitaire.

L'ozone étant un polluant secondaire particuliérement influencé par les conditions météorologiques, sa
valeur cible est établie sur une période de 3 ans. L'établissement d'une cartographie d'exposition au seul
horizon 2030 n'est ainsi pas pertinent. A cet horizon, les concentrations en ozone sont conditionnées par
deux facteurs :
= La réduction des concentrations en polluants primaires précurseurs de I'ozone (COV et NO ) ;
= Limpact du changement climatique, avec des augmentations de chaleur et d’ensoleillement,

favorables & la formation d'ozone.

Extrait du PLAN CLIMAT AIR ENERGIE TERRITORIAL 2030
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6.4 POLLUTION DES SOLS

Au stade d’avancement du projet, les sources de pollution manifestes (également dénommées « hotspots ») suivantes
ont été identifiées au droit de la ZAC2 Lyon Confluence. Celles-ci ont déja fait I'objet de travaux de gestion ou sont
concernées par des plans de gestion spécifiques (établis par Artelia) a mettre en ceuvre prochainement.

e Les installations et pollution en hydrocarbure (HCT) des anciennes stations-services (Sud et Nord) de I'ancien
Marché d’Intérét National (MIN) (présent entre 1961 et 2009 entre la rue Casimir Perier au Nord et le Sud du
Cours Charlemagne).

—>des travaux de démantelement et de dépollution compléte de ces anciennes stations ont été opérées en
2012(cf. rapport de récolement M1 11 043 0 — V3 de Sita Remediation).

e Pollution en hydrocarbure (HCT et HAP) dans les remblais profonds de I'ancienne gare d’eau du quartier de
laConfluence

-> un Plan de Gestion global a été établi pour 'ensemble de la zone concernée (cf. rapport 1332293-GAREEAU-
R1V1). Ce dernier préconise notamment une maitrise des risques et de la stabilité des polluants par la mise en
place de restrictions d’usages des eaux de nappe au droit des zone concernées.

e Pollution en cyanure dans les sols et les eaux souterraines, s’étirant globalement sur plus d’une centaine
demetres du Sud des flots D1 et D2 jusqu’au Nord-Ouest de I'llot des forains

—>plusieurs PG globaux ont été établis en fonction des anciens batiments réhabilités (non démolis) et des espaces
extérieurs publics ou privés envisagés dans le projet d’aménagement (cf. rapports 1332293-PG-CN-
CAOUTCHOUCGC,1332293-PGCYAN-ESPEXT-R1V2 et 1332293-PG-CN-GARAGE). Ces derniers préconisent
notamment un confinement de la pollution et des restrictions d’usages des eaux de nappe au droit des zones
concernées et proches du panache.

Une caractérisation de la qualité des milieux environnementaux de chacun des ilots de la ZAC Lyon Confluence 2eme
phase est effectuée par Artelia pour le compte de la SPLLC. Ces caractérisations permettent d’établir pour chacun des
ilots un plan de gestion (PG) spécifique permettant de :

e Définir la gestion des déblais inertes / non inertes ;
e Valider les risques sanitaires au regard des différents type d’usage projetés ;
e |dentifier, le cas échant, le(s) mode(s) de gestion des sources concentrées identifiées ;

e Définir les restrictions d’usage et d’aménagement a mettre en oeuvre (notamment pour le mode de gestion
des infiltrations des eaux pluviales (EP)).

Les modifications apportées au programme prévisionnel de construction de la ZAC 2 Lyon Confluence n’entrainent
pas de modifications de la méthodologie globale de caractérisations et de gestion des pollutions des ilots de la ZAC
présentée précédemment, déja appliquée.

En conséquence, Artelia confirme la compatibilité des usages et programmations mis a jour avec les pollutions de sols
caractérisées et gérées selon la méthodologie appliquée décrite ci-avant ; et souligne par surcroit les avantages /
bénéfices suivants induits par ces changements dans le projet d’aménagement :

e Suppression du parking sous-sol (profond) initialement prévu au droit de I'flot D1 et des IGH prévues dans la
zone du champ (au Sud de la ZAC) :

—> Réduction notable de la quantité des déblais non inertes a gérer hors site et,

-> Suppression des rabattements de nappe pouvant modifier les écoulements des eaux souterraines et mobiliser
potentiellement les pollutions confinées ou stabilisées identifiées au droit de la ZAC.

e Diminution des surfaces de voiries automobiles et augmentation de celles des espaces verts et piétons :

- réduction des quantités de sols a terrasser (liées a la diminution des sous-couches de voiries a mettre en
oceuvre).

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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6.5 SUIVI ENVIRONNEMENTAL

Contribution dans le cadre de la mise a jour de I'étude d’impact pour la ZAC 2 Lyon Confluence sur les enjeux Air / Bruit
TRIBU - 2023

Depuis le début de la ZAC 2 et bien avant en ZAC 1, le projet Lyon Confluence fait I'objet d’un suivi de la qualité
environnementale de tous les ilots dans le cadre d’'une mission d’AMO confiée a I'agence Tribu pilotée par la SPL Lyon
Confluence.

La mission de ’AMO DD intervient depuis la mise en forme du plan masse et de sa programmation ainsi que dans la
rédaction des fiches de lot sous I'angle des préconisations environnementales, puis dans le suivi du projet depuis les
phases de consultation, de projet, de chantier et 2 ans apres la livraison du projet.

Annexe 6 - Exemple de Cahier des Charges DD TRIBU 2016
Mise en forme du plan masse en lien avec les enjeux air/bruit du site Lyon Confluence

Un diagnostic et des fiches de préconisations ont été portées par le groupement TRIBU/CEREMA sur la prise en
compte des enjeux air-bruit dés le début du travail du plan et dans sa mise a jour a différentes phases du projet.

Suivi des données qualité d’air extérieur

Entre 2013 et 2014, une station de mesures de qualité d’air et météorologique a été installée sur le toit de I'ancienne
maison de la Confluence (aile du batiment Porche). Ces données ont fait I'objet d’une analyse permettant de mesure
I’ozone photochimique et de constater que les données étaient comparables aux données proposées par ATMO AURA
dans le cadre des stations fixes de centre urbain.

Cf. Annexe 7 - Suivi de I'Ozone AZIMUT 2014 Suivi de I’'Ozone (Rapport lere année_AZRA1314-CARECITY-190.pdf,
Rapport 2e année_AZRA1415-CARE CITY-149.pdf)

Pour la suite des études sur I’enjeu air/bruit, nous avons travaillé sur les données :
e ATMO AURA de la station de la Mulatiere (cas défavorable) mais relativement proche
e ORHANE deés 2016 puis récemment lors de la mise a jour des données en dynamique
e Carte de bruit du Grand Lyon

Mise au point des ilots et fiche de lots

Dans le cadre de chaque ilot, une analyse de site est réalisée pour identifier les enjeux environnementaux et
particulierement air/bruit.

Les études de faisabilité sur I'opportunité d’implantation d’une résidence chercheur dans le champ de la Confluence
nous a permis de réaliser une étude sur le niveau de qualité d’air et de bruit en 2016.

Cf Annexe 8 - Recommandations Qualité de I'air Résidence Chercheur TRIBU 2016

Cette étude a été poursuivi dans le cadre du lancement de l'ilot A1l. La question du niveau de qualité d’air a été
approfondi pour identifier les niveaux d’exposition dans I'année mais également au cours de la journée a partir des
données horaires extraites du site ATMO AURA sur la station A7 la Mulatiere.

Annexe 9 - Recommandations Développement Durable A1A2N TRIBU 2016
Cahier des charges Développement durable et préconisations santé et qualité de vie

Dans le cadre de la cession des terrains aux opérateurs, un cahier des charges de prescription est mis au point pour
chaque ilot selon ses spécificités programmatiques et de site.
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La question de I'enjeu air/bruit est pris en compte a travers I'annexe de porter a connaissance sur 'analyse
environnementale de site et a travers de prescriptions spécifiques sur le recours a des systemes de filtration pour les
usages de logements, de bureaux et d’équipement publics pour la qualité d’air, a I'intégration d’une compétence
acoustique pour chaque ilot pour gérer les contraintes existantes et futures et concevoir avec la dimension sonore les
projets.

Annexe 10 - Cahier des Charges Diag A1A2Nord TRIBU 2016

Dans le cadre de la programmation, conception et construction du groupe scolaire sur l'ilot C2 comprenant une
creche, un travail fin avec la ville de Lyon a été mené pour permettre d’objectiver le risque sanitaire et de valider les
solutions retenues notamment le double flux avec filtration d’air.

Un premier échange en 2020 a permis de justifier aupres de la ville de Lyon les moyens mis en ceuvre, une mise a jour
de cette note a eu lieu en 2023.

Annexe 11 — Exemple d’analyse de projet TRIBU 2020-2023 (cf. 2020.03.12. Eléments en réponse a l'avis initial
défavorable.pdf et GS Créche C2Sud_Qualité Air - mise a jour 042023.pdf)

Suivi des ilots

Dans le cadre de l'ilot Al sud, le batiment de logement (batiment L) fait I'objet d’un suivi de la qualité d’air intérieur
par la société MEDIECO mandatée par LINKCITY, a la demande la SPL Lyon Confluence. Les études sont encore en
cours de traitement pour pouvoir les communiquer.

Mise a jour du plan masse en 2023

Lors des études sur la mise a jour du plan masse en 2023, la question de I’évolution de la qualité d’air et de I'exposition
au bruit est a nouveau un sujet qui est actuellement poursuivi.
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ANNEXE 1 - MEMOIRE EN REPONSE A L'AVIS DU CGEDD - 2013




ADDENDUM A L’ETUDE D’IMPACT SUR L’ENVIRONNEMENT

Suite a I’avis de I’Autorité Environnementale n°2013-27 en date du 24
avril 2013

PREAMBULE

Cet addendum fait suite a l'avis de I'Autorité Environnementale rendu sur le dossier d’enquéte
publique relatif aux travaux d’aménagement de la ZAC Lyon Confluence 2¢é phase.

ELEMENTS DE PRECISION SUITE A L’AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

Thématique

Référence a I'avis du CGEDD

Propositions de précisions

1.3 Programme et
autres projets
connus

. ne peuvent pas étre considérés
comme des opérations faisant I'objet
d’une unité fonctionnelle

L'unité fonctionnelle sur laquelle a été batie I'étude
d’impact se dessine autours des projets suivants ;

*+ la ZAC Lyon Confluence Phase 2 avec
notamment les travaux de voiries et la création
d’ouvrages ferroviaires

» la construction d’'un nouveau Pont des Girondins
sur le Rhéne

Ces projets font donc l'objet de la présente étude
d’'impact. L'aménagement du cours Charlemagne et le
prolongement du tramway T1 (en cours de réalisation)
a également été pris en considération dans la partie
Ell APPRECIATION DES IMPACTS DU
PROGRAMME ET DES EFFETS CUMULES AVEC
D’AUTRES PROJETS CONNUS.

Ces opérations ont été analysées dans leur état
d’avancement. Aussi, un complément ou une nouvelle
étude d'impact sera vraisemblablement nécessaire
préalablement a la construction du nouveau Pont des
Girondins ; une fois les études techniques réalisées.

Il en est de méme pour les constructions et ouvrages
visées par les rubriques de I'annexe a l'article R122-2
du code de I'environnement comme projets soumis a
étude d'impact ou a étude de cas-par-cas, dont les
caractéristiques techniques ne sont actuellement pas
connues :

. Permis de Construire pour des opérations de
plus de 10 000 m2

. Construction d’équipements culturels sportifs
ou de loisirs de plus de 1000 personnes

. Ouvrages d'art
. ...etc...
On notera que les passerelles modes doux,

envisagées a long terme ne font pas partie de 'unité
fonctionnelle.

Analyse de I'étude
d’impact

L'’AE recommande de mentionner les
noms et qualités précises et complétes
du ou des auteurs de I'étude d’impact
et des études qui ont contribué a sa
réalisation, et de préciser les difficultés
éventuelles rencontrées

Ces éléments sont précisés dans les parties
suivantes :

. C7 - ANALYSE DES METHODES
D'EVALUATION ET AUTEURS DES ETUDES

. E3 - AUTEURS DES ETUDES
. EX - ANALYSE DES METHODES
D'EVALUATION

La constitution générale et la rédaction du dossier
d’étude d'impact a été confiée par la communauté
urbaine de Lyon (Service de I'urbanisme opérationnel)
a:

. SOBERCO ENVIRONNEMENT - Chemin de
Taffignon 69 630 Chaponost

Les rédacteurs de I'étude d'impact sont :




Fabrice Vullion (Chef de projet, ingénieur conseil en
environnement avec 15 années d'expérience dans
'environnement et I'aménagement du territoire),
Evelyne MONTAGNON et Vincente DREVET
(Chargées d’étude, ingénieur environnement), sous la
responsabilité d'Arnaud Tresvaux du Fraval (Ingénieur
écologue et gérant de la société) et assisté de Jean-
Claude SCHOEPEN (Ingénieur acousticien INSA) pour
les parties "Qualité de I'air" et "Acoustique”.

lls se sont appuyés sur les études spécifiques
suivantes :
. mva consultancy pour les simulations de trafics

. Herzog & De Meuron et M. Desvigne pour le
parti d’aménagement

. SOGREAH MAGELIS pour la thématique
pollution des sols

. GIRUS pour les aspects énergétiques

. ARTELIA Agence de Lyon pour les aspects
eau et assainissement.
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Analyse de I'étude
d’impact

L’AE recommande de préciser les

caractéristiques d’écoulement de
nappe.

la

Le contexte hydrogéologique est rappelé a la page Ell
20 ainsi qua la page EIV 8. Des éléments de
précisions peuvent étre apportés avec les points
suivants :

La base des alluvions se situe a une vingtaine de
meétres de profondeur, avec des variations locales
observées lors des forages réalisés. Un piézométre
mis en place au niveau du secteur Charlemagne, au
nord-est du projet a été suivi de 2006 a 2009 : les
niveaux d’eau sont compris globalement entre 162 et
162,4 m NGF, soit a environ 5 m de profondeur. Cette
cote correspond sensiblement au niveau du Rhone en
régime semi-permanent (hors crues). La profondeur de
la nappe peut étre moindre localement, du fait de
modifications du terrain naturel, de la présence
d’ouvrages souterrains...

La nappe est en équilibre avec le Rhone et la Saéne
de sorte qu’elle suit fidélement les variations du niveau
des cours d’eau avec un petit décalage dans le temps,
dd au colmatage des berges.

Dans I'état le plus fréquent, la nappe s’écoule en
direction du Sud — Sud-Ouest avec un treés faible
gradient (3.10-4).

La perméabilité des alluvions peut étre estimée a partir
de linterprétation de pompages d’essai effectués sur
des forages existants. La perméabilit¢é moyenne
calculée pour les alluvions concernées est de 5.10-3
m/s.

La figure ci-aprés présente I'évolution des niveaux
d’'eau sur le piézométre situé a proximité de I'église
Saint Come — Saint Damien, qui a fait 'objet d’un suivi
par le Grand Lyon. Les niveaux d’eau fluctuent entre
162,5 et 164,5 mNGF sur cet ouvrage, qui se situe en
amont du projet. Les niveaux de nappe sont bien
évidemment plus bas en aval de ce piézometre.
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Analyse de [Iétat

initial

L’AE recommande de compléter I'état
initial en précisant davantage les
niveaux de dioxyde d'azote et de
particules fines en suspension, et en
les commentant au regard des normes
et seuils en vigueur

La qualité de l'air est principalement décrite dans la
partie Ell - 117.

Pour préciser les éléments du dossier d'étude
d’impact, les tableaux suivants font état des moyennes
annuelles des stations de surveillance de la qualité de
I'air les plus représentatives du site d’étude a savoir :

La station de Gerland - site urbain

Lyon Gerland | Lyon Gerland
Urbain Urbain
[Particules PM10|Dioxyde d'azotd]
ng'm3 g m3
2008 - 38
2009 33 38
2010 28 35
2011 3 38
2012 23 33
2013 - -

Date

Cette station indique des valeurs de NO2 en dessous
de la valeur limite pour la protection de la santé
humaine de 40 ug / m® en moyenne annuelle.

En revanche, les objectifs de qualit¢ pour des
particules de diamétre inférieur ou égal a 10 pm (30 pg
/ m® en moyenne annuelle) ne sont pas respectés.

La station de la Mulatiére - site trafic

Nota : les capteurs
sont a proximité
immédiate des voies
de circulations de
l'autoroute A7.

A7 Sud Iy
Trafic

iA7 Sud Iy
Trafic

Trafie
Dioxyvde dazote [Particules PMN2.5| Particules PAI10

Date

g m3 g m3
2008 79 B 2
2009 78 26 41
2010 84 - -
2011 84 30 4
2012 77 24 39
2013 - - -

Cette station indique des valeurs de NO2 bien au
dessus de la valeur limite pour la protection de la
santé humaine de 40 pg / m® en moyenne annuelle.

De méme, mais dans une moindre mesure, les
objectifs de qualité pour des particules de diametre
inférieur ou égal @ 10 um (30 ug / m® en moyenne
annuelle) ne sont pas respectés.

Analyse des
variantes et
raisons
environnementales
du choix retenu

L'’AE recommande de justifier la
variante retenue, notamment au regard
de I'étalement urbain

L'opération porte un enjeu de densification urbaine
d'un quartier mixte voué a doubler I'hyper centre actuel
de l'agglomération. De fait, elle concoure a limiter
I'étalement urbain.

On rappellera_que le projet permet de développer




environ 1700 logements.

Avec une densité de 20 logements par hectares que
I'on rencontre dans les opérations a la périphérie de la
zone agglomérée, le projet évite ainsi la
consommation d’environ 85 hectares.

Il offre une densité de I'ordre 75 logements par hectare
(sur les 25 ha environ offerts a la construction) dans
un principe de reconstruction de la ville sur la ville.

Cette reconquéte urbaine s'effectue également dans
un principe de mixité des fonctions avec la création de
229 100 m? de bureaux (12 000 emplois attendus), de
commerces et la présence de nombreux équipements
de proximité et d’agglomération.

La solution retenue est un parti urbanistique et
paysager fondé sur des objectifs d’'une ville durable,
dont la méthodologie de travail, les objectifs et enjeux
sont rappelés dans la partie EVI - Justification du
projet.

Thématique

Référence a I'avis du CGEDD

Propositions de précisions

L'’AE recommande de préciser les
besoins de transport découlant de la
ZAC Lyon Confluence, et les
contributions  respectives  attendues
des véhicules automobiles personnels,
du tramway, des bus et des transports
doux et de démontrer la pertinence du
schéma de circulation d’ensemble

Etude trafic en annexe

Concernant la localisation et la
conception des parkings mutualisés,
I'AE recommande de présenter une
esquisse des principales solutions de
substitution examinées par le maitre
d'ouvrage et les raisons pour
lesquelles ... le projet a été retenu

Le choix le long du quai Perrache permet de saisir les
premiéeres opportunités dans le phasage.

Analyse
impacts
temporaires
projet

des

du

L'’AE recommande d’indiquer si des
especes envahissantes sont présentes
sur le territoire de I'aménagement
foncier et de préciser le cas échéant
les mesures qui seront prises pendant
la phase de travaux pour la prévention
de leur dispersion et leur éradication
éventuelle

La mise a nu de terrains et le remaniement et surtout
I'apport de terres est susceptible de favoriser la
colonisation de ces espaces par une végétation
pionniére invasive (renouée du Japon, robinier faux
acacias, Buddleia,...), et notamment par 'ambroisie.

Des précautions seront prises vis-a-vis de ces
especes invasives, a savoir :

« proscrire les mélanges de terre et les
transferts entre les secteurs contaminés,

¢ une surveillance et un  programme
d’éradication sera établi pour suivre le
chantier et I'évolution de ses abords quelques
années suivant les travaux. Les modalités de
suivi seront portés par les entreprises dans
les deux ans suivant la plantation (disposition
prévues dans les contrats de travaux) et par
les services d’entretiens du Grand Lyon et de
la Ville de Lyon dans le cadre de I'entretien
des espaces publics.

Dans tous les cas, I'enherbement des surfaces mises
a nu permettra de limiter I'érosion des terrains ainsi
que la colonisation de ces espaces par une végétation
pionniére envahissante.

Impacts directs

. respecter les valeurs seuils de bon
état des eaux pour les rejets d’'eaux
pluviales dans le Rhéne

Sans mesure compensatoire, les eaux pluviales
rejetées par la ZAC Il ne respectent pas les valeurs
seuil de bon état. En revanche, les concentrations des
eaux pluviales n'ont pas d’incidence sur la qualité du
Rhéne en aval.

Le maitre d’ouvrage s’engage a mettre en ceuvre les
mesures permettant le respect des valeurs seuils de
bon état des eaux pour les rejets d’eaux pluviales dans
le Rhone.

décrire le dispositif d’étanchéité
pérenne du fond des noues

La noue sera aménagée avec un complexe
d’étanchéité.

Un canal sera aménagé en fond de noue. Ce fond de
noue sera étanche afin d'éviter les risques d'infiltration




d’eau et donc de transfert des polluants présents dans
le sol vers la nappe.

Impacts directs

Réexaminer les options prises en
matiére de transports en commun pour
mieux desservir cette zone, et donc
aller encore plus loin dans le report
modal

Le site a connu une amélioration de desserte en
transport en commun.

Variante enrochement

Noue de collecte / rétention étanche

Largeur5-9m

__y Niveau de crue

Niveau permanent _

“._Pente talus SH/1V a 3HMY
Terre vegétals 0.2 m

Canal _—" .._Complexe d'étanchéité

Fig. 37. Profil type des noues

Impacts directs

Compléter I'étude acoustique par une
modélisation prenant en compte toute
la zone affectée par le plan de
circulation qui doit accompagner la
création de la ZAC Lyon Confluence 2¢&
phase

Les enjeux acoustiques sur les voiries existantes (rue
Smith et rue Delandine, rue Quivogne ainsi que
'avenue Général Fréres) sont décrits par EV 77.

On précisera que les augmentations de trafics (et donc
de nuisances acoustiques) seront dépendantes du
plan de circulation qui sera mis en ceuvre.

Les cartes suivantes précises, par une modélisation
des bruits routiers, les enjeux acoustiques sur toute la
zone affectée par le plan de circulation.




Bruit routier - Situation 2020 - Indicateur global Lden Bruit routier - Situation 2030 - Indicateur global Lden

1]
L

500m Ambiance Route
]

sonore 0 S00m Ambiance Route
TRES FORTE GENE [N 70 dB(A) > Lden L . | sonore
FORTE GENE [ 65 dB(A) < Lden < 70 dB(A) TRES FORTE GENE [N 70 dB(A) > Lden
GENE I 60 dB(A) < Lden < 65 dB(A) FORTE GENE [N 65 dB(A) < Lden < 70 dB(A)
PEU DE GENE [ 55 dB(A) < Lden = 60 dB(A) GENE [N 60 dB(A) < Lden < 65 dB(A)
TRES PEU DE GENE [N 50 dB(A) < Lden < 55 dB(A) PEU DE GENE [ 55 dB(A) < Lden < 60 dB(A)
CALME [ 45 dB(A) < Lden = 50 dB(A) TRES PEU DE GENE [EENENE 50 dB(A) < Lden < 55 dB(A)
TRES CALME [ Lden s 45 dB(A) CALME [ 45 dB(A) < Lden < 50 dB(A)

TRES CALME ("1 Lden < 45 dB(A)



Résumé
technique

non

L’AE recommande d’adapter le résumé
non technique en fonction des
recommandations du présent avis

Ces éléments de précisions ne sont pas de nature a
maodifier les éléments du résumé non technique.

Cet addendum est également I'occasion de lever certaines imprécisions ou ambiguités levées par le
commissaire enquéteur, notamment relatives aux questions suivantes :

précision sur la notion d’unité fonctionnelle (cf. tableau ci-dessus)

mise au point pour lever les contradictions sur le nombre de passages sous ferroviaires entre
EV8 et EVI3

p EV27 : il s’agit bien de I'A7 et non de 'A43

justifier pourquoi I'étude d’'impact ne parle pas d’Anneau des Sciences (temporalité de la
rédaction / calendrier du projet Anneau des Sciences)

EVI9 : harmonisation du pourcentage de logements sociaux par rapport aux pages C6 et EI3
Erreur sur le colt des mesures en page EIX4 : 135,9 M€ HT ou 142,2 ME HT ?
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Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation 19073.6

1. Contexte du nouveau concept de
circulation

Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation 19073.6

Les nouvelles orientations de la ville de Lyon et de la Métropole de Lyon consistent a
diminuer drastiquement 'usage de la voiture dans le centre-ville. Une étude a été
réalisée en 2020 par Citec intégrant les évolutions des comportements de mobilité sur
la métropole a I'horizon 2030 a l'aide du modele Modély. Elle a permis d’envisager
différentes actions sur la mobilité et de modifier les principes de desserte routiere
prévus pour la ZAC Phase 2 en lien avec la prolongation de la ligne T2 @ Montrochet
et notamment le principe de fermer a la circulation le cours Charlemagne entre la rue
Montrochet et le quai Ribaud.

Un nouveau concept de circulation pour la ZAC 2 est envisagé avec la mise en place
d’'un fonctionnement en « super-ilot ». Il apporte les modifications suivantes par
rapport au plan de circulation initial :

m Fermeture de la rue Smith & la circulation au sud de la rue Casimir Périer ;

m Regroupement des entrées et sorties des flots :

o Sur la rue Casimir Périer pour I'lot au nord entre la rue Casimir Périer et
I'actuelle rue Jacqueline et Roland de Pury ;

o Sur la rue Montrochet au sud pour les entrées des deux ilots au sud (de part et
d’autre de la rue Montrochet) ;

o Sur le cours Charlemagne pour la sortie de I'lot sud.

Avec ce concept, la circulation sera supprimée a l'intérieur de la ZAC 2 entre la rue
Casimir Périer et la rue Montrochet, y compris sur le cours Charlemagne.

Plus au sud, le carrefour Niviere Chol / Perrache sera supprimé. Les trafics se
reportent donc sur le carrefour rue Eynard / Quai Perrache avec la mise & double sens
du quai Perrache excepté le raccordement sur le carrefour Pasteur qui reste a sens
unique (situation temporaire dans I'attente d’'un double sens sur I'ensemble du quai
Perrache a terme).

Le document présente les impacts de ce nouveau concept de circulation en prenant
en compte les nouvelles hypothéses de dimensionnement de I'offre de stationnement
et le fonctionnement en super-ilots en lieu et place du plan de circulation strictement
maillé dorigine.

2. Impacts sur le plan de circulation et de
trafic

2.1, Nouvelle hypothese de génération de trafic

La ZAC 2 de Lyon Confluence est un grand pdle générateur de trafic.

La situation de référence a été élaborée par 'ensemble des acteurs de mobilité de

I'aire urbaine de Lyon (Métropole de Lyon, Sytral Mobilités, Région, Etat, etc.). L’étude

retient I'hypothése d’'une diminution de 30% de génération de trafic par la zone de

Confluence sud par rapport a I'étude testée en 2020.

Elle intégre ainsi les nouvelles orientations de la ville de Lyon et de la Métropole de

Lyon qui vont modifier substantiellement la trajectoire d’évolution du taux de

motorisation des ménages et du trafic généré par la ZAC, a savoir :

m Une diminution des normes de stationnement dans le nouveau PLU-H de la
métropole : Cette mesure permet d'envisager la suppression du second parking
mutualisé prévu sur la ZAC Phase2. En effet, les besoins de stationnement estimés
montrent la possibilité de réduire fortement I'usage de la voiture. La capacité
d'accueil des voitures a Iflot dans le quartier sera divisée par 2 pour les
programmes a venir. La mutualisation et le foisonnement du PMG (Parking Marché
Gare) permettrait d’optimiser son occupation et d’augmenter sa capacité d'accueil ;

m Une réduction de I'offre de stationnement sur voirie ;

m La réduction de la vitesse sur I'ancienne autoroute A7 déclassée en voirie
métropolitaine M7 ;

m La création de 13 lignes de voie lyonnaise dédiées au vélo.

En revanche, elle n'intégre pas les évolutions attendues a long terme sur ce secteur
de la Confluence a savoir :

— Un double sens complet de 'ensemble du quai Perrache (la section au Sud de la
rue Eynard est considérée a sens unique dans la présente étude) ;

— La réalisation du Pont des Girondins dont la réalisation est décalée dans le temps ;
— Le réaménagement en boulevard urbain de la M7 (ancienne autoroute A7).

Déroulement de la modélisation

Afin de pouvoir mesurer les impacts du nouveau concept de circulation et des

nouvelles hypothéses de dimensionnement de stationnement, un déroulement suivant

est effectué en modélisation :

— Eclatement de la zone de Confluence sud en trois nouvelles zones pour intégrer
les entrées et sorties ;

— Codification du concept de « super flots » ;

— Test de la situation de référence ;

— Test de la situation avec une diminution de 30% en trafic pour la zone de
confluence sud.

Les situations des heures de pointe du matin et du soir ont été modélisées. La finesse

de la démarche permet d’appréhender le fonctionnement des carrefours concernés en

plus des charges de trafic en section.

SPL Lyon Confluence
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2.2.  Analyse des impacts en trafic

Sont présentés ci-aprés les plans de charges des heures de pointe (HPM et HPS) de
la situation avec la réduction de génération de trafic liée a la diminution de l'offre de
stationnement ainsi que les différences par rapport a la situation dite de référence
(sans réduction de génération de trafic de la ZAC2).

Les faits notables sont :

— Le quai Perrache constitue 'épine dorsale du quartier et supporte le plus gros
volume de trafic. L'extrémité sud du quai a un volume horaire de 1'110 uvp/h a
I'HPS et 1'380 uvp/h & 'HPM ;

— Le cours Charlemagne sud est surtout emprunté dans le sens sud-nord par les
automobilistes pour accéder au centre commercial Confluence, au quartier de la
Sucriere le matin comme le soir. A 'HPS elle est utilisée dans les deux sens en
raison du retour des pendulaires a domicile ;

— Les volumes de trafic de la rue Montrochet varient entre 200 et 550 uvp/h par sens.
Les charges de I'HPS sont plus élevées que celles de 'HPM, une partie des
automobilistes va au parking du centre commercial a 'HPS. La partie ouest de la
rue Montrochet a un trafic plus important que la partie est ;

— La rue Casimir Périer supporte un volume de trafic plutét faible, inférieur a 300
uvp/h par sens le matin et le soir.

Les axes transversaux tels que la rue Montrochet et la rue Casimir Périer ont un niveau
de charge qui peut étre supporté par un profil @ 2x1 voie a condition que les carrefours
d’extrémité ne posent pas de contrainte particuliére, I'analyse de fonctionnement des
carrefours est présentée plus loin.

La voie métropolitaine M7 a un niveau de trafic de 4'300 uvp/h par sens le soir et de
4'730 uvp/h par sens le matin pour le sens le plus chargé. Ce volume de trafic
nécessite un profil & 2x3 voies pour assurer un écoulement acceptable.

La transformation de la M7 en boulevard urbain avec création de carrefours a feux
intermédiaires a terme devra questionner le devenir du quai Perrache et la
reconfiguration de ces deux axes nord-sud. Les volumes de trafic y sont
particulierement importants, dépassant 5'500 uvp/h par sens pour les deux axes
réunis.

Par rapport a la configuration de référence, la réduction de I'offre de stationnement
profite surtout au cours Charlemagne sud et a la rue Montrochet. Les effets de
diminution de trafic sont plus importants le soir que le matin. Le quai Perrache et la
rue Casimir Périer voient également leur trafic diminué mais dans une proportion
moindre.

Le trafic de la rue Eynard demeure important avec plus de 600 uvp/h. Il s'agit des
automobilistes qui recherchent a remonter vers le nord via le quai Perrache pour aller
vers le quartier Sainte Blandine en évitant la rue Montrochet.

Le concept « super flots » a donc pour effet bénéfique de réduire substantiellement la
circulation au coeur du quartier en canalisant les trafics sur le grand axe quai Perrache.
Il 'a également pour effet de rendre toute la partie entre Montrochet et Casimir Périer
aux modes actifs.

Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation
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Figure 1 - Charges de trafic de 'HPM - configuration avec une réduction de génération de 3
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Figure 4 - Différences en Charges de trafic de I'HPS - configuration avec une réduction de génération de 30% pour la ZAC 2 et celle de

référence
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2.3.  Analyse fonctionnelle des carrefours

4 carrefours suivants sont analysés :

o Charlemagne / Montrochet ;

o Eynard / Quai Perrache ;

o Montrochet / Quai Perrache ;

o Casimir Périer / quai Perrache.
Dans I'analyse réalisée, ils sont considérés avec un fonctionnement en carrefour a
feux. La gestion de la rue Eynard est envisagée en « Stop» dans le plan
d’aménagement prévu. Le volume de trafic de cette rue milite plutét en faveur d'une
gestion par feux.
Les flux directionnels sont estimés et présentés pour la configuration avec diminution
de génération de la ZAC 2 et celle de référence.

SPL Lyon Confluence
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Carrefour Charlemagne/Montrochet

Les flux directionnels estimés pour 'HPM et 'HPS sont présentés dans les deux
schémas suivants.

Cours Charkemagne / Rue Montrochet - HPM

~

R St Mo | X0% 30 Sk s W 1or 6‘.

-
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Figure 5 - Flux directionnels estimés du carrefour Charlemagne / Montrochet : HPM en haut et
HPS en bas

Les charges du carrefour sont sensiblement équivalentes a 'HPS qu'a 'HPM. La
répartition est toutefois différente :

— al'HPM, I'entrée Charlemagne est la plus chargée ;
— al'HPS, c'est I'entrée Montrochet Est la plus chargée.

Il'y a peu, voire pas de mouvement de tourne & gauche depuis Montrochet est vers le
cours Charlemagne sud.

La rue Montrochet peut étre réduite & 2x1 voie du fait du faible niveau de charge.
Le carrefour peut étre géré en deux phases sans tram.

Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation 19073.6

Avec les charges de 'HPS et la rue Montrochet en 2x1 voie, la réserve de capacité du
carrefour est estimée a (une fréquence du T1 & 5 minutes par sens est supposée aux
heures de pointe) :

— 41% si le cours Charlemagne sud est a 2 voies a I'entrée (47% pour 'HPM) ;
— Ou 33% s'il est & une seule voie a I'entrée (23% pour 'HPM).
Le carrefour fonctionne correctement toute la journée.

SPL Lyon Confluence
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Carrefour Eynard/Quai Perrache

Le carrefour se situe presqu’a 'extrémité sud de la ZAC 2, il permet le mouvement
remontant le quai Perrache vers le nord pour aller vers le quartier Sainte Blandine. Le
carrefour remplacera celui Niviére Chol/Quai Perrache qui sera fermé prochainement.

Dans le plan d'aménagement proposé, la gestion envisagée est un « Stop ».

En raison de forts volumes de trafic sur le quai Perrache et la rue Eynard, il est plus
pertinent de créer un carrefour a feux a la place d’'un « Stop » sur la rue Eynard.

Les charges du carrefour sont plus élevées le soir que le matin.

Le carrefour est d’'une configuration treés simple a deux mouvements :
— Quai Perrache vers le sud ;

— Rue Eynard vers le nord (tourne a gauche).

Le carrefour peut fonctionner en 2 phases simples.

Avec le quai Perrache a 1 voie a I'entrée, la réserve de capacité du carrefour est
estimée a 8% a I'heure de pointe du soir et de 24% a 'HPM.

[ Fue Eymard) Qual Perrache - HOW j'

é

Fove Eynard Qual Parrache - HFS

s,

Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation 19073.6

Carrefour Montrochet/Quai Perrache

C'est le carrefour d'accés aux deux flots de part et d’autre de la rue Montrochet.
Les flux directionnels estimés sont présentés dans les schémas suivants.

Les charges du carrefour sont aussi plus élevées le soir que le matin.

Les automobilistes en provenance du sud (carrefour Pasteur) et a destination de la
rue Montrochet préférent l'itinéraire par le cours Charlemagne sud. Le mouvement de
tourne a gauche depuis le quai Perrache sud vers la rue Montrochet est trés faible, ce
qui est plutdt bon pour le fonctionnement du carrefour.
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Figure 6 - Flux directionnels estimés du carrefour Eynard / Quai Perrache : HPM en haut et HPS
enbas

Figure 7 - Flux directionnels estimés du carrefour Montrochet / quai Perrache : HPM en haut et
HPS en bas

Ce carrefour en T peut fonctionner en 2 phases.

Il est proche de la saturation, voire saturé, a 'HPS du fait du volume de trafic trés élevé
sur le quai Perrache nord. En revanche, le carrefour dispose d'une confortable de
réserve de capacité a 'lHPM, de l'ordre de 34%.

SPL Lyon Confluence

© Citec Ingénieurs Conseils — v4 07 2022



SPL Lyon Confluence

© Citec Ingénieurs Conseils — v4 07 2022

Analyse des impacts du nouveau schéma de circulation 19073.6

L’entrée du quai Perrache sud est a 1 voie, il en est de méme pour le quai Perrache
nord.

Du fait de la faible réserve de capacité a 'HPS du carrefour et de la forte demande de
I'entrée nord du quai Perrache, deux pistes potentielles d’amélioration sont :

— élargissement de I'entrée nord du quai Perrache a 2 voies ;

— interdiction du tourne-a-gauche depuis le quai Perrache sud, I'acces vers les flots
intérieurs sud Montrochet peut se faire via le cours Charlemagne sud.

Toutefois ni 'une ni 'autre ne semble facile a réaliser.

Carrefour Casimir Périer/Quai Perrache
C'est également un carrefouren T.

Les flux directionnels sont présentés ci-aprés. Les charges du carrefour sont assez
proches entre le matin et le soir.
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Figure 8 - Flux directionnels estimés du carrefour Casimir Périer / quai Perrache : HPM en haut et
HPS en bas
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Le carrefour peut fonctionner en 2 phases avec une prolongation pour le mouvement
venant du quai Perrache sud pour évacuation du tourne- a-gauche.

Le niveau de réserve du carrefour est tres faible, inférieur a 5% en raison du volume
de tourne a gauche pénalisant fortement le fonctionnement du carrefour.

Une piste d’amélioration consiste a créer un mini sas de stockage dans le carrefour
pour le mouvement de tourne & gauche, cela nécessiterait d’élargir I'entrée sud du
quai Perrache.

2.4. Synthése

Le nouveau concept de circulation en « super ilots » permet de créer un espace
entierement dédié aux modes actifs entre la rue Montrochet et la rue Casimir Périer. ||
a pour effet de canaliser davantage les trafics sur le quai Perrache dans le quartier.
La réduction de I'offre de stationnement de la ZAC 2 permet de diminuer les trafics sur
le cours Charlemagne Sud et la rue Montrochet.

Les rues Montrochet et Casimir Périer peuvent étre requalifiées en 2x1 voie, les

charges de trafic sont d'un niveau moyen.

Quant aux carrefours analysés, les carrefours Montrochet/Charlemagne et

Eynard/quai Perrache présentent un fonctionnement satisfaisant.

Du fait du volume de trafic sur la rue Eynard, il est plus pertinent de prévoir un carrefour

a feux au lieu d'une gestion par « Stop » sur la rue Eynard.

En revanche les carrefours Montrochet/quai Perrache et Casimir Périer/quai Perrache

sont proches de la saturation a 'HPS.

Les pistes d'amélioration pour ces deux carrefours peuvent étre :

m Carrefour Montrochet/quai Perrache : élargissement de I'entrée nord du quai
Perrache a 2 voies ou interdiction de tourne-a-gauche depuis quai Perrache sud,
I'acces aux flots de part et d’autre de la rue Montrochet peut passer par le cours
Charlemagne sud ;

m Carrefour Casimir Périer/quai Perrache : élargissement de I'entrée sud du quai
Perrache pour créer un sas de stockage dans le carrefour pour éviter de bloquer
les mouvements directs nord-sud. A cet endroit plusieurs contraintes sont
présentes : entrée du parking Marché Gare, aménagement de piste cyclable nord-
sud, présence de platanes sur la bande étroite entre la M7 et le quai Perrache.
Une étude spécifique est nécessaire pour trouver une solution d’aménagement
conciliant 'ensemble de ces contraintes.

SPL Lyon Confluence
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1 CONTEXTE ET OBJECTIFS

Dans le cadre du projet Lyon Confluence, une étude d’impact a été menée pour la création de la ZAC Lyon
Confluence Phase 2 qui a fait I'objet d’un avis de I'autorité environnementale en date du 29 avril 2010. L’étude
d’impact a été actualisée pour le dossier de réalisation et I'enquéte publique des travaux de voirie. Un nouvel avis
de I’Autorité Environnementale n°2013-27 a été rendu par le CGEDD en date du 24 avril 2013

La ZAC Lyon Confluence 2¢™¢ Phase, en cours de réalisation depuis 2013, fait aujourd’hui I'objet de modifications
apportées au programme de construction :

e Un total de surfaces construites de 346 000 m? en modifiant la répartition des types de logements pour
limiter la part de logements libres a 40 % et ainsi renforcer la part de logements sociaux pour les 1 200
logements restant a produire ;

e Limitation a un seul des deux parcs de stationnement automobile mutualisés prévus, I'offre de parc public
passant de 2000 places initialement prévues a 840 places ;

e Une modification du plan de circulation qui tient compte des développements réalisés depuis 2013
(prolongation des lignes de tramway, déclassement de I'autoroute A7 en boulevard urbain, limitation a 30
km/h de la vitesse dans la ville et I'essentiel de la Métropole de Lyon, création de pistes cyclables...) et le
développement de ce plan autour du concept de « super-ilots ».

Saisie sur la nécessité d’actualiser I'étude d’impact, I'autorité environnementale considére qu’il convient
d’actualiser I'étude d’impact de la ZAC « Lyon Confluence Phase 2 ». Cette actualisation sera proportionnée aux
enjeux en présence. L’étude porte sur la contribution sonore des infrastructures routiéres incluant également
les tramways qui circulent sur certains axes routiers.

La présente étude a pour objectif d’analyser les niveaux d’exposition des futurs batiments de la ZAC Confluence
Phase 2 aux nuisances routiéres a I’horizon 2030 (horizon d’achévement de la réalisation du programme de
construction de la ZAC). Elle a également pour objectif d’analyser la conformité réglementaire des situations des
riverains au regard de la contribution sonore des voiries routiéres.

Elle actualise la phase dite « intermédiaire » présentée dans I'étude d'impact en considérant uniquement les choix
d’aménagement sur le secteur de la ZAC et sans considérer d’autres aménagements ni infrastructures a réaliser
par d’autres maitres d’ouvrage (pont des Girondins, aménagement de la M7 (ex A7) en boulevard urbain). L’analyse
porte plus particulierement sur I’évolution du quartier au regard :

— De la nouvelle organisation locale des flux et la prise en compte des nouvelles hypothéeses de génération
de trafic définies dans I’étude CITEC de Juillet 2022 et découlant de I’évolution du programme ZAC2 et des
modifications apportées depuis 2012 par la Métropole a I'échelle de I'agglomération, en termes
d’organisation des déplacements.

Les enjeux des évolutions du réseau de desserte métropolitain présentés dans I’étude d’impact initiale dans la
« situation finale » restent pertinents.
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Acoustique

Le rapport associé a cette étude acoustique integre :
e Le cadre réglementaire de I'étude,
e Une présentation de I'environnement sonore du quartier Confluence,

e Un rappel, sur le périmétre Confluence ZAC2, des résultats des campagnes de mesures de bruit réalisées
en 2000 sur le quartier Confluence dans le cadre de I'étude d’impact relative a la ZAC Lyon Confluence
lére phase et en 2008 pour celle relative a la ZAC Lyon Confluence 2eéme phase,

e Un rappel des hypothéses de la modélisation de I'état initial réalisée en 2012 pour I'étude d’impact
Confluence 2eme Phase notamment les hypotheéses relatives aux trafics,

e La présentation de la modélisation numérique du site, calé et validé a partir des mesures in-situ,

e La présentation de la modélisation numérique 2023 de la ZAC Phase 2 (plan masse et plan de circulation a
terme a I’horizon 2030) intégrant les hypothéses de trafic futur définies par le BE CITEC en Juillet 2022,

e La présentation des niveaux sonores au sein de la ZAC et sur les batiments projetés,
e L’analyse réglementaire du projet issu du Plan d’aménagement,

e L|’évaluation de la cohérence du projet au regard des principes de prévention des nuisances sonores
(PPBE),

e Les préconisations et recommandations permettant de satisfaire les exigences réglementaires et de limiter
les nuisances sonores.

L’étude est conduite conformément aux normes suivantes :

e Pour la réalisation des mesures, la norme NF S 31-110 relative au mesurage des bruits de
I’environnement et la norme NF S 31-085 relative au mesurage du bruit d{ au trafic routier,

e Pour la présentation des résultats, la norme NF S 31-130 relative a la cartographie du bruit.
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1.1 LE PROGRAMME ZAC PHASE 2 ET LES EVOLUTIONS ENVISAGEES

1.1.1 Evolution du programme prévisionnel

Initialement, le programme prévisionnel global de construction (PGC) de la ZAC Lyon Confluence Deuxiéme phase
s’établissait a environ 420 000 m? de SHON répartis entre :

- 159 100 m? de tertiaire et activités,

- 138500 m? de logements ; correspondant a la création d’environ 1700 logements,

- 16 800 m? de commerces et activités a rez-de-chaussée,

- 35600 m? d’équipements publics,

- 70000 m? de tours (Immeubles de Grande Hauteur — IGH) a programmation mixte : logements / tertiaire.

Les inflexions de la forme urbaine, portant notamment sur la réduction de certains programmes de grandes
hauteurs, ont conduit a réduire le programme global de construction qui s’établit désormais a :

- Un total de surface construite de 346 000 m?2.

- Actualisation du programme des équipements publics : limitation a un seul des 2 parcs de stationnement
automobile mutualisés prévus avec une offre de parc public passant de 2 000 places a 840 places.

Cette réduction des besoins est rendue possible par I’évolution du contexte de la mobilité sur le secteur
Lyon Confluence et d’une maniere générale sur lI'ensemble de I'agglomération lyonnaise. Les
stationnements ont évolué et vont évoluer en lien avec :

* L’évolution des pratiques a une échelle globale (usage du vélo, dépossession de la voiture...).

* Le renforcement de I'offre en transport en commun (prolongement de la ligne T2, fréquence et
capacité optimisées...)

* Les mesures traduites dans les documents de planification : PLU-h.
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1.1.2 Le nouveau schéma de circulation
Initialement, le plan de circulation identifiait plusieurs niveaux hiérarchisés :

— Le quai Perrache : considéré comme axe de circulation structurant a I’échelle de la ville, que ce soit
dans sa configuration initiale (en présence de "autoroute A7) ou a l'issue de la requalification du
quai, aprés le déclassement de Iautoroute. A double sens a terme, il longe la ZAC Lyon Confluence
2eme phase et en constitue le point d’entrée majeur,

— Le cours Charlemagne : artéere majeure desservant I'ensemble de la Confluence et support de la
desserte de tramway,

— Des voiries internes au quartier classées en zone 30 qui prolongent les voies existantes
(prolongement rues Smith et Delandine en nord-sud et rue Montrochet en est-ouest) ou complétent
le maillage existant,

— Des espaces publics non circulés : essentiellement des passages publics au niveau du quartier (partie
Nord de la ZAC2) et des promenades dans le champ (partie Sud de la ZAC2).

Aux vues de I’évolution des besoins de mobilité, un nouveau schéma de circulation est envisagé avec la mise en
place d’un fonctionnement en « super-ilot ».

Il apporte les modifications suivantes par rapport au plan de circulation initial :
— Fermeture de la rue Smith a la circulation au droit de I'Esplanade Francois Mitterrand,

— Regroupement des entrées et sorties des ilots de la ZAC2 sur la rue Casimir Périer au Nord, la rue
Jacqueline et Roland de Pury au Centre et la rue Montrochet au Sud.

Les flux routiers sont repoussés en périphérie de la ZAC2 : rue Casimir Périer, quai Perrache et rue Montrochet.

Ce concept permet de supprimer le trafic sur le cours Charlemagne et de réduire drastiquement la circulation a
I'intérieur de la ZAC2 entre la rue Casimir Périer et la rue Montrochet.

Ne reste au sein de la ZAC qu’une boucle faiblement circulée au Nord, au niveau de la rue Casimir Périer et 2 voiries
faiblement circulée au Sud de la rue Montrochet : rue Philippon et rue Arcelin.

Plus au Sud, la suppression des rues Niviere-Chol et rue Eynard assure un apaisement a I'intérieur du Champ. Les
trafics seront reportés sur le quai Perrache.

1.1.3 Les nouvelles hypotheses de génération de trafic induites par
la ZAC2

Plusieurs facteurs concomitants conduisent a une réduction du volume de trafic sur le site :

— Les nouvelles orientations de la Ville de Lyon et de la Métropole de Lyon qui modifient la trajectoire
d’évolution du taux de motorisation des ménages et du trafic généré par la ZAC

— L’évolution du programme ZAC2 associée aux nouvelles exigences du PLU-H qui conduit a la
suppression d’un des deux parcs de stationnement automobile mutualisés au sein de la ZAC2.

L’étude de circulation réalisée par le BE CITEC en juillet 2022 retient I’hypothése d’une diminution de 30% de
génération de trafic par la zone Confluence Sud par rapport aux hypothéses initiales de 2020.

Ces hypothéses de trafics sont exploitées dans le modéle acoustique du projet réalisé dans le cadre de cette étude
(cf. 83.2.3).
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2 RAPPEL DU CONTEXTE ACOUSTIQUE LOCAL

2.1 ENVIRONNEMENT SONORE DU SITE D'’ETUDE

La Métropole de Lyon met a disposition une cartographie de bruit de I'ensemble de son territoire. Pour chaque
source de bruit (transports et certaines industries), le bruit moyen sur 24 heures (Lden) et le bruit de nuit sont
calculés.

Ces cartes de bruit ont été mises a jour et arrétées par le Conseil métropolitain en décembre 2022. Elles constituent
un « référentiel » construit a partir des données officielles disponibles au moment de leur établissement. Elles
permettent de mieux comprendre |'environnement sonore par une évaluation harmonisée de I'exposition au bruit
sur le territoire.

Al’échelle du site, on peut, pour chaque type de source, préciser les points suivants :
Bruit aérien

Le secteur Confluence ZAC2 n’est pas situé a proximité d’un couloir aérien.

Bruit routier

Les infrastructures routiéres de transport constituent les principales sources de bruit du secteur étudié, avec par
ordre d’importance en 2023 :

e L'autoroute A7 (bordure Est de la ZAC2),
e Le quai Perrache (bordure Est de la ZAC2),
e Le cours Charlemagne (bordure Ouest de la ZAC2),
e Larue Casimir Perrier (bordure Nord de la ZAC2) et la rue Montrochet
e Les voiries secondaires de desserte.
Voies ferrées
On distingue sur le site deux types de voies ferrées :
e Laligne SNCF Lyon-Givors qui supporte également un trafic marchandises

Le passage des trains de marchandises sont particulierement bruyants notamment la nuit. Les trains
express régionaux qui empruntent la ligne Lyon-Givors sont, quant a eux, peu bruyants.

La carte stratégique de type C de décembre 2022, relative aux zones de dépassement des valeurs limites
pour les voies ferroviaires, ne fait apparaitre aucun de dépassement (ni en niveau Lden (24h) ni niveau
Ln (22h-6h)) au droit du projet et de I'ensemble de la Confluence (contrairement a ce que mettait en
évidence I'étude d’impact de 2013), (cf. Annexe 2).

L'analyse des évolutions liées aux nouvelles conditions de circulation routiere ne nécessite pas
d’aborder la multi-exposition apportée par la voie ferrée.

e Leslignesdetramway T1 et T2 implantées sur la totalité du linéaire du cours Charlemagne qui s’ajoutent
au bruit routier. Cette source de bruit est prise en considération pour apprécier la multi-exposition de
la circulation routiere et du tramway.

Sources ponctuelles

Les autres sources de bruit sont liées aux activités industrielles, commerciales et domestiques. En 2023, Il n’y a pas
d’activité bruyante s(r, ou a proximité du site d’étude hormis les activités relatives a la construction des batiments
de la ZAC2.
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2.2 RAPPEL DES MESURES DE BRUIT IN SITU
Deux campagnes de mesures ont été réalisées sur le site en 2000 et 2008.

— Lapremiére campagne de mesures a été réalisée du 20 au 22 juin 2000 dans le cadre de I'étude d’impact
concernant la ZAC Lyon Confluence lere phase. Cette campagne comprend :

e 3 points fixes correspondant a des mesures de 24h réalisées en facade de 3 immeubles (quai
Perrache, en bordure de la rue Montrochet et en bordure du cours de Verdun).

e 12 prélévements de 1/4 d’heure correspondant a des points significatifs du secteur d’étude.

— La seconde campagne de mesures a été réalisée du 12 et 14 novembre 2008 dans le secteur du projet
de ZAC Lyon Confluence 2éme phase. Cette campagne comprend :

e 5 points fixes de 24h placés en facade d'immeubles situés en bordure des voies entourant le
site et dont 4 sont situés sur le secteur de la ZAC2.

Ces mesures ont permis de réaliser les volets acoustiques des études d’impact relatives au quartier Confluence,
notamment I’étude d’impact de la ZAC Confluence 2eme Phase réalisée en Octobre 2012.

Elles ont servi a caler un modele numérique en 3 dimensions du site de la Confluence qui est exploité dans la
présente étude pour analyser la conformité réglementaire des situations des riverains et définir les niveaux
d’exposition des futurs batiments de la ZAC.
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Figure 2-1 —Résultats des mesures de bruit réalisées en 2008 et 2000 sur le secteur ZAC2
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3 MODELISATIONS

3.1 RAPPEL DE LA MODELISATION DE L’ETAT INITIAL (2009)

Un premier modele de site a été réalisé en 2009 dans le cadre de I'étude d’impact concernant la ZAC Lyon
Confluence 2¢ phase. Il sert de base a I’étude acoustique.

Le site a été modélisé a I'aide du logiciel MITHRA V5.1.20 en tenant compte de la topographie et en considérant

les données du trafic de 'année 2009 sur I’ensemble des voiries ainsi que celle du trafic de la ligne de Tramway T1
de la méme année.

Figure 3-1 —Modeéle numérique MITHRA du quartier Confluence dans sa configuration 2009

Ce modele exploite la NMPB96 conforme a l'arrété du 5 mai 1995 fixant la prise en compte des conditions
météorologiques, le niveau de bruit atteint en fagade des batiments.

La modélisation a permis de dresser une carte de bruit sur 'ensemble du secteur (page suivante).

(Nota : La version MITHRA utilisée ne prend pas en compte certaines évolutions des paramétres de calcul de la
NMPB 2008 qui a remplacé la NMPB 96 au cours de I'année 2009).
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3.1.1 Hypotheses de trafic appliquées dans le modele
Données de trafic

Les données de trafic sont issues de I’Atelier de Recueil de Données de la Ville de Lyon, majoritairement de I'année
2009 et sont exprimées en nombre de véhicules par jour ouvrable :

ZAC LYON CONFLUENCE PHASE 2

Trongon TMIJO (veh/j) Commentaires
Au Nord su site (proximité du Centre d’Echange de Perrache),
A7 2005 :106 000 - PL9% | I'A7 présente un trafic nettement moins important en raison

2007 : 109 000 — PL 9% | des différentes bretelles d'échanges, et notamment I'acces
Gailleton qui canalise une grande partie de ce flux.

Suchet — C Périer | Charges de trafics en réduction a I'approche de la gare de
13 000veh/j | Perrache

Séparation des flux de circulation au droit de la rue
Cours C Périer - Montrochet | Montrochet qui constituait en 2009 un des accés au chantier
Charlemagne 17 500véh/j | Confluence et I'accés au port Rambaud et aux premiers
batiments de la ZAC1 (TLM, Le Progres et Lyon Plus)

Montrochet - Pt Pasteur | Présente en 2009 la charge de trafic la plus importante du site

20 800 véh/j d'étude hors autoroute
. ... | Prédominance nette des déplacements dans le sens
Quai Perrache 15 400 véh/j Nord=>Sud (11 600 veh/j)
Cours Suchet 10 400 véh/j
Constituent en 2009 les 2 principaux axes de transit Est-Ouest
Rue Casimir Périer 7 500 véh/j

Présentent des charges de trafic beaucoup moins

Voiri dai
olries seconaaires importantes de |'ordre de 900 a 2500 véh/j

Avant la fermeture du marché de Gros en janvier 2009, ce dernier générait un trafic supplémentaire sur les voies
d'accés comme le montre la donnée de trafic de la rue Casimir Périer (acces Nord) avec 8 030 veh/j en 2007. Ce
trafic d’acceés est devenu quasi nul depuis janvier 2009 (trafic chantier Confluence seulement).
Tramway Ligne T1
— Trafic Jour (6-22h) semaine usuelle : 236 trams, 2 sens confondus, sur 16h

— Trafic Nuit (22-6h) semaine usuelle : 28 trams, 2 sens confondus, sur 8h

Hypothéses appliquées sur trafics routiers
—> Répartition jour/nuit : 90%/10%

— Vitesse moyenne : 40 km/h sur I'ensemble du site sauf A7 a 90 km/h.

Hypothéses appliquées sur trafics ferroviaires

—> Ligne SNCF Lyon-Givors : Jour:20 TER et 17 fret a 60 km/;
Nuit : 12 TER a 60 km/h et 40 fret + 3 activités de maintenance a 30km/h.
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3.1.2 Validation du modeéle

Le modele a été calé aux mesures réalisées sur le secteur ZAC2 au cours de la campagne de mesures 2008. Les
résultats obtenus par le calcul sont comparés aux résultats des mesurages acoustiques recalés pour les points
caractérisant le bruit routier.

Le tableau suivant permet de comparer les niveaux sonores moyens mesurés pendant la campagne de mesure et
calculés par le modele aux points fixes a partir des indicateurs globaux LAeq (6h-22h) et LAeq(22h-6h).

Période de jour Période de nuit
Points Niveau LAeq(6h-22h) Niveau LAeq(22h-6h)
Niveau mesuré | Niveau calculé Ecart Niveau mesuré | Niveau calculé Ecart
PF1 71,8 dB(A) 72,0 dB(A) 0,2 dB(A) 65,8 dB(A) 66,4 dB(A) 0,6 dB(A)
PF2 77,3 dB(A) 77,0 dB(A) -0,3dB(A) 73,1 dB(A) 72,6 dB(A) -0,5 dB(A)
PF3 70,6 dB(A) 69,9 dB(A) -0,7 dB(A) 64,9 dB(A) 65,1 dB(A) 0,2 dB(A)
PF5 63,9 dB(A) 64,0 dB(A) 0,1 dB(A) 60,1 dB(A) 60,7 dB(A) 0,6 dB(A)

Aprés ajustement des vitesses de circulation et des trafics sur les voiries (mais sans données de comptage
simultanées aux mesures), le modéle reproduit bien les mesures : les écarts entre modeéle et mesures sont tous
inférieurs a 2 dB(A).

Compte tenu des écarts constatés on considéere le modele validé.

3.1.3 Cartes de bruit — Etat existant (produite dans I'étude 2012)

A partir du modeéle, des cartes de bruit du secteur ont été dressées par le modéle en régime de jour et de nuit pour
un récepteur situé a 1,80m de hauteur par rapport au sol (rez-de-chaussée, a hauteur d’homme). Ces cartes
confirment les constats des mesures.

Les niveaux sonores sont représentés a partir des indicateur LAeq (6h-22h) et LAeq(22h-6h).

L'analyse de la carte montre que |'ambiance acoustique du quartier Confluence est fortement dégradée. Le
contexte acoustique est conditionné par I'important trafic de I'lautoroute A7.

Le contexte est toutefois trés variable suivant la localisation :

- Au sud de la rue Casimir Périer, la faible hauteur du bati a I'époque du marché de gros ne permet pas de
générer de zones de moindre bruit.

- Les batiments situés en bordure du quai Perrache et A7 sont les plus sollicités acoustiquement sur
I’ensemble de la bordure Est du quartier Confluence. Les niveaux sont supérieurs a 70 dB(A) sur I'ensemble
du linéaire du quai Perrache.

- Au nord de la rue Casimir Périer, on peut déceler des zones nettement moins impactées en cceur d’ilots.
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Figure 3-2 —Modélisation des niveaux sonores sur le quartier Confluence — situation initiale en 2009
Niveaux de Jour LAeq 6h-22h
(Carte établie a 1,80m du sol)
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Figure 3-3 —Modélisation des niveaux sonores sur le quartier Confluence- situation initiale en 2009
Niveaux de Jour LAeq 22h-6h

(Carte établie a 1,80m du sol)
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3.2 MODELISATION DE LA ZAC PHASE 2 (PLAN MASSE ET CIRCULATION

2023 — A TERME HORIZON 2030) 3.2.1 Plan masse Projet — Version du 20 Mars 2023
L’étude porte sur I'actualisation de la contribution sonore des infrastructures routiéres au vue des nouvelles VQ{/j\//\\/@\’ [V/// 7 \\\"*-x Py @ v
hypotheéses de trafic incluant également les tramways qui circulent sur certains axes routiers. L'étude d’impact 3 C;@Q i // 4
Le projet actualisé de la ZAC Lyon Confluence 2eme phase défini en 2023 a été modélisé avec le logiciel MITHRA </// (

sur la base du modele de I'état initial de 2009. =

Le modéle de I’Etat Initial a été modifié en prenant en compte les informations relatives au projet :
- Plan masse et épannelage délivrés par la SPL Lyon Confluence — version du 20 Mars 2023
- Modification du réseau de voirie et des itinéraires de circulation, avec notamment

* Lesinterventions sur les voiries existantes, rue Casimir Périer et le quai Perrache, dont les profils
en long sont redessinés

* Lacréation de plusieurs voiries de desserte a I'intérieur de la ZAC

¢ L'orientation des flux routiers sur les 3 voiries situées en bordure Nord, Est et Sud de la ZAC
(rue Casimir Périer, quai Perrache et rue Montrochet) et suppression du trafic routier sur le
cours Charlemagne entre la rue Montrochet et le quai Antoine Riboud.

- Hypotheéses de trafic définies par le BE CITEC dans son étude intitulée « Analyse des impacts du
nouveau schéma de circulation » V4 du 13 juillet 2022 (Cf. §3.2.2)

. g
. s O |
n o e =
- =t
\ i
LY i /j = Y D
PLAN MASSE - ZAC 2 Freis CoBe Frase MS1
o r SPL LYON CONFLUENCE CoBe oate. 20.03.2023 Indee
ZAC Lyon oy R :
24 [t b Ecnete 12 2000 - LC_AZ_2000

Figure 3-4 —Plan Masse Projet ZAC2 (source : SPL Lyon Confluence — 20 mars 2023)
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3.2.2 Hypotheses de trafic a terme horizon 2030
Ces hypothéses integrent :

— Les nouvelles orientations de la Ville de Lyon et de la Métropole qui modifient substantiellement la
trajectoire d’évolution du taux de motorisation des ménages a I’échelle de I'agglomération et plus
particulierement, le trafic généré par la ZAC Confluence ZAC2

— Les évolutions de trafics dans le secteur Confluence induites par les reports de flux et le développement
de poles générateur de trafic (création de logements, d’activités commerciales et de loisirs, espaces
publics de centralité, etc.)

— Les évolutions de trafics découlant de la modification du programme d’aménagement :
Diminution de 10,5% de la surface construite,

Limitation a un seul des 2 parcs de stationnement automobile mutualisés prévus avec une offre de
parc public passant de 2 000 places a 840 places.

Les hypothéses de trafics avec projet appliquées correspondent aux valeurs définies en HPM et HPS dans I'étude
CITEC de juillet 2022. Le tableau ci-dessous synthétise les valeurs déduites en TMJA appliquées sur les principales
voiries et les hypotheéses appliquées pour la modélisation en termes de vitesses et %PL :

Trafic moyen TMJA %PL Vitesse
120 000 veh/j 10% | 70 km/h
Casimir Perier / J&R De Pury 22 000 veh/j

J&R De Pury / Montrochet 26 400 veh/j
Quai Perrache 4% | 30 km/h

Voirie Section
M7 (ex Autoroute A7)

Perrache / autopont Sud

Montrochet/sortie Sud A7 18 300 veh/j
Sortie Sud A7 /carrefour Confluence 26 700 veh/j
Casimir Périer / quai Antoine Riboud 500 veh/j 0%
Cours Charlemagne Quai Antoine Riboud / Montrochet 0 veh/j 30 km/h
Montrochet / Passage Panama 9 500 veh/j 1%
Passage Panama / Carrefour Confluence 11 000 veh;j
Cours Charlemagne / rue Smith 4 800 veh/j
Rue Smith / rue Quivogne 4100 veh/j

Rue Casimir Périer 0% | 30km/h

Rue Quivogne / rue Delandine 5200 veh/j
Rue Delandine / quai Perrache 5 800 veh/j
Ouest Cours Charlemagne 11 200 vehj
Rue Montrochet Cours Charlemagne / rue Smith 9 600 veh/j 0% |30km/h
Rue Smith / quai Perrache 8 600 vehj
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3.2.3 Enjeux a traiter

L'état initial du site a mis en évidence une ambiance acoustique globalement perturbée par les nuisances routieres
sur I'ensemble du site Confluence. La modélisation du secteur avant réalisation de la ZAC2 a mis en évidence que
cette exposition n’offrait aucune zone de calme.

Le contexte sonore sur le périmetre ZAC2 est principalement généré par la circulation routiére du fait de :

— La proximité immédiate de la métropole M7 (ex autoroute A7) qui longe I'Est de la ZAC Confluence
Phase 2 et constitue I'entrée/sortie Sud de I'agglomération lyonnaise, supportant de ce fait un trafic
soutenu. Cette voirie est la source de bruit qui conditionne le contexte acoustique du quartier
Confluence.

— L'activité commerciale et de loisirs du site qui constitue une forte attraction et génere d’importants
trafics d’entrée/sortie sur le quartier via le quai Perrache et le cours Charlemagne auquel s’ajoute
I'important trafic des 2 lignes de tramway T1 et T2.

Capacité du projet a modifier I'ambiance acoustique locale

Un projet d’aménagement urbain est susceptible de modifier I'ambiance acoustique sur un territoire selon deux
principes :

— Influence sur les niveaux sonores au sein du site, de maniére

- Directe : les impacts concernent la contribution sonore des aménagements liés au projet en facade
de bdtiments existants (création de voiries, implantation d'activités, modification des voies d'accés,
etc...) ou la modification de I'ambiance acoustique par la nouvelle configuration urbaine qui
propage ou fait obstacle aux sources sonores existantes (implantation des bdtiments, murs de
cléture, etc.), ainsi que les nuisances sonores en phase chantier.

- Ouindirecte : Les impacts concernent les effets de la modification de la charge de circulation sur
les niveaux de bruit en facade des immeubles situés en bordure des voiries concernées.

— Modification de I'exposition au bruit, qui correspond a la sensibilité des différentes populations exposées
(populations résidentes, employées des activités, usagers des espaces publics...). Cette exposition au bruit
concerne a la fois les populations préexistantes et les nouvelles induites par le programme du projet.

La situation future avec projet intégre plusieurs modifications susceptibles d’avoir une incidence sur I'ambiance
acoustique du quartier Confluence :

— Le projet est susceptible d’induire des trafics supplémentaires de par la construction de plus de 1700
logements. Cette génération de trafic reste limitée au regard du trafic existant sur le site d’autant que le
projet n’intégre désormais qu’un seul parking de 840 places au lieu des 2000 places prévues initialement,

— La construction des batiments en bordure du quai Perrache conditionne fortement I'exposition des
batiments qui seront situés en coeur d’ilot. Ces derniers seront protégés acoustiquement par les
nouveaux volumes batis placés le long du quai. L'exposition sera toutefois dépendante de I'épannelage
des différents batiments projetés, générant ainsi des conditions tres variables selon la localisation,

— Les nouvelles constructions le long du quai Perrache se retrouvent dans un contexte fortement contraint
(Autoroute A7 et quai Perrache). Cette surexposition impose une approche urbanistique adaptée,

— L’aménagement Confluence ZAC2 intégre la modification et la création de voiries sur différents points
du site.
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Les aspects portant sur la création ou la modification des voiries existantes sont soumis a réglementation.

Le projet entre dans le cadre réglementaire :

De la création de voiries en application des articles R571-44 a R571-52 du code de I’environnement (cf.
Encadré ci-apres) pour les prolongements des rues Smith et Delandine situés a proximité de la rue Casimir
Périer.

L'arrété du 5 Mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres et le décret du 9 janvier 1995 relatif a
la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transport en application de la loi du 31
Décembre 1992 fixent les limites qu’il convient de respecter. Plus précisément, dans le cas de
I'aménagement d’une infrastructure nouvelle, la contribution sonore de ces seules voiries nouvelles en
facade des batiments riverains antérieurs au projet ne doit pas dépasser des seuils déterminés pour
chacune des deux périodes diurnes et nocturnes.

Ces seuils réglementaires sont déterminés a partir des niveaux sonores préexistant dans I’état initial (cf.
§7.1 rappels réglementaires).

Le bruit ambiant existant avant la construction de la voie nouvelle en facade des batiments existants est
tel que le LAeq (6h-22h) est supérieur a 65 dB(A) et le LAeq (22h-6h) supérieur a 60 dB(A). Au regard de la
réglementation, ces récepteurs sont donc dans une ambiance sonore bruyante.

Pour chacun des secteurs comportant un trongon de voie nouvelle, des calculs ont été réalisés :
- Sur I'état initial, en facade des batiments existants les plus proches des futures voiries nouvelles

- Sur le modele projet et en facade des mémes batiments, en prenant en compte seulement la
contribution sonore des voiries nouvelles.

Dans le cadre de I'aménagement urbain, plusieurs voiries sont créées concomitamment aux batiments
projets. Le tableau suivant indique les troncons de voiries créés sur le périmétre de la ZAC2 :

Section Profil

1 voie Nord-Sud
1 voie Sud-Nord

Rue Casimir Périer / Liaison Smith-Delandine

Rue J & R de Pury / Rue Montrochet

Prolongement de la rue Smith

Rue Jacqueline et Roland de Pury Rue Smith / Quai Perrache 2 x 1 voie

Prolongement de la rue Delandine Rue Casimir Périer / Liaison Smith-Delandine 1 voie Sud-Nord

Liaison Smith-Delandine Rue Smith / Rue Delandine 1 voie Ouest-Est

Rue Philippon Rue Montrochet / Cours Charlemagne 1 voie Nord-Sud

Rue Arcelin Quai Perrache / Cours Charlemagne 1 voie Est - Ouest

- Les seules voiries nouvelles concernées par la réglementation sont les prolongements des rues
Smith et Delandine. L’incidence de la création de ces 2 voiries est étudiée au droit des batiments de
la rue Casimir Périer situés a proximité de ces prolongements.

Pour toutes les autres voiries circulées créées sur le périmeétre ZAC2, il n’y a pas de batiments existants conservés
a proximité. Les rares batiments conservés implantés sur ce périmétre sont reconvertis et font partie intégrante
du projet ZAC2. Dans ce contexte, il n’y a pas de niveau sonore maximal imposé par la réglementation pour ces
voiries nouvelles.
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De la transformation significative de voiries pour la reconfiguration de la rue Casimir Périer entre le cours
Charlemagne et le quai Perrache

Le projet d’aménagement de la ZAC2 intégre plusieurs interventions sur des voiries existantes qui intégrent
des modifications de leurs axes et/ou de leurs profils. Les voiries concernées sont celles situées en bordure
de la ZAC. Le tableau suivant indique les troncons de voiries modifiées sur le périmetre de la ZAC2 :

Mode d’analyse

Egalement concernée par la création des prolongements des
rue Smith et Delandine, la rue Casimir Périer sera étudiée
réglementairement au regard de sa modification en
considérant I'impact cumulé de cette modification et des
prolongements des rues Smith et Delandine.

Rue Casimir Périer

Les batiments situés le long du quai Perrache sont
exclusivement des batiments projetés dans le cadre de la
ZAC2.

Le quai Perrache n’entre donc pas dans le cadre
réglementaire d’une transformation de voie existante.

Quai Perrache

Rue Montrochet Idem quai Perrache

Les informations connues a ce jour sur le réaménagement du
cours Charlemagne ne mettent pas en évidence de
modification significative de son axe ni de son profil en
travers. Pour cette voirie, on ne considérera pas de
transformation significative de voirie.

Cours Charlemagne

La rue Casimir Périer apparait comme la seule voirie devant faire I'objet d’une analyse réglementaire
relevant d’une modification de géométrie.

Cas particulier des modifications de trafic sur voiries existantes

La note du CGEDD sur la prise en compte du bruit dans les projets d’infrastructures de transport routier et
ferroviaire explicite le contexte de modification « significative » de voirie. Elle précise que les
augmentations de trafic induites par un aménagement constituent un cas particulier de cette notion de
modification « significative » si 'augmentation de trafic est telle que la contribution sonore qui en résulte
a terme, pour au moins une des périodes (de jour et de nuit), serait supérieure de plus de 2 dB(A) a la
contribution sonore a terme de l'infrastructure avant cette modification.

L'étude de trafic menée par CITEC sur le site d’étude a mis en évidence les variations de trafics sur les
voiries du site entre la situation actuelle et la situation projet ZAC2 a terme.

Le cours Charlemagne est la seule voirie en contact avec le bati existant concernée par des modifications
de trafics sans modification de géométrie.

Le cours Charlemagne apparait comme la seule voirie devant faire I'objet d’'une analyse réglementaire
relevant d’une modification de trafic.
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Synthése des enjeux

Enjeu

Analyse

L'ambiance sonore sur |'espace public et en
ceeur d’ilot

Qualification de I'ambiance acoustique du site,
évaluation de la cohérence du projet dans son
environnement sonore et repérage des secteurs de
dépassement de seuil ainsi que les zones calmes

Exploitation des niveaux moyens pondérés sur 24h
(Lden) et des niveaux moyens de nuit (Ln)

L’approche réglementaire relative aux créations
et transformations de voiries générées par le
projet au regard des batiments existants

Traitement réglementaire

Les niveaux de bruit en facades des batiments
projetés

Evaluation des niveaux a terme

Exploitation des niveaux moyens LAeq(6h_22h) et
LAeq(22h-6h) (correspond au niveau Ln)

Le dimensionnement des isolations pour le bati
projet

Repérage des batiments nécessitant des niveaux
d’isolations supérieurs a 30dB(A)

L'impact du projet sur la santé

Visualisation des secteurs exposés a des niveaux de
bruit supérieurs a 45dB(A) et 55dB(A) en période de
nuit 22h-6h.

_ Voiries nouvelles

\ P4 e ™
~
.
~
. - ces s
"/ 4 , Voiries modifiées
B i
7= PLAN MASSE -ZAC 2 £metesr. CoBe Prase. MS1
Mason ¢ abaniet cpiretommel PLLYON CoPLUENGE P I ———— = Dwe'10,05.2023 ntan
ZAC Lyon Confluence 2éme phase i T CoBe:iite Eonete- 1 12000 # LG_A2_2000

Figure 3-5 —Localisation des voiries nouvelles et modifiées sur le périmétre ZAC Confluence 2eme Phase
(source plan masse : SPL Lyon Confluence — 10 mai 2023)
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4 CONTRIBUTION SONORE DES VOIRIES

4.1 NIVEAUX SONORES AU SEIN DE LA ZAC ET SUR LES BATIMENTS

PROJETES
4.1.1 Ambiance sonore a lI’échelle de la ZAC2

> 80 > 80
75 .. 80 75 .. 80
70..75 Secteurs a enjeux 70..75
65 .. 70 65 .. 70
gsll = :g Les zones a enjeux identifiées se répartissent en différents 60 .. 65

- 1 . 55..60
50 . 55 secteurs de la zone d’étude : 50 . 55
45 .. 50 45 ..50

1. L'ensemble des coeurs d’ilots situés entre le cours
Charlemagne, la rue Casimir Périer, le quai Perrache et la
rue Arcelin,

2. Le secteur directement soumis au bruit autoroutier. Cela
concerne les facades des batiments projetés situés en
bordure du quai Perrache et doublement exposées a
I'autoroute A7 et au quai Perrache,

3. Le front bati du long du cours Charlemagne, doublement
exposé au bruit routier et ferroviaire (tramway T1) entre
la rue Montrochet et le carrefour de la Confluence,

4. Le secteur exposé au bruit du tramway le long du cours
Charlemagne (lignes T1 et T2), entre la rue Casimir Périer
et la rue Montrochet,

5. Lefront bati Nord et Sud de la rue Montrochet, principale
liaison transversale du quartier Confluence et qui traverse
la ZAC2 d’Est en Ouest,

6. Le front bati Nord et Sud de la rue Casimir Perier,

7. La place Jacques Truphémus directement exposée aux
nuisances de I'autoroute A7 et du quai Perrache du fait
de I'espacement entre les 2 batiments Al1-K et B-01,

8. Plus largement, nous qualifierons le contexte acoustique
du secteur Sud dont I'exposition a I'lautoroute A7 apparait
plus élevée en I'absence d’un front bati faisant office de
protection acoustique naturelle.

(Carte établie a 4m du sol) SR
(Carte établie a 4m du sol)

Figure 4-1 —Ambiance acoustique horizon ZAC2 a terme - LAeq(6h-22h) Figure 4-2 -Ambiance acoustique ZAC2 & terme - Niveaux LAeq(22h-6h)
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4.1.2 Coeurs d’ilots

= Le front bati le long du quai Perrache agit comme
protection naturelle de I'ensemble des coeurs d’ilots
situés entre le quai Perrache et le cours Charlemagne. La
proximité entre les batiments de ce front bati assure une
réelle coupure avec I'autoroute A7 et quai Perrache.

Les niveaux LAeq(6h-22h) aux étages inférieurs des
facades des batiments situés a I'intérieur des ilots sont
inférieurs a 55dB(A). Par contre, le contexte des étages
supérieurs des facades exposées varie selon la
localisation.

= Coupe C5 surilots A1S, A2S, A3S

55 .. 60

La distance entre les deux batiments A1-K et B1-01 ne ig 55;151
permet pas une protection acoustique de la place 5
Jacques Truphémus (Cf. §4.1.4).

) ) Cours Quai A7
Malgré I'éloignement du 1°" batiment (A2-03 R+16), les / Charlemagne Perrache
niveaux en facade dépassent 60dB(A) aux étages l ' \ l
supérieurs. H ﬂ

= Coupe C6 surilots D1, D2, D3 S
/ ZAC2 aterme —Coupe C5

Configuration batie dans laquelle le batiment du quai
Perrache ne protége pas acoustiguement les étages
supérieurs du 2eme front de hauteur plus élevé.

Selon la hauteur relative des batiments, le deuxieme
front peut, étre fortement sollicité par le bruit en
provenance de l'autoroute avec des niveaux LAeq(6h-
22h) compris entre 60 et 65dB(A), voire dépassant
65dB(A) aux étages supérieurs (ilots CIN et D1).

ZAC2 aterme —Coupe C6
= Coupe C7surilots E1, E2, E3N

Malgré la hauteur du front bati (E1-01 R+16), les étages
supérieurs de la tour située en retrait (E2-01 R+16)
restent sous I'influence du bruit de I'autoroute I'A7.

el W | [ S

ZAC2 aterme —Coupe C7

= Coupe C8 sur secteur « Le Champ »

Les niveaux au sol en cceur d’ilot correspondent a des
ambiances calmes sauf dans le secteur « Le Champ », au
sud de la nouvelle voie, rue Arcelin.

Sur le secteur « le Champ », on retrouve une ambiance
plus urbaine avec des niveaux LAeq(6h-22h) souvent
supérieurs a 60dB(A). L'espacement et la faible hauteur é
du bati ne permettent pas de protéger acoustiquement ] AN A
ce secteur. La forte végétalisation aura un réle pacifiant \ e\ \ 20 L s | ZAC2 3 terme — Coupe C8
restant toutefois limité, surtout a [I'approche du r-\ |

carrefour Confluence. ) ) -
Figure 4-3 - Coupes sur cceurs d’ilot sur la base du plan masse du 10 mai 2023- Niveaux LAeq(6h-22h)

y 4 =
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4.1.3 Quai Perrache
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— Contexte : Construire au droit d’'une voirie bruyante

La frange Est de la ZAC2 est le secteur le plus sensible du périmetre d’aménagement en termes de
nuisances acoustiques. L'exposition acoustique des batiments projetés conditionne la conception
architecturale et urbanistique des batiments situés sur cette frange :

— Exposition a I‘autoroute A7 qui constitue I'une des principales entrées/sorties de Lyon,
— Exposition au quai Perrache reliant la gare de Perrache au carrefour de la Confluence

— Trafic et vitesse :

= Autoroute A7 : 2 x 3 voies - 120 000veh/j, PL 4%
V = 70km/h au droit de la ZAC2
= Quai Perrache : 22 000 a 26 700 veh/j selon les trongons, PL 4%
V =30km/h
Au Nord de la rue Montrochet, les batiments situés le long du quai Perrache et de I’Autoroute A7 sont tous a
vocation tertiaire (A1-G, Al1-K, B1-01, B1-05, C1-01, C1-04, C1-06).

Au sud de la rue Montrochet, les batiments situés le long du quai Perrache et de I'Autoroute A7 sont tres
majoritairement a vocation tertiaire (D1-01, D1-02). Idem pour le batiment E1-01, de type R+16, jusqu’au 4eme
étage. Ce batiment E1-01 integre des surfaces a vocation d’habitation du 5eme au 16° étage.

La double exposition a I'autoroute A7 et au quai Perrache place ces batiments dans un contexte particulierement
contraint, notamment les facades directement exposées a ces voiries. Sur la base du plan masse exploité, tous les
batiments en bordure du quai sont directement concernés avec, du Nord au Sud, les batiments A1-G (R+6),
Al1-K(R+7+m), B1-01(R+6), B1-05(R+6), C1-01(R+6), C1-04(R+6), C1-06(R+8), D1-02(R+7+m), D1-01(R+7+m), E1-
01(R+16) et H7 auxquels s’ajoutent les batiments situés plus isolés du secteur Sud.

A terme, le profil en travers du trongon du quai Perrache situé entre la rue Casimir Périer et le carrefour du Musée
de la Confluence reprendra celui déja réalisé au Nord de la rue Casimir Périer (axe déporté plus a I'Est, en bordure
immédiate de I'autoroute A7).

Les coupes ci-contre et la planche présentée en p33 permettent de visualiser les niveaux LAeq(6h-22h) et
LAeq(22h-6h) sur les batiments projetés le long du quai Perrache.
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Figure 4-4 —Ambiance acoustique ZAC2 a terme - Niveaux LAeq(6h-22h)
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— Influence du quai Perrache sur les niveaux en facade des batiments doublement exposés

L'aménagement de la ZAC2 privilégie un report du trafic des véhicules sur la rue Casimir Périer, le quai Perrache et
la rue Montrochet dans le but de limiter le trafic routier en coeur d’ilot et le long du cours Charlemagne. Cette
stratégie maximise la charge trafic sur le quai Perrache. Déja fortement sollicités par le trafic de I'autoroute A7, les
batiments projetés situés en bordure Est de la ZAC2 voient ainsi leurs facades Est plus fortement exposées.

Une simulation est réalisée en prenant en compte exclusivement le trafic de I'autoroute A7 (trafic nul sur le quai
Perrache) dans le but de comparer les niveaux en facade des batiments projetés en bordure du quai avec et sans
trafic sur le quai Perrache.

Cette comparaison permet d’évaluer I'influence du trafic du quai Perrache sur ces niveaux en facade des batiments
doublement exposés.

Les résultats sont présentés sur la planche ci-dessous et les coupes ci-contre :

C10

. Contribution sonore| Contribution sonore | Contribution sonore

Etage Quai Perrache A7 A7 et quai Perrache Ecart
LAeq(6h-22h) LAeq(6h-22h) LAeq(6h-22h)

16 60,9 75,1 75,3 +0,2
13 61,8 75,6 75,9 +0,3
10 62,9 76,2 76,5 +0,2
7 64,1 76,8 77,0 +0,2
5 64,9 77,1 77,4 +0,3
2 66,0 76,5 77,0 +0,5
RdC 66,4 74,8 75,4 +0,6
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Logements

Activité
tertiaire

25.?m

— 0

Figure 4-6 —Contribution sonore de I'autoroute A7 seule - Niveaux LAeq(6h-22h) — Coupe C10b

Avec des écarts de contribution compris entre 8 et 14dB(A), la contribution sonore du quai Perrache (22 000 a 26
700 veh/j) apparait négligeable devant celle de "autoroute A7 (120 000veh/j). Avec la double exposition et quelle
gue soit la hauteur, les augmentations des niveaux en facade des batiments projetés restent inférieures a 1dB(A)
par rapport aux niveaux calculés avec I'autoroute A7 seule.

Malgré le fort trafic du quai Perrache, il n’y a pas de modification significative du niveau de bruit en facade des
batiments projetés le long du quai par rapport a une situation sans trafic sur cette voirie. La contribution sonore
de I'autoroute A7 est largement prédominante. En plagant I'axe du quai Perrache au plus pres de 'autoroute, la
contribution sonore du quai Perrache est « noyée » dans celle de I'autoroute A7 et reste sans incidence majeure
sur les niveaux en facade du bati situé en bordure.

Rappel : Le batiment étudié (E1-01) est le seul batiment situé en bordure du quai Perrache intégrant des
logements.
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4.1.4

Contexte : Cette place est le seul espace public de la ZAC2 non protégé par des batiments situés en bordure du
quai Perrache du fait de la distance entre les 2 batiments A1-K et B0O1-01.

WY LS 5O /

Place Jacques Truphémus

/

L'espacement entre les 2 batiments A1-K et BO1-01 donne a la Place Jacques Truphémus une ambiance acoustique
variable selon la distance au quai Perrache :

— A proximité du quai Perrache, I"'ambiance acoustique est dégradée avec des niveaux a 1,80m du sol
compris entre 65 et 70dB(A).

— A Vintérieur des ilots, vers les batiments Al-L et B1-02, les niveaux a 1,80m du sol deviennent
inférieurs a 60dB(A), valeurs conforme a une ambiance urbaine.

— C'est seulement en cceur d’ilot (Al-L et B1-03) que les niveaux redeviennent similaires a I’'ensemble
des autres cceurs d’ilots du site (inférieurs a 55dB(A).

Une carte établie a hauteur d’homme permet de visualiser les niveaux acoustiques pergus par un riverain usager
des espaces extérieurs.

55 .. 60
50..55
45 ..50

(Carte établie a 1,80m du sol)

Figure 4-7 — Ambiance acoustique sur la place Jacques Truphémus
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4.1.5

Contexte : Liaison au coeur de la ZAC2 entre le cours Charlemagne et le quai Perrache. Ce troncon de voirie a été
réalisé dans le cadre du projet Confluence ZAC1. Depuis sa création, ce trongon comporte 3 voies avec des sections
a 2 voies variables le long de son tracé. Durant la phase travaux de la ZAC2, seulement 2 voies sont disponibles.

Rue Montrochet

Le profil a terme comportera 2x1 voie + piste cyclable au Nord.

Trafic et vitesse :

=  Rue Montrochet : 2 x 1 voies - 8 500 a 11 000veh/j selon trongon ; PL 0%
= V=30km/h

Cette voirie est désormais la principale voie permettant de relier le cours Charlemagne et le quai Perrache. Avec
la coupure du trafic routier au niveau de la station de tramway Montrochet, le niveau de trafic de la rue
Montrochet est similaire a celui du cours Charlemagne.

Etage Jour Nuit
LAeq(6h-22h) | LAeq(22h-6h)
7 62,9 57,4
4 63,4 57,6
2 63,9 58,0
RdC 64,1
Etage Jour Nuit
LAeq(6h-22h) | LAeq(22h-6h)
69,9 65,9
69,4 65,3
Etage Jour D _Gpp T S 68,8 64,7
LAeq(6h-22h) | LAeq(22h-6h) I S : ) e RdC 68,3 63,9
Z 22'; ;2'2 Jour Nuit
> 64:6 59:() LAeq(6h-22h) | LAeq(22h-6h)
RdC 65,2 59,5 i 22:‘1‘ 2?:2
2 68,8 64,7
RdC 68,5 64,2

Les batiments projetés longeant cette voirie sont soumis a des niveaux de bruit relativement élevés toutefois
conformes a une ambiance urbaine.

Le contexte varie sensiblement entre les ilots centraux C2s, D2 et D3 relativement isolés de I'autoroute A7, et les
ilots C1s et D1 proches de I'autoroute. Ces derniers présentent des niveaux sensiblement plus élevés : forte
contrainte pour les facades des batiments les plus proches de I'autoroute A7, méme en 2¢ front (coupe C13).

-v-4r++++-v-Jr-v-4r++-v-+-v-Jr-v-+++-v-Jr-v-+++-v-+-v-+\-v/+\++++-v-Jr++++-v-Jr-v-Jr-++++-v-+-++ A AN AT A
A A A A A T A AN A A AN A TN NN ANVAVAVAVA
et it dadadatadad /N A AN N AN AN NN VANV, AN NN N
NTAAAAN A TANANAANTAN A A AN ST AT AN S AT AN A S ST AT AN
A s - = o . & STASTAYT AN o P SRR
N Batiment projet 4 T3 Batiment projet <av8l E e Batiment proj ,.)\}'f\ﬁ \
ghva VARV VAV o EAV VARV T - SaVLSVARVE
++++* Logements [t ANbANLANTANT A4S Logements ++ & +:+I+ Batiment projet Logements +I+I+i++
&7 TR ZARTAR T AR AR
Ea [ - LVEAVELVANAVILA VALV, VD k. TARTARTAR? Logements R+7 DT
+++++ A A AN AN ++ . AN AN A
AN AN
+++++++ A TAN AN ZANZARZARTANTAR? AN 55 80 1/1\/:\/1\ R+6 NN
VAN N VANV NN AVAVA e L VaAVE aVEaY1 S aVEAVE VA
AR AR AT AT T AT TR NN VAV
NP AVAVAVAVAVANVAVE A
s NS &  50..55 KR
VAV R A AVAVA . RS avis Ty
A TASTAS ASTASS AR TASTAS STARTA AVANVANVA VAV
S AR ANTANTAT]
I AN VANAY i ‘5“50 v EAVAVEY
9 %0m
T

[Il 250m
]

ZAC2 a terme - Coupe C12 ZAC2 a terme - Coupe C13

Figure 4-8 —Ambiance acoustique de la rue Montrochet - Niveaux LAeq(6h-22h)
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4.1.6

Contexte : Liaison entre le cours Charlemagne et le quai Perrache au Nord de la ZAC2. Malgré le report des trafics
en bordure de ZAC, le trafic futur sur cette voirie reste inférieur a celui qui existait avant la création de la ZAC, en
présence du marché de gros.

Rue Casimir Périer

Profil a terme : 2x1 voie

Trafic et vitesse :

= Rue Casimir Périer: 2 x 1 voies — 4 100 a 5 800veh/j selon trongon ; PL 0%
= V=30km/h
La forte diminution du trafic sur le cours Charlemagne au Nord de la rue Casimir Périer et la coupure du trafic au

niveau de la station Montrochet se répercute sur la rue Casimir Périer dont le trafic correspond aux entrées/sorties
sur les ilots de la ZAC2 et non plus un trafic de transit entre le cours Charlemagne et le quai Perrache.

Jour

Et38e | | neq(6h-22h)
4 61,7
2 62,1
1 62,3
RdC 62,3 Jour Nuit
LAeq(6h-22h) | LAeq(22h-6h)
70,0 63,5
69,4 62,9
68,8 62,3
RdC 69,0 62,5

Les batiments projetés longeant cette voirie sont soumis a des niveaux de bruit conformes a une ambiance urbaine.

La modification de la voirie (profil en long calé au Nord) et un trafic inférieur a 6 000veh/j permettent de limiter la
contribution sonore de cette voie sur les batiments projetés.

Le contexte acoustique dépend essentiellement de la proximité a I'autoroute A7. Il varie nettement entre les ilots
Ouest A3N et A2N proches du cours Charlemagne ou les niveaux restent inférieurs ou égaux a 63dB(A) de jouvoier
et a 56dB(A) de nuit, et I'ilots A1N proche de I'autoroute A7 ol les niveaux sur la facade exposée a la rue Casimir
Périer sont compris entre 68 et70dB(A) en période de jour et entre 62 et64dB(A) en période de nuit.

- _pamamangy > 80

Batiment existant

A e

T N
<
A
s+ 'z Batiment existant
AT Y
PN NN L
TASTANTA
il R+3
TN
ANZANZS

ZINVEEN

- Logements
Batiment projet 8

R+5

Logements

ZAC2 a terme - Coupe C14 ZAC2 a terme - Coupe C15

Figure 4-9 —Ambiance acoustique de la rue Casimir Périer - Niveaux LAeq(6h-22h)
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4.1.7 Secteur Sud de la ZAC Confluence Phase 2 (le Champ)

Ce secteur « Le Champ » correspond aux aménagements situés entre la rue Arcelin, voie nouvelle tres faiblement
circulée reliant le quai Perrache au cours Charlemagne et la pointe du Carrefour Confluence.

=

Niveaux de nuit LAeq(22h-6h)

Niveaux de jour LAeq(6h-22h)

Figure 4-10 — Ambiance acoustique sur le secteur Sud

Le secteur est encadré par des voiries bruyantes et conserve une ambiance urbaine dégradée, notamment en
bordure de ces voiries (quai Perrache et cours Charlemagne).

Les niveaux de jour au sein du Champ sont trés variables, compris entre 54 et 66dB(A) suivant la localisation.

L'ambiance paysagere et le sol majoritairement végétalisé permet d’améliorer le contexte sans toutefois générer

de zones calmes hormis a proximité de I'ilot F3 proche de la rue Arcelin. Les caractéristiques acoustiques seront
toutefois plus favorables car moins réfléchissantes.
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4.1.8 Niveaux en facade des batiments projetés

R28 RdC

R27

RdC

9 57,3

R26

RAC | 56,6

16

R25 5

RdC

R24

R1

59,6 | 53,1

61,2 54,7

RdC

16 52,8

R23 5 52,1

RdC | 57,0

R22 9 62,1

RdC 65,7

R21 4 56,7

RdC 56,4

1
R20 9 60,7 54,

RdC 60,0 53,1

16 58,0

R19 5 53,1

RdC | 51,7

16 | 60,3 | 541
R18 5 64,2 | 57,8
RAC | 64,8 | 58,4

16 | 63,5 | 57,0
R17 5 64,9 | 585
RdC | 65,5 | 59,2

2 61,9 | 556
R6 Rdac [ 603 | 539
2 66,3 | 59,9
RI> MRdac [ 649 | s8a
2 65,7 | 59,2
R4 Rac 64,5 | 57,9

R2

61,7

55,2

RdC

62,3

55,9

70,0

63,5

69,0

62,5

73,4

66,8

R4

RdC

71,8

65,3

72,8

66,2

70,5

63,9

62,0

59,2

56,0

71,0

69,3

68,9

69,9

67,4

75,3 70,6

77,4 72,6

75,4 70,5

R13

74,1

67,7

RdC

73,2

66,8

LAeq(22h-6h)

Récepteur [LAeq6h-22h)
R1 6 59,6 53,1
RdC 61,2 54,7
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4.2 APPROCHE REGLEMENTAIRE : INCIDENCES DIRECTES DU PROJET DE
ZAC SUR LES BATIMENTS EXISTANTS

4.2.1 Incidence de la création des voies nouvelles sur le bati existant )
Prolongement rue Delandine

de la rue Casimir Périer -
Récepteur LAeq(6h-22h) LAeq(22h-6h)
Contexte : La rue Smith et la rue Delandine sont toutes deux prolongées a l'intérieur de la ZAC2. Un bouclage est Frat Contribution Objectif Respect de la Erat Contribution Objectif Respect de la
réalisé entre elles entre les ilots A2S et B2. Leurs réles se limitent aux acces aux différents parkings des nouveaux initial | Voie nouvelle | réglementaire | réglementation initial Voie nouvelle | réglementaire | réglementation
batiments des ilots A1, A2 et A3. 3 65,4 44,5 oui 62,5 38,3 Oui
Trafic : sera limité aux entrées sorties des parkings. Pas de donnée chiffrée sur ce trongon dans le modéle CITEC R3 RdC | 655 449 Oui 625 389 Oui
de 2022 compte tenu de la faible valeur du trafic. Les données HPM et HPS les plus faibles présentées dans ce : ! 65dB(A) - : ! 60dB(A) -
modele correspondant a des trafics journaliers de I'ordre de 600veh/j, I’évaluation de la contribution sonore de R4 > 65,1 42,7 Oui 61,7 36,5 Oui
cette voirie sera effectuée sur la base d’un trafic de 600veh/j. RdC | 65,6 43,8 Oui 62,3 37,8 Oui

Contribution sonore de la voie nouvelle inférieure a la valeur maximum admise

il ; : : Ces valeurs sont tres nettement inférieures aux limites réglementaires de 65dB(A) de jour et de 60dB(A) de nuit
T 1) S = pour ces récepteurs en ambiance sonore préalable bruyante.

AT ‘ o L’'ensemble des batiments existants concernés respecte les exigences des R571-44 a R571-52 du code de
I\..H,‘.h,‘;}'J3'}'):9.\'1'}:‘1'}""‘.‘]'}}'0.\':}}"\":“,‘}}7 1 el TS I’environnement.
R . :

Compte tenu du faible trafic et d’une vitesse d’usage fixée a 20km/h, la contribution sonore des prolongements
des rues Smith et Delandine ne modifie pas ’'ambiance acoustique locale a proximité de la rue Casimir Périer.

Contribution sonore
Voie nouvelle

Rue Delandine Rue Smith
Prolongement des rues Smith et Delandine depuis la rue Casimir Périer (juin 2023) _ - p . .
. , o 4 <, & N
Les tableaux ci-dessous font état des contributions sonores LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h) sur la base des Récepteur | Période 6h-22h | Période 22h-6h
hypothéses de trafic indiquées ci-dessus et d’une vitesse fixée a 30km/h (limite inférieure des vitesses du logiciel Ry |6 1635 | 444 | 597 | 382 <
Mithra) RAC | 64,9 | 453 | 61,0 | 395 7
. , .. Récepteur Période 6h-22h | Période 22h-6h
La vitesse d’usage sur ces voiries sera de 20km/h. ° 7 643 459 | 600 | 296 -
. RAC | 650 | 463 | 62,1 | 404
Prolongement rue Smith 7
2 Récepteur | Période 6h-22h | Période 22h-6h
Récepteur LAeq(6h-22h) LAeq(22h-6h) L3 [ aas [eas | sss
Etat Contribution Objectif Respect de la Etat Contribution Objectif Respect de la RdC | 65,5 44,9 62,5 38,9
initial Voie nouvelle | réglementaire réglementation initial Voie nouvelle réglementaire réglementation \{'L S e // N /
. - Récept Période 6h-22h | Période 22h-6h
6 | 63,5 44,4 Oui 59,7 38,2 Oui S | - roct eTore
R1 Ra 5 65,1 42,7 61,7
RdC | 64,9 45,3 Oui 61,0 39,5 Oui _ RAC | 656
65dB(A) - 60dB(A) -
4 64,3 45,9 Oui 60,9 39,6 Oui iy
R2 ) X Récepteur Période 6h-22h Période 22h-6h
RdC | 65,0 46,3 Oui 62,1 40,4 Oui ; < 635 44 597 | 382
3 Rl ™ Rac 64,9 45,3 61,0 | 39,5
Contribution sonore de la voie nouvelle inférieure a la valeur maximum admise Y T
\ Etat actuel Etat actuel
‘ 2 LAeq6h-22h LAeq22h-6h
i ]

Figure 4-11 —Contribution sonore des voiries nouvelles (Soberco Environnement - 2023)
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4.2.2 Incidence de la modification de la géométrie de la rue Casimir
Périer

La seule voirie modifiée en contact avec le bati existant est la rue Casimir Périer. 'aménagement de cette voirie
Périer entre dans le cadre de la modification d’une infrastructure existante.

Rappel : Egalement concernée par une transformation significative de voirie (modification de sa géométrie), la rue
Casimir Périer est étudiée réglementairement au regard de sa modification en considérant I'impact cumulé de sa
modification et des prolongements des rues Smith et Delandine.

Contexte : Ce trongon transversal relie le cours Charlemagne au quai Perrache. Le trafic s’effectue dans les 2 sens
de circulation.

Evolution de la géométrie :

Situation avant aménagement

Situation apres aménagement

B

2x1 voies calées en bordure immédiate

des batiments existants

2 voies séparées par une zone de parking
sur la section rue Smith - quai Perrache

Source : Google 2008 Source : Google 2022

Trafic & vitesse : Le tableau suivant donne les hypothéses de trafic retenues avant aménagement de la ZAC2 et a
terme, avec aménagement de la ZAC.

2009 ZAC2 a terme

Vitesse (km/h) | Trongon 50 30
Trafic (veh/j) Charlemagne — rue Smith 4 800
Rue Smith — rue Quivogne 7500 4100

Rue Quivogne — rue Delandine 5200

Rue Delandine — Quai Perrache 5800

Suivant les trongons, le différentiel de trafic entre la situation avant aménagement et la situation projet correspond
a une diminution de 23% a 45% du trafic. Ces variations relatives conduisent a elles seules, sans modification de la
vitesse, a une diminution de la contribution sonore de la voirie de -1,0 dB(A) a -2,6dB(A).

Une modélisation de la contribution sonore de la rue Casimir Périer dans chaque configuration a été réalisée en
tenant compte de la modification de la géométrie des voies et de |'évolution des trafics a la réalisation de la ZAC2.
Les niveaux en fagade sont présentés sur les coupes ci-dessous.

Le projet a une incidence positive sur I’évolution de ’'ambiance acoustique dans ce secteur. Associée au passage
a 30km/h, la diminution de la contribution sonore sera supérieure a 5dB(A).

R ..ﬁ[ - ¥ s 7asg =g
A g y i [ || - —
N AN W : i 4 | :
- 0 |

250m

Contexte 2009 - Coupe C1

Contexte 2009 - Coupe C2

4100 veh/j
30 kmh

5 800veh/j
30 kmh

251m

ZAC2 a terme - Coupe C1 ZAC2 a terme - Coupe C2

Figure 4-12 - Contribution sonore de la rue Casimir Périer
Comparaison de I'exposition des bdtiments existants de la rue Casimir Périer - LAeq(6h-22h)

Impact cumulé de la modification de la géométrie de la rue Casimir Périer et des voiries nouvelles
situées a proximité

Le trafic de la rue Casimir Perier varie de 4100 a 5800 veh/j selon le troncon concerné. En intégrant les trafics des
prolongements des rues Smith et Delandine situés a proximité, les niveaux seront modifiés dans des proportions
trés faibles, de I'ordre de +0,4dB(A) au plus prés des prolongements.

Ces variations sont négligeables devant les gains apportés par la diminution de 17% a 31% du trafic et la réduction
de la vitesse a 30km/h assurant une diminution de la contribution sonore de la voirie supérieure a 5dB(A).

Juin 2023
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4.2.3 Incidence de la modification du trafic du cours Charlemagne

Rappel : La note du CGEDD sur la prise en compte du bruit dans les projets d’infrastructures de transport routier
et ferroviaire explicite le contexte de modification « significative » de voirie.

Elle précise que les augmentations de trafic induites par un aménagement constituent un cas particulier de
cette notion de modification « significative » si I’'augmentation de trafic est telle que la contribution sonore qui
en résulte a terme, pour au moins une des périodes (de jour et de nuit), serait supérieure de plus de 2dB(A) a
la contribution sonore a terme de l'infrastructure avant cette modification.

Une analyse est effectuée sur la base des données de trafics de I'état actuel réalisé en 2009 et celles du scénario
avec projet a I’'horizon ZAC2 entiérement réalisée (source CITEC).

COURS CHARLEMAGNE 2009 ZAC2 a terme

Trongon du cours Charlemagne Trafic routier Tramway Trafic routier | Tramway
Bayard / Casimir Périer 13 000 Tl <1000 T1&T2
Casimir Périer / Montrochet 17 300 T1 =0 T1&T2
Montrochet / Carrefour Confluence 20 700 T1 9500 a 11000 T1

— Quel que soit le trongon, le différentiel de trafic routier entre la situation actuelle et |a situation projet
correspond a une diminution du trafic sur I'ensemble du cours Charlemagne.

- Au Nord de la rue Casimir Périer, I’évolution 2009/ZAC2 a terme correspondent a une
diminution de plus de 90% du trafic routier.

- Sur le troncon Casimir Périer — Montrochet, le trafic routier ZAC2 a terme est nul. Seul réside le
trafic des lignes T1 et T2 du tramway.

- Au Sud de la rue Montrochet, I’évolution 2009/ZAC2 a terme correspondent a une diminution
de 46% a 54% du trafic routier.

La situation a terme apres réalisation de la ZAC2 est nettement améliorée par rapport a la situation
2009.

Ces variations relatives de trafic conduisent a une diminution de I'incidence acoustique du trafic
routier de -11dB(A) au Nord de la rue Casimir Perier, a une absence de bruit routier entre la rue
Casimir Périer et la rue Montrochet et a une diminution variant de -2,7 a 3,3dB(A) au sud de la rue
Montrochet.

— Augmentation du trafic Tramway au Nord de la rue Montrochet induite par le trafic supplémentaire
généré par le prolongement de la ligne T2 depuis Perrache jusqu’a la station Montrochet.

Cette évolution est totalement indépendante du projet Confluence ZAC2. L’augmentation du trafic
Tramway sur cette section est largement compensée par la diminution du trafic routier (Cf. coupes
ci-contre).
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Afin de qualifier I'incidence positive des modifications de trafics sur cette voirie, des coupes comparatives ont été
effectuées en différents points du cours Charlemagne.

Cours Charlemagne (Goog

0 250m
e ]

Contexte 2009 - Coupe C3

0 250m

Contexte 2009 - Coupe C4

Batiment
projet

R+9 Tramway

T1&T2
R+1

Bati R+3
(Logts)
a 250m o 250m

ZAC2 a terme - Coupe C3 ZAC2 a terme - Coupe C4

Batiment modifié R+5 Tramway T1

Bati

Figure 4-13 —Evolution de la contribution sonore du cours Charlemagne

Plusieurs facteurs indépendants du projet ZAC conduisent a une amélioration du contexte acoustique sur la totalité
du linéaire du cours Charlemagne notamment :

- Réduction des vitesses de 50km/h a 30km/h

- Réduction du %PL induite par la fermeture du marché de gros (10% en 2009 et fixé a 4% a
I’horizon ZAC2 a terme)

La diminution du trafic routier sur I'ensemble du quartier Confluence est, quant a elle, la conséquence de
I’ensemble du projet d’aménagement. Amorcée dans le cadre du projet ZAC1 pour lequel la place des VL avait déja
été contrainte, elle est confirmée et amplifiée dans le cadre du programme d’aménagement ZAC2 dont I'évolution
du programme conduit a la suppression d’un des 2 parkings de 1000 places projeté initialement. Dans |'étude de
trafic CITEC réalisée en 2022, cette suppression se traduit par une réduction de 30% du trafic supplémentaire
généré par la ZAC2.

Il n’y a pas d’incidence négative sur le bati existant des évolutions de trafic sur les voies existantes.

En réorientant le trafic du cours Charlemagne sur le quai Perrache, le projet Confluence ZAC2 a une incidence
trés positive sur I’évolution de I’'ambiance acoustique le long du cours Charlemagne

Les orientations prises par la Métropole sur cette voirie et les choix effectués dans le cadre du projet ZAC2 ont
une incidence positive sur I’évolution de I’ambiance acoustique le long du cours Charlemagne.
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4.3 COHERENCE DU PROJET AU REGARD DES PRINCIPES DE PREVENTION
DES NUISANCES SONORES (PPBE)

4.3.1 Seuils de géne - Eléments PPBE Métropole de Lyon 2021-24

Contexte réglementaire et acteurs

Le législateur a voulu une pluralité des autorités compétentes en charge de réaliser leur cartographie et leur PPBE.
La Métropole de Lyon est donc concernée au titre du PPBE d’agglomération ainsi que des infrastructures routieres
dont elle est gestionnaire.

- PPBE d’agglomération : Le Plan de Prévention du Bruit dans I’environnement couvre I'’ensemble du
territoire Métropolitain composé de 59 communes et 1,4 million d’habitants, sur 538 km?.

Les sources de bruit prises en compte dans ce PPBE! sont le bruit routier, le bruit ferroviaire, le bruit
aéroportuaire et le bruit industriel des installations classées pour la protection de I'environnement
(arrété ministériel du 14 avril 2017 pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants)

- PPBE sur les grandes infrastructures terrestres: sur le territoire de la Métropole de Lyon, les
infrastructures concernées sont les autoroutes A6, A7, A89, A450, A47, A43, A46, A42, A432 et la N346.

L'autoroute A7 est la seule infrastructure terrestre qui concerne le secteur Confluence.
Le diagnostic local
Bruit routier

A I'échelle du Grand Lyon, les personnes potentiellement surexposées au-deld des seuils définis par la
réglementation francgaise, soit 68dB(A) pour le bruit routier exprimé avec l'indicateur Lden, représentent 17%
environ de la population.

Longé par I'autoroute A7, le quartier Confluence fait partie des secteurs surexposés au-dela des seuils Lden de
68dB(A) et Ln de 62dB(A).

Bruit ferroviaire

A I’échelle du Grand Lyon, les personnes exposées au-dela des seuils définis par la réglementation francaise, soit
73dB(A) pour le bruit ferroviaire exprimé avec I'indicateur Lden, représentent 0,2 % environ de la population du
Grand Lyon. Elles sont situées sur les grands axes ferroviaires.

Malgré la présence de la ligne ferroviaire Lyon-Givors en bordure Ouest du site, le quartier Confluence ne fait
pas partie des secteurs surexposées au-dela des seuils Lden de 73dB(A) et Ln de 65dB(A).

Bruit aérien

Le bruit aérien est produit par les aérodromes de Lyon-Bron (trafic d’affaires et de loisirs) et Lyon Corbas (a
vocation de loisirs) : il est géographiquement tres localisé autour de ces deux infrastructures, et concentré sur la
journée (I'activité aérienne intervient peu la nuit). Aucune incidence au niveau du quartier Confluence.

1 ’aéroport de Lyon Saint-Exupéry n’est pas concerné par ce PPBE car il n’est pas sur le territoire. Il fait 'objet d’'un PPBE
spécifique. Pour les aérodromes, un Plan d’Exposition au Bruit (PEB), document d’urbanisme, est destiné a encadrer
I"'urbanisation en limitant les droits a construire dans les secteurs affectés par le bruit aérien. Il est annexé au PLUH.
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Zone de dépassement de
la valeur limite

P =684dB(A)

Carte stratégique Métropole de Lyon
Indicateur Lden (24h)

Zoom secteur Confluence

Zone de dépassement de
la valeur limite

B :624BA)

Carte stratégique Métropole de Lyon
Indicateur Ln (22h-6h)

Zoom secteur Confluence

Figure 4-14 — Bruit routier - Cartes stratégiques de type C — 4eme échéance — Soberco 2023
(source : Acoucité et Métropole de Lyon Octobre 2022)

Les bruits liés aux activités militaires, artisanales, commerciales, sanitaires (les couloirs aériens des hélicoptéres des hopitaux
par exemple), de loisirs (musiques amplifiées, terrasses) ou encore les bruits de voisinage ne sont pas concernés.
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4.3.2 Modélisation des zones de dépassement des valeurs seuils

Pour rendre compte de la cohérence urbaine du projet de ZAC avec les nuisances sonores, une analyse est réalisée
selon les principes des plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) et I’édition de carte stratégique
de type C.

Elles représentent les zones ou les valeurs limites, transcrites dans le tableau ci-dessous, sont dépassés. Elles sont
réglementairement établies a 4m du sol.

Routes et lignes a . . Voie ferrée
. Industries Aérodrome .
grandes vitesses conventionnelle
Lden 68 dB(A) 71 dB(A) 55 dB(A) 73 dB(A)
Ln 62 dB(A) 60 dB(A) / 65 dB(A)

Seules les routes sont susceptibles d’occasionner des dépassements sur le quartier. Les cartes ci-contre présentent
I’exposition au bruit routier (en considérant la multi-exposition du tramway sur le cours Charlemagne).

La modélisation permet de faire les constats suivants :

- Le front bati au contact de I'autoroute A7 est intégralement soumis a des niveaux de bruit Lden
dépassant nettement la limite de 68dB(A). Idem pour I'indicateur de nuit Ln qui dépasse la limite de
62dB(A).

Pour ces batiments, les dépassements ont lieu a tous les étages, méme pour le batiment E1-01 de

type R+16

- Des dépassements apparaissent également rue Casimir Périer, rue J&R de Pury et rue Montrochet
au niveau des accés au quai Perrache, ainsi qu’en bordure Est du secteur « Le Champ ».

- Malgré la présence du tramway, aucun dépassement n’est relevé sur le cours Charlemagne entre le
cours Suchet et la rue Montrochet. Seul le trongon au sud de la rue Arcelin est concerné par des
dépassements en période de jour sans toutefois que les batiments projet ne soient concernés, du
fait de leur retrait par rapport a la voirie.

MESURES

Concernant les fronts urbains le plus exposés, la définition du projet s’attachera a limiter I'exposition des
personnes par une adaptation de la répartition des usages sensibles (localisation des logements, disposition des
piéces a vivre, etc.) et une conception architecturale adaptée (performance acoustique des ouvertures exposées).
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Dépassements Ln 62 dB(A) [ Ln > 62 dB(A)

[ ]inse2ds(a)

Dépassements Lden 68 dB(A) [0 Lden > 68 dB(A)

[ ]tden<s6ads(a)

Cartes établies a 4m du sol)

Figure 4-15 —Bruit routier + tramway - Cartes stratégiques de type C — Niveaux Lden et Ln
(Modélisation MITHRA Soberco environnement 2023)
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4.3.3 Zones de calme
Eléments PPBE Métropole de Lyon 2021-24

Des zones de faible exposition au bruit sont présentes sur I'agglomération. Leur niveau de bruit, notamment en
zone urbaine, ne doit pas dépasser 55 dB(A) en Lden pour les 3 types de sources (route, fer, air).

La carte ci-dessous présente les zones de moindre bruit de I'agglomération :

Estimation des
niveaux sonores
Cumul Route / Fer / Air
Lden (24h)

B <0 sn)
B <5508(8)

+ ) Quartier

%% Confluence . =
& 54 . .
! i " '.'-_ | T )
.

Date de référence des données : 2015
Edition : Décembre 2018

Figure 4-16 —Zones de moindre bruit (Exposition au bruit routier, ferroviaire et aérien, indicateur Lden 24h)

Constats :

- Corrélation entre la ceinture verte et agricole de I'agglomération et les zones de calme, sauf berges
de Rhone et rives de Sadne,

- Espaces de calme peu nombreux en premiere couronne,

- Multitude de petits espaces calmes au centre de I'agglomération (coeurs des ilots de batiments
anciens souvent privatifs)

- Couronne Sud Est, entre périphérique et rocade moins bien pourvue,
- Surla base des données 2015, le quartier Confluence n’intégre pas de zone de moindre bruit.
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Zones de calme générées par le projet

Les orientations prises dans le cadre du projet, notamment I'implantation de batiments en bordure du quai
Perrache permettent de générer pour les riverains des zones calmes en cceur d’ilot.

Le modele MITHRA établi en niveaux Lden permet de mettre en évidence les zones pour lesquelles le niveau de
bruit est inférieurs a 55dB(A). La carte ci-dessous donne une représentation des zones de calmes apres
aménagement de la ZAC2.

Niveaux Lden (période 24h)

[ ] iden>s55d8(A)
[ 50 dB(A) < Lden < 55 dB(A)

I 1den <50dB(A)

Carte établie a 4m du sol

Figure 4-17 —Modélisation MITHRA des zones de calme ZAC2 a terme (Exposition au bruit routier Lden 24h
Soberco environnement 2023)
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Ces zones de calme, ressenties pour les riverains situés sur I'espace public en cceur d’ilot, sont également
ressenties a tous les étages des facades non exposées des batiments projetés

La coupe ci-dessous, réalisée au droit des ilots CIN et C2N, permettent de visualiser le contexte acoustique a tous
les étages des batiments projetés. Les niveaux en facades apparaissent majoritairement inférieurs a 50dB(A).

- W@ - R Ry

55 .. 60
50 ..55
45 .. 50

0 100m
. . . A J

Figure 4-18 —Exemple de coupe en cceur d’ilot au droit des ilots CIN et C2N

Le seul ERP vulnérable du programme d’aménagement est le groupe scolaire et la creche situés sur I'ilot C2 qui fait
partie des zones calmes du site. Les niveaux de bruit sur ce secteur sont inférieurs a 55dB(A).

55 .. 60
50 ..55
45 .. 50

(Carte établie a 4m du sol)

Figure 4-19 —Niveaux acoustiques a proximité du futur Groupe Scolaire et de la créche (ilot C2) — LAeq(6h-22h)
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4.3.4 Apaisement du Cours Charlemagne

Cet apaisement du cours Charlemagne est la conséquence de plusieurs parametres qui dépendent simultanément
de mesures prises par la Métropole sur son territoire et des orientations prises dans le cadre du projet ZAC2 :

- Forte réduction du trafic (et réduction des PL) sur le cours Charlemagne au Sud, entre le carrefour
Confluence et la rue Montrochet et au Nord, entre Perrache et la rue Casimir Périer,

- Coupure du trafic routier entre le quai Antoine Riboud et la rue Montrochet,
- Réduction de la vitesse de 50 a 30 km/h,

- Evolution du programme ZAC2 et réduction du trafic généré par la ZAC2 (suppression d’un des 2
parkings publics initialement prévus dans le cadre du projet).

Ces modifications ont permis une diminution trés significative du trafic du cours Charlemagne :

- De l'ordre de 45% par rapport a la situation 2009 sur la section Montrochet/Carrefour Confluence
(maximum de 11000veh/j contre 21000veh/j en 2009)

- De plus de 90% sur la section Suchet - Casimir Périer (1000veh/j contre 13000veh/j en 2009)

Ces évolutions des trafics sur le cours Charlemagne conduisent a une amélioration significative du contexte
acoustique le long de cette voirie malgré le prolongement de la ligne T2 du tramway entre les stations Perrache et
Montrochet.

Des coupes comparatives ont été réalisées afin de visualiser 'amélioration du contexte acoustique en bordure du
cours Charlemagne (Cf. §4.2.3).

4.3.5 Optimisation du quai Perrache

La reprise du quai Perrache (décalage a I'Est de son axe, en bordure immédiate de 'autoroute A7) permet de
diminuer son incidence aux étages inférieurs des batiments situés le long du quai.

La présence de l'autoroute A7 a proximité immédiate du quai Perrache et dont le trafic est 6 fois plus important
rend cependant cette modification de la géométrie du quai Perrache peu significative. Elle est toutefois bénéfique
aux étages intérieurs.

(CF. détails §4.1.3)
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4.4 |SOLEMENT DE FACADES

4.4.1 Classement sonore des infrastructures de transport terrestre

bruyantes

Le classement sonore concerne toutes les maitrises d'ouvrage (Etat, département, communauté de communes et
communes) mais se limite aux routes et rues écoulant (ou présumant écouler) une moyenne de plus de 5000
véhicules par jour a I'horizon d'une vingtaine d'années. Il concerne également le réseau ferré et les lignes de
tramway.

Les principales infrastructures de la Métropole de Lyon ont fait I'objet d'un classement au titre des voies bruyantes.

=  Routes et lighes de tramway

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres bruyantes sur le territoire du Rhone et
de la Métropole de Lyon a été mis a jour et est défini par I'arrété préfectoral du 24 mars 2022 n° DDT-69-
2022-03-24-00006. Il est accompagné d'un tableau qui indique les trongons et lignes affectés par le bruit
et leur niveau de classement.

= Réseau ferré

Le classement sonore des voies ferroviaires de la Métropole de Lyon et du département du Rhéne et a été
mis a jour et est défini par I'arrété préfectoral du 23 Février2016 n°DDT_STS_2016_15_02_01.

Les communes concernées et I'annexe indiquant pour chaque commune, le classement par trongon de chacune
des infrastructures selon I'une des cinq catégories définies par I'arrété du 30 Mai 1996 sont accessibles a I'adresse
suivante :

https://www.rhone.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Environnement-developpement-durable-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit/Classement-sonore-des-voies

Les infrastructures concernées sont les routes et rues écoulant plus de 5 000 véhicules par jour, les voies de chemin
de fer interurbaines de plus de 50 trains par jour, les voies de chemin de fer urbaines de plus de 100 trains par
jour, les lignes de transport en commun en site propre de plus de 100 autobus ou rames par jour, les infrastructures
dont le projet a fait I'objet d’une décision de prise en compte.

Ces arrétés, pris en application de I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures
de transports terrestres et a l'isolement des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit, classent
les principales infrastructures en fonction de leur niveau de bruit.

Ce classement est établi en ordre décroissant de la catégorie 1, la plus bruyante, a la catégorie 5, la moins bruyante.
I a notamment pour objet de déterminer des niveaux de référence diurne et nocturne pour chaque voie
répertoriée, en vue de fixer les niveaux d'isolement nécessaires a la protection des occupants des batiments
d'habitation a construire dans les secteurs concernés.
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Infrastructure

M6 Bretelle
M7 Bretelle
M7 Bretelle

Cours Charlemagne
Cours Charlemagne

Cours Charlemagne

Cours Suchet

Cours Suchet

Cours Suchet

Cours Suchet

Pont Pasteur

Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Perrache
Quai Rambaud
Quai Rambaud

Rue Paul Montrochet

Tramway
Lignes T1 & T2

VF

Débutant

4 Cours de Verdun Rambaud
12 bis Quai Perrache

M7

Quai Perrache

Rue Paul Montrochet

97 bis Cours Charlemagne
10 Quai Rambaud

17 Rue Claudius Collonge

11 Cours Suchet

13 Cours Suchet

178 Boulevard Yves Farge
Quai Docteur Gailleton

1 Quai Perrache

Cours de Verdun Perrache
Rue du Bélier

9 Quai Perrache
A7_bretelle

Cours Charlemagne

A7

Jonction sortie Pont Pasteur
Jonction sortie Pont Pasteur
Cours Charlemagne

1 Quai Rambaud

1 Rue Dugas Montbel

132 Cours Charlemagne

Tram

Debourg

Le classement des infrastructures au droit du site d'étude est présenté ci-apres :

Finissant

Voiries

M6

M7

76 Quai Perrache

Rue Paul Montrochet

97 bis Cours Charlemagne
85 Cours Charlemagne
17 Rue Claudius Collonge
11 Cours Suchet

13 Cours Suchet

36 Cours Suchet

190 Cours Charlemagne
1 Quai Perrache

A7 _Bretelle

Rue du Belier

9 Quai Perrache

A7 _Bretelle

Cours Charlemagne

A7

Jonction sortie Pont Pasteur
Pont Pasteur

Cours Charlemagne

A7

1 Rue Dugas Montbel

10 Quai Rambaud

Rue Paul Montrochet
way

Perrache

Voie ferrée

‘ Perrache

* Largeur des secteurs affectés par le bruit
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Pont ferroviaire de la Mulatiére

Acoustique

Catégorie Largeur*

A W W W P W W W W P> PP WWDN WW W WP~ DLW P WD

30m
100m
30m
100m
30m
30m
100m
100m
100m
100m
250m
100m
100m
30m
30m
30m
100m
100m
100m
100m
30m
100m
100m
100m
30m

30m

250m
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Figure 4-20 —Classement sonore des infrastructures — Secteur ConfluenceZAC2
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Acoustique

4.4.2

L'arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures
de transport terrestre présente également les regles a respecter quant a I'isolement acoustique des batiments
dans les secteurs affectés par le bruit.

Mesures réglementaires d’isolement de facades

L'application de la réglementation consiste a respecter la valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a
partir de I’évaluation du niveau sonore LAeq 6h-22h en facade, de telle sorte que le niveau de bruit a I'intérieur
des pieces principales et cuisines soit égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et 32 dB(A) en période
nocturne.

Cette valeur d’isolement doit étre égale ou supérieure a 30dB. Pour les secteurs dans lesquels les niveaux
d’exposition au bruit en facades sont dépassés, cette valeur minimale d’isolement devra étre recalculée pour que
le niveau sonore a l'intérieur des logements puisse étre respecté.

Pour les batiments de logements ou de bureaux, la valeur de I'isolement de facade minimal requis peut étre
déterminée a partir de la relation DnT,A,tr = LAeq — objectif + 25 (arrété du 5 mai 1995 Art.4) avec LAeq comme
niveau prévisionnel en facade et un objectif de 60 dB(A) (logements) ou 65 dB(A) (bureaux).

Les spécifications acoustiques suivantes devront étre appliquées par les aménageurs :

e Pour les logements, les menuiseries devront étre équipées de vitrages définis selon le niveau de bruit en

27

facade

Niveau sonore en facade 60-63dB(A) 63-65dB(A) 65-70dB(A)
LAeq 6h-22h

.Obj'eFt|f niveau sonore < 35dB(A)

intérieur

Isol i

solement pour atteindre 25 3 28dB 28 2 30dB 30 2 35dB
I'objectif :

Isolement de facade fixé | Valeur mini fixée : 30 dB | Valeur mini fixée : 30 dB 30a35dB

Type de menuiserie

Standard
4-16-4

Classement AC1* ou
6-16-4

Classement AC2* ou
6-15-10

Caisson sur ventilation

Standard 30 dB

ESA 4* ou 38 dB

NF 41* ou 42 dB

* classes des certifications ACOTHERM, NF, CSTBat

Pour les bureaux exposés a des niveaux sonores supérieurs a 65dB(A), compte tenu du contexte

d’exposition, un isolement de facade 30 dB sera recherché.
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4.4.3

Repérages des facades pour lesquelles le niveau d’isolement
doit étre supeéerieur a 30 dB(A)

Afin de repérer les récepteurs pour lesquels le niveau d’isolement doit étre supérieur a 30dB(A), les éléments
précisés ci-dessus nous conduisent a déterminer ceux pour lesquels le niveau LAeq 6h-22h en fagade est supérieur
a 65 dB(A).

Les niveaux en fagades calculés en fagades de batiments projetés (Cf. §4.1.7) conduisent aux constats suivants :

Facades directement exposées a |'autoroute A7 et au quai Perrache

Toutes ces fagades présentent des niveaux moyens LAeq(6h-22h) largement supérieurs a 65 dB(A) a tous
les étages, atteignant des valeurs comprises entre 75 et 78dB(A).

Facades exposées aux voiries donnant acces au quai Perrache (rue Casimir Périer, rue Montrochet, rue J&R
de Pury)

Les facades des batiments le plus proches du quai Perrache présentent toutes des niveaux moyens
LAeq(6h-22h) supérieurs a 65dB(A). Les niveaux sont de I'ordre de 70dB(A).

Facades situées sur le 2eme front bati exposées a I'autoroute A7 et au quai Perrache

Selon les conditions d’épannelage, certains batiments situés sur ce 2eme front présentent aux étages
supérieurs des niveaux dépassant 65dB(A). Sur la base du plan masse exploité (20 mars 2023), Cette
situation est constatée

Facades exposées au cours Charlemagne

Aucun dépassement en bordure du cours Charlemagne entre la rue Casimir Périer et la rue Montrochet.
En I'absence de trafic routier, ces batiments ne sont soumis qu’aux nuisances sonores des tramway (lignes
TletT2)

Au Sud de la rue Montrochet, les batiments sont doublement exposés au bruit routier et a celui du
tramway (ligne T1). Les niveaux restent toutefois inférieurs a 65dB(A).

Facades donnant sur 'intérieur des ilots

Les niveaux sur ces facades sont compris entre 45 et 55dB(A) selon la localisation, valeurs traduisant une
ambiance calme a modérée. Le fonctionnement en macro lot permet de limiter la présence de bruit routier
en coeur d’ilot. Le trés faible trafic interne associé a I'évolution de la motorisation des VL et a une vitesse
limitée a 20km/h dans la ZAC permet de réduire trés signification les nuisances routiéres, offrant des
conditions acoustiques apaisées sur ces fagades.

Facades des batiments du Champ en coeur d’ilot

Hormis les facades exposées au quai Perrache, les niveaux restent globalement inférieurs a 63dB(A). Le
niveau moyen est de 'ordre de 60dB(A) avec des variations de +/-3dB(A) suivant la localisation. Contexte
acoustique dégradé a proximité du carrefour confluence.

Sur ce secteur, es niveaux de jour sont compris entre 55 et 65dB(A) suivant la localisation
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Le tableau ci-dessous met en évidence les batiments ou apparaissent des biveaux en fagades supérieurs a 65dB(A),
hors secteur « le Champ »

Exposition au bruit routier

Voirie A7 et Rue Rue Rue Cours
concernée Quai Perrache Casimir Périer Montrochet J&R de Pury Charlemagne
llot Batiment concerné*
A1G (R+6)
A1IN A1-G (R+6) A1F (R+4)
A2-A (R+4)
AN A2-B (R+16)
A3N A3-01 (R+6) A3-02 (R+9)
A1S A1-K (R+7+m)
A2S
A3-06 (R+7)
== A3-08 (R+9)
81 B1-01 (R+6) B1-05 (R+6)
B1-05 (R+6) B1-04 (R+7+m)
B2-04 (R+7)
B2 B2-05 (R+2)
B2-03 (R+8)
C1-01 (R+6) €1-01 (R+6)
CIN C1.04 (R+6) C1-02 (R+6)
C1-03 (R+7+m)
C2-01 (R+6)
24 C2-02 (R+7)
C1-06 (R+8)
c1s C1-06 (R+8) €1.07 (R+7)
C2-06 (R+16)
€25 C2-05 (R+7)
D1-01 (R+7+m) D1-02 (R+7+m)
b1 D1-02 (R+7+m) D1-03 (R+6)
D1-04 (R+5)
D2-01 (R+5)
D2 D2-02 (R+7)
D2-03 (R+6)
D3-01 (R+8) D3-03 (R+9)
D3 D3-02 (R+9) D3-04 (R49)
D3-03 (R+9)
El E1-01 (R+16)
E2
E3N-03 (R+9)
= E3N-04 (R+6)
E35-03 (R+4)
E3S E35-02 (R+16)
E4N-01 (R+9)
E4N E4N-02 (R+9)
E4S-01-(R+9)
e E4S-02 (R+9)
F3 F3-01 (R+4)
F4 F4-01 (R+16)

* D’apres plan masse du 10 mai 2023
LAeq(6h-22h) > 65dB(A) a tous les étages ou seulement a certains étages
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Figure 4-21 —Repérage des bdtiments projet et facades ol les niveaux LAeq(6h-22h) dépassent 65dB(A)
(hors secteur le Champs)
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4.5 IMPACTS SUR LA SANTE

4.5.1

Le bureau régional de ’'OMS pour I'Europe a élaboré des lignes directrices en se fondant sur la prise de conscience
grandissante des effets néfastes pour la santé de I'exposition au bruit dans I’environnement. Le principal objectif
de ces lignes directrices est d’apporter des recommandations en vue de protéger la santé humaine de I'exposition
au bruit provenant de diverses sources environnementales : les transports (trafic routier, ferroviaire et aérien), les
éoliennes et les loisirs.

Recommandations sanitaires de 'OMS

Les valeurs guides de I'OMS sont différentes des seuils réglementaires. Elles concernent les expositions a long
terme. Les indicateurs d’exposition L4en et L, réferent a des mesures de bruit pour la facade la plus exposée, a
I'extérieur, et refletent une exposition de longue durée, par exemple une année. Une trés bréve synthése des
valeurs guides recommandées est présentée dans le tableau ci-dessous :

Résumé des valeurs recommandées par ’OMS en 2018 en fonction de diverses sources de bruit

Niveaux d’exposition recommandés a
Source de bruit Note I’extérieur, sauf pour les loisirs
environnemental (indicateur de mesure)
JOUR NUIT
Bruit de la circulation Forte recommandation de réduire I’exposition au bruit
. nman N Lden 53 dB(A) Ln 45 dB(A)
routiére moyen en journée et pendant la nuit.
. L Forte recommandation de réduire I’exposition au bruit moyen
Bruit du trafic aérien . ., ) P y Lden 45 dB(A) Ln 40 dB(A)
en journée et pendant la nuit.
. . . Forte recommandation de réduire I’exposition au bruit moyen
Bruit du trafic ferroviaire . ., ) P y Lden 54 dB(A) Ln 44 dB(A)
en journée et pendant la nuit.
. - , ualité de
N Recommandation conditionnelle de mesures adaptées pour Q
Bruit d’éoliennes PR . . . , Lden 45 dB(A) preuve trop
réduire I'exposition au bruit moyen en journée. .
faible
Recommandation conditionnelle de réduire I'exposition
moyenne annuelle a 70 dB LAeq, 24 h, résultant de toutes les
. o sources combinées de bruit de loisirs pour limiter les pertes
Bruit des loisirs (en P e . "
" | d’audition. Forte recommandation aux responsables politiques
const 'erjant a (c.-a-d. tous ceux en poste de décision : législateur, maire, etc.) LAeq 24h
combinaison de ) - . . NA
] d’appliquer des mesures de prévention. 70 dB(A)
I’ensemble des sources, o . . N .
voir note) Sources combinées : discotheques, boites de nuit, pubs, salles
d’entrainement et de mise en forme, événements sportifs,
concerts ou spectacles de musique et écoute de musique a
volume élevé sur des appareils d’écoute personnels.
140 dBC (LCpeak) ou
Bruits impulsionnels et Recommandations conditionnelles de suivre les lignes (Lpeak,lin)
d’impacts (feux directrices et la législation existantes, incluant le niveau
e pir N b , . PN NA
d’artifices, armes a feu, d’action (135 dBC) pour I'exposition au bruit di a un
etc.) événement unique et aux bruits impulsionnels. 120dBC (LCp.eak) ou
(Lpeak,lin)

Source : Environmental noise guidelines for the European Region - 2018

= En ce qui concerne I'exposition moyenne au bruit, le groupe chargé de I’élaboration des lignes directrices
recommande fortement de réduire les niveaux sonores produits par le trafic routier 3 moins de 53 dB(A)
Lden, car un niveau sonore supérieur a cette valeur est associé a des effets néfastes sur la santé.

= En ce qui concerne I'exposition au bruit nocturne, le groupe chargé de I'élaboration des lignes directrices
recommande fortement de réduire les niveaux sonores produits par le trafic routier nocturne a moins de
45dB(A) Lnight, car un niveau sonore nocturne supérieur a cette valeur est associé a des effets néfastes
sur le sommeil.
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[ ] n>asdB(a)
- [ ] insasds(a)

. [ ] in>s54d8(a)
[ ] insssds(a)
=

Dépassement du seuil de 55dB(A)
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Figure 4-22 —Environnement sonore en période nocturne — Exposition au bruit routier Niveaux Ln

— Au sein de la ZAC2, le seuil de 45dB(A) défini par 'OMS n’est respecté que dans une zone réduite de
son périmetre (ilots A2, A3, E2 et E3). Les autres batiments sont situés dans un environnement sonore
supérieur a 45dB(A).

— Entre larue Casimir Périer et la rue Arcelin, les coeurs d’ilots sont globalement dans un environnement
sonore inférieur a 55dB(A). Peu protégé naturellement par un front bati le long du quai Perrache, le
secteur Sud reste globalement dans une ambiance sonore nocturne dépassant ce seuil.

(Les effets typiques du bruit dans les logements, sont la perturbation du sommeil, la géne et !'interférence avec la parole. Pour des chambres
a coucher, l'effet critique est la perturbation du sommeil. Les valeurs guides a l'intérieur des chambres a coucher sont de 30 dB LAeq pour le
bruit continu et de 45 dB LAmax pour des événements sonores simples. Des niveaux plus bas de bruit peuvent déranger selon la nature de la
source de bruit. Pendant la nuit, les niveaux sonores extérieurs se produisant a environ un métre des facades des chambres a coucher, ne
devraient pas excéder 45 dB LAeq, de sorte que les gens puissent dormir avec les fenétres ouvertes. Cette valeur a été obtenue en supposant
que la réduction du bruit de I'extérieur a l'intérieur lorsque la fenétre est ouverte se situe a 15dB)
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5 ANNEXE

Annexe 1 : Rappels réglementaires

Annexe 2 : Hypotheses de trafic appliquées dans les modélisations MITHRA (Situation initiale 2009 et situation avec aménagement ZAC2 a I’'horizon 2030)
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Annexe 1 — Rappels réglementaires

Indicateurs de niveau de bruit : Définitions et emploi

L’indicateur énergétique le plus connu est le LAeq (niveau continu équivalent exprimé en dB(A)). Il correspond au niveau sonore moyen sur une période déterminée. Les textes réglementaires prescrivent d’utiliser cet indicateur pour
les trois périodes suivantes :

- LAeq jour appelé plus communément Lday ou Ld : Niveau sonore moyen pour la période de jour allant de 6h a 18h
- LAeq soir appelé plus communément Levening ou Le : Niveau sonore moyen pour la période du soir allant de 18h a 22h
- LAeg nuit appelé plus communément Lnight ou Ln : Niveau sonore moyen pour la période de nuit allant de 22h a 6h. Ce indicateur peut également s’écrire LAeq(22h-6h).

L’indicateur Lden : A niveau équivalent, le méme bruit sera percu plus génant la nuit que le jour. Défini a I’échelle européenne, I'indicateur global Lden correspond a un niveau moyen établi sur la période de 24 heures afin de tenir
compte de cette différence de perception. Cet indicateur est calculé sur la base des niveaux équivalents sur les 3 périodes de référence : jour, soirée et nuit, auxquels sont appliqués des termes correctifs prenant en compte un critére
de sensibilité accrue en fonction de la période. Ainsi, on ajoute 5 dB(A) en soirée et 10 dB(A) la nuit. Cette pondération affectée aux périodes de soir et de nuit permet une meilleure représentation de la géne subie par les populations.
L’indicateur Lden ne correspond pas a un niveau moyen réel mesuré sur site

Emploi des indicateurs : Les mesures sur site et les niveaux toutes sources de I’état actuel et du scénario projet peuvent étre exprimés avec les indicateurs Lden et Ln ou LAeq(6h-22h) et LAeq(22h-6h. Les indicateurs Lden et Ln sont
utilisés pour qualifier 'ambiance acoustique d’un site. Les indicateurs LAeqt(6h-22h) et LAeq(22h-6h) sont employés dans la réglementation acoustique francaise pour étudier la contribution sonore des voies nouvelles, étudier les
modifications ou transformation d’une infrastructure existante ainsi que pour définir les mesures réglementaires d’isolement de facades.

Toutes les voiries de I'espace public sont soumises aux exigences des articles R571-44 a R571-52 du code de

I’environnement. Usage et nature des locaux LAeq6h-22h (1) LAeq22h -6 h (1)
1- cas de 'aménagement d’une infrastructure nouvelle Etablissement de santé, de soins et d'action sociale (2) 60 dB(A) 55 dB(A)
L’arrété du 5 Mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres et le décret du 9 janvier 1995 relatif a la limitation | Etablissement d'enseignement (a I'exclusion des 60 dB(A) =
du bruit des aménagements et infrastructures de transport en application de la loi du 31 Décembre 1992 fixent les | @teliers bruyants et des locaux sportifs)
limites qu’il convient de respecter dans le cas de 'aménagement d’une infrastructure nouvelle : Logements en zone d'ambiance sonore préexistante 60 dB(A) 55 dB(A)

modérée

— Les indicateurs de géne due au bruit d’une infrastructure routiére sont les suivants (sachant que l'indice
de bruit caractérisant la période nocturne sera retenu lorsque la différence de trafic entre les périodes de

jour et de nuit induit une différence de niveau sonore inférieure a 5 dB(A)) : Locaux & usage de bureaux en zone d'ambiance 65 dB(A) -
sonore préexistante modérée

Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)

- Pour la période diurne, il s’agit de la contribution sonore (ou niveau de pression acoustique continu

équivalent pondéré A) de l'infrastructure, émise entre 6h et 22h ; (1) Les valeurs s'entendent pour un récepteur situé en fagade
(2) Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades, le niveau est abaissé a 57 dB(A).

- Pour la période nocturne, il s’agit de la contribution sonore émise entre 22h et 6h.

- Les niveaux maximaux admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure sont fixés aux valeurs suivantes :

Une zone est d’ambiance sonore modérée si le bruit ambiant existant avant la construction de la voie nouvelle en facade est telle que le LAeq (6 h-22 h) est inférieur a 65 dB(A) et que le LAeq (22 h - 6 h) est inférieur a 60
dB(A). Dans le cas ol une zone respecte le critere d’ambiance sonore modérée seulement pour la période nocturne, c’est le niveau sonore maximal de 55 dB(A) qui s’applique pour cette période.

2- cas d’une modification ou d’une transformation significative d’une infrastructure existante

On rappellera que la modification ou la transformation d’une infrastructure existante est considérée comme significative lorsque la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour au moins une des périodes représentatives de
la géne des riverains, serait supérieure de plus de 2 dB(A) a la contribution sonore a terme de l'infrastructure avant cette modification ou cette transformation.

Lors d’une modification ou d’une transformation significative d’une infrastructure existante, le niveau sonore résultant devra respecter les prescriptions suivantes :

- Sila contribution sonore de l'infrastructure avant travaux est inférieure aux valeurs du tableau ci-dessus, elle ne pourra pas excéder ces valeurs aprés travaux,

- Dans le cas contraire, la contribution sonore apres travaux ne doit pas dépasser la valeur existant avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.
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Annexe 2 — Hypothéses de trafic appliquées dans les modélisations MITHRA

Situation initiale 2009 Situation future avec aménagement ZAC2
Voirie Section .
Trafics 2009 Trafic horizon 2030 (hypotheses CITEC Juillet 2022)
Trafic moyen TMJA %PL Vitesse Trafic moyen TMJA %PL Vitesse
Autoroute A7 Perrache / autopont Sud 110 000 veh/j 9% | 90 km/h Perrache / autopont Sud 120 000 veh/j 10% 70 km/h
Casimir Perier / J&R De Pury 22 000 veh/j
J&R De Pury / Montrochet 26 400 veh/j
Quai Perrache Casimir Perier /carrefour Confluence 14 500 veh/j 7% 50 km/h 4% 30 km/h
Montrochet/sortie Sud A7 18 300 veh/j
Sortie Sud A7 /carrefour Confluence 26 700 veh/j
Casimir Périer / quai Antoine Riboud 500 veh/j
Casimir Périer / Montrochet 17 400 veh/j 5% 50 km/h 0%
Quai Antoine Riboud / Montrochet 0 veh/j
Cours Charlemagne 30 km/h
Montrochet / Passage Panama 9 500 veh/j
Montrochet / Carrefour Confluence 20 800 veh/j 5% 50 km/h 4%
Passage Panama / Carrefour Confluence 11 000 veh;j
Cours Charlemagne / rue Smith 4 800 veh/j
Rue Smith / rue Quivogne 4100 veh/j
Rue Casimir Périer Cours Charlemagne / quai Perrache 7 500 veh/j 0% 50 km/h 0% 30 km/h
Rue Quivogne / rue Delandine 5200 veh/j
Rue Delandine / quai Perrache 5 800 veh/j
(en travaux)
Ouest Cours Charlemagne Pas de donnée (trafic 5% 50 km/h Ouest Cours Charlemagne 11 200 vehj
Rue Montrochet faible) 0% 30 km/h
Cours Charlemagne / rue Smith 9 600 veh/j
Rue Smith / quai Perrache 8 600 vehj
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1 CONTEXTE ET OBJET DE L'ETUDE

Cette étude est réalisée dans le cadre de I'étude d’'impact de la ZAC de Lyon Confluence Deuxieme Phase du projet
urbain de la Confluence a Lyon.

Elle fait suite aux expertises menées en 2012 et apporte une mise a jour de I'’étude en prenant en compte I'évolution
du projet .

Ce volet Air-Santé répond a la note technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur la santé
de la pollution de I'air dans les études d’impact des infrastructures routiéres et au guide méthodologique associé.

Le site d’étude est inclus dans le Plan de Protection de I’Atmosphére PPA de Lyon et est également recensé comme
zone sensible pour la qualité de I'air dans le Schéma Régional Climat Air Energie (SRCAE).

Ce rapport comprend notamment :
e une analyse de I’évolution de la qualité de I'air dans le secteur d‘étude depuis 2012,

e une actualisation de I'estimation des effets de 'aménagement sur les émissions et les concentrations en
polluants atmosphériques,

e une estimation de I'impact sanitaire du projet actualisé sur la population.

2 CONTENU DE L'ETUDE « AIR ET SANTE »

2.1 METHODOLOGIE

En I'absence de méthodes de référence pour les projets urbains, la méthode d’évaluation des risques pour la santé
en lien avec la pollution atmosphérique s’inspire du guide méthodologique relatif au volet « air et santé » des études
d’impact routiéres (CEREMA 22/02/2019).

La note technique du 22 février 2019 et le guide méthodologique associé fournissent des indications méthodologiques
sur I'élaboration et le contenu attendu des études d’impact des infrastructures routiéres en ce qui concerne les effets
sur la santé de la pollution de I'air. Cette méthodologie repose sur des niveaux d’étude croissants de | a IV en fonction
du trafic routier attendu sur l'infrastructure et de la densité de population a proximité de celle-ci. L'étude de niveau |
a le contenu le plus détaillé.

Trafic a I'horizon d'étude le plus lointain
selon trongcons homogeénes de plus de 1 km)
De 25 000 a De 10 000 a .
< z
50 000 véhij 25 000 véhj = 10000 ven/

Densité hab/km?2
dans la bande
d'étude > 50 000 véh/j

Il'si L projet >5km

| | 1] ou

Il si L projet £5km

Bati avec densité Il si L projet > 25 km
> 2000 et | 1] I ou

<10 000 hab/km? Ill si L projet €25 km

II'si L projet >50 km

| 1l 1] ou

Ill si L projet £50 km

Bati avec densité
>10 000 hab/km?2

Bati avec densité
< 2 000 hab/km?2

pas de Bati 1] 1] \% \%

Tableau 1 — Définition du niveau d’étude

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

Etude Air-Santé

Avec une densité de population estimée a terme a 11800 hab/km? (5000 logements neufs et 8400 étudiants sur 150
ha - source SPL Lyon Confluence), le niveau d’étude attendu serait :

- Niveau | pour la frange Est dans la zone d’influence de la M7 (110000 veh/j) et du quai Perrache (10000 a
26000 veh/j)

- Niveau Il pour le cours Suchet (7500 a 13000 veh/j) et la rue Montrochet (8500 a 11000 veh/j)

- Niveau lll pour les voiries de desserte du quartier (< 10000 veh/j)

La note méthodologique précise que le niveau d’étude doit étre ajusté en fonction de divers parametres
représentatifs de la sensibilité du site étudié vis-a-vis de la qualité de I'air. Les modulations applicables dans le cas
étudié sont :

- L’existence d’un plan de protection de I'atmosphere (PPA de I'agglomération lyonnaise) : passage au niveau
supérieur

- Laprésence de lieux vulnérables : passage du niveau Il au niveau | au droit des écoles, créches et EHPAD

- Une diminution du trafic avec projet dans le cadre d’'un aménagement sur place : passage au niveau inférieur
pour les voiries de dessertes du quartier bénéficiant d’une baisse du trafic

Au regard de ces éléments, nous proposons de réaliser une étude de niveau Il relevée au niveau |l le long de la M7
et au droit des lieux vulnérables.

Les études de niveau Il comprennent les éléments suivants :

- undiagnostic de la situation initiale basé sur I’analyse des données disponibles et une campagne de mesures
du dioxyde d’azote et éventuellement des PM10

- les émissions en polluants calculées pour tout le réseau d'étude

- les concentrations en polluants calculées sur I’'ensemble des bandes d’étude du réseau d'étude pour tous les
scénarios

- l'indice pollution population (IPP) issu du croisement des données de populations avec les concentrations en
NO, précédemment calculées

- la monétarisation et l'analyse des colts collectifs, qui sont traitées dans le cadre de I’évaluation socio-
économique

- les impacts en phase chantier

- les mesures d’évitement, de réduction et de compensation des impacts

- le cas échéant, les modalités de suivi de ces mesures

Pour les études de niveau I, ces éléments sont complétés par une évaluation des risques sanitaires avec la prise en
compte de polluants supplémentaires.

Les polluants recommandés dans le guide méthodologique pour les études de niveau Il sont étudiés dans les
différentes phases de I'étude comme indiqué dans le tableau ci-apres :
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ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

Polluants a étudier dans le cadre des | Mesures in- Calcul des Calcul des Calcul de | ERS effets ERS effets
études de niveau | situ? émissions concentrations I'lPP aigues chroniques
Oxydes d’azote NOx, NO, X X X X X X
Particules PM10 X X X X X X
Particules PM2.5 X X X X X X
Monoxyde de carbone CO X X

Composés organiques volatils non X X

méthanique COVNM

Benzene X X X
Dioxyde de soufre SO, X X

Arsenic X X
Nickel X X
Benzo[a]pyréne X X
16HAP dont le benzo(a)pyrene Pris en compte par le Benzo[a]pyréne + 6 HAP

1,3 butadiéne Ecarté de I'analyse en I'absence de donnée sur I'agglomération et d’enjeu avéré pour le projet
Chrome Ecarté de I'analyse en I'absence de donnée sur I'agglomération et d’enjeu avéré pour le projet

Tableau 2 - Polluants pris en compte dans |'étude Air-Santé

Nous analysons, pour cette étude, en priorité les oxydes d’azote et les particules PM10 et PM2.5, polluants pour
lesquels les données disponibles sont nombreuses et fiables (mesures in-situ, stations ATMO AURA, facteurs
d’émission).

Pour les autres polluants listés dans le guide méthodologique, notamment les hydrocarbures aromatiques
polycycliques (HAP) et les Eléments Traces Métalliques (ETM), nous exploitons uniquement les données ATMO AURA
disponibles qui concernent 3 substances. L’enjeu reste faible car ces polluants affichent des concentrations nettement
inférieures aux valeurs cibles (source ATMO Auvergne-Rhéne-Alpes 2021).

- Benzo(a)pyréne 0,09 ng/m? a Lyon centre pour une valeur cible de 1 ng/m?3
- Nickel 3,21 ng/m? a Lyon centre pour une valeur cible de 20 ng/m?
- Arsenic 0,27 ng/m3 a Lyon centre pour une valeur cible de 6 ng/m?

2.2 POPULATIONS VULNERABLES

La population générale rassemble toutes les personnes habitant dans la zone d'étude, localisées par leur résidence.
Les personnes considérées comme vulnérables sont les jeunes enfants, les personnes agées, les personnes présentant
des problémes pulmonaires et cardiaques chroniques.

Les batiments suivants, dont I'activité implique principalement I'accueil de ces populations doivent étre repérés :

- les établissements accueillant des enfants : les maternités, les créches, les écoles maternelles et élémentaires,
les établissements accueillant des enfants handicapés, etc

- les établissements accueillant des personnes agées : maisons de retraite, etc

- les hopitaux

Les établissements existants et futurs accueillant des populations vulnérables ont été recensés (source Ville de Lyon) :

- 6 écoles dont le futur groupe scolaire
- 8creches dont une créche intégrée au futur groupe scolaire
- 1 établissement d’accueil pour personne agée

1 Réseau ATMO Auvergne Rhéne-Alpes : A7 Sud Lyonnais, Lyon Gerland, Lyon centre

Etude Air-Santé

3 DEFINITION DU RESEAU D'ETUDE

La définition du réseau d’étude est également basée sur la méthode du guide méthodologique du CEREMA.
L'ensemble des voiries prise en compte constitue le réseau d’étude qui comprend les nouvelles voiries créées dans le
cadre du projet ainsi que les voiries dont le trafic évolue de + 10% entre le scénario de référence et le scénario projet
(ou + 500 veh/j pour les voiries pour lesquelles le trafic est inférieur a 5000 veh/j).

A partir des hypothéses de trafic issues de I'étude de circulation « Analyse des impacts du nouveau schéma de
circulation » Citec - Juillet 2022, les trafics prévisionnels sont comparés a la situation de référence présentée dans
I’étude d’impact initiale (simulations réalisées par le CETE). Les charges de trafic considérées pour les principales
voiries sont présentées dans le tableau ci-apreés.

Vo Projet 2030 Référence Evolution
oie .
Veh/j Veh/j Ref/Projet
M7 120000 120000 +1,5%
Quai Perrache 18000-27000 6500-15400 +175%+270 %
Suchet 7500-13150 10000-13600 -40%+30%
Montrochet 8600-11200 4200-14300 -22%+130%
Rue Perrier 4100-5800 4200 -50%+39 %
Cours Bayard 1900-5050 4500 -60%+12%
Cours Charlemagne 0-11000 17000-21000 -60%-100%

Tableau 3 — Hypotheses de trafic en TMJA

Au regard des variations de trafics importantes au sein du
quartier Confluence entre les scénarios projet et référence,
nous considérons un réseau d’étude composé de
I’ensemble des voiries du quartier, a I'exclusion de la M7,
qui sera toutefois intégrée aux analyses pour assurer une
cohérence des conditions aux limites du modéle.

0 100 200 300 m
. .

Figure 1 - Réseau d’étude pour I’étude Air-Santé

Variation TMJA

— < -10%

m— -10% +10%

— > +10%
LimitesZAC2

eee Domaine d'étude
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1 INFORMATIONS GENERALES SUR LES DIFFERENTS
POLLUANTS

Le dioxyde de soufre (SO2) : c'est le gaz polluant le plus caractéristique des agglomérations industrialisées. Une faible
part (15 %) est imputable aux moteurs diesels, mais il provient essentiellement de certains processus industriels et de
la combustion du charbon et des fuels-oil : en brilant, ces combustibles liberent le soufre qu'ils contiennent et celui-
ci se combine avec I'oxygene de I'air pour former le dioxyde de soufre.

Obijectif de qualité : 50 pg / m3 en moyenne annuelle

Seuils d’information et de recommandation : 300 pg / m3 en moyenne horaire

Seuils d’alerte : 500 pg / m3 en moyenne horaire sur 3 heures consécutives
Valeur limite pour la protection de la santé humaine :

- 125pg/ m3 en moyenne journaliére a ne pas dépasser plus de 3 jours par an
- 350pg/ m3 pour en moyenne horaire a ne pas dépasser plus de 24 h par an

Valeur limite pour la protection de la végétation : 20 ug / m3 en moyenne annuelle et hivernale

Les oxydes d'azote (NOx) : les émissions d'oxydes d'azote sont, pour |I'essentiel, imputables a la circulation automobile
et notamment aux poids lourds. Une part de ces émissions est également émise par le chauffage urbain, par les
entreprises productrices d'énergie et par certaines activités agricoles (élevage, épandage d'engrais).

Objectif de qualité : 40 pug / m3 en moyenne annuelle pour le NO;

Seuils d’information et de recommandation: 200 pg/ m3 en moyenne horaire NO,

Seuils d’alerte : 400 ug/m3 en moyenne horaire NO; (200 si la procédure d’information et de
recommandation a été déclenchée la veille et le jour méme, avec des prévisions pessimistes pour le
lendemain).

Valeur limite pour la protection de la santé humaine :

- 200 pg/ m3 pour le centile 99,8 NO; (soit 18 heures de dépassement autorisées par année civile de 365 jours)
calculée a partir des valeurs moyennes par heures ou par période inférieur a I'heure.

- 40 pg/ m3 en moyenne annuelle NO,.

Valeur limite pour la protection de la végétation : 30 ug / m3 en moyenne annuelle d’oxydes d’azote NOx.

L'ozone (03) : ce polluant est produit, dans I'atmosphére sous I'effet du rayonnement solaire, par des réactions
photo-chimiques complexes a partir des oxydes d'azote et des hydrocarbures. Ainsi les concentrations maximales de
ce polluant secondaire se rencontrent assez loin des sources de pollution.

Objectif de qualité Os pour la santé humaine : 120 ug/ m3 en moyenne sur une plage de 8 heures

Seuils d’information et de recommandation: 180 ug/ m3 en moyenne horaire

Seuils d’alerte : 1¢" seuil 240 pg / m3, 2¢ seuil 300 pg / m3, 3¢ seuil 360 pg / m3 en moyenne horaire

Pour la protection de la végétation : 18 000 pg/m3.h pour ’AOT 40 de mai a juillet de 8h a 20h en moyenne
calculée sur 5 ans (somme des différences entre les concentrations horaires supérieures a 80 ug/m?3 et le seuil
de 80 pg/m3)
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Les composés organiques volatiles (COV) dont les hydrocarbures (HC) : ils trouvent leur origine dans les foyers de
combustion domestiques ou industriels ainsi que par les véhicules a essence au niveau des évaporations et des
imbrilés dans les gaz d'échappement des automobiles. La famille des COV regroupe toutes les molécules formées
d'atome d'hydrogéne et de carbone (les hydrocarbures), mais également celles ol certains atomes d'hydrogéne sont
remplacés par d'autres atomes comme |'azote, le chlore, le soufre, I'oxygéne (les aldéhydes) pour citer les principaux.
Il est fréquent de distinguer le méthane (CH4) qui est un COV particulier, naturellement présent dans l'air, des autres
COV pour lesquels on emploie la notation COVNM (composés organiques non méthaniques). Les HAP (Hydrocarbures
Aromatiques Polycycliques) sont souvent classés dans les COV, mais les plus lourds d'entre eux n'en sont pas.

Le benzéne fait partie des COV

Objectif de qualité du benzéne : 2 ug / m3 en moyenne annuelle

Valeur limite pour la protection de la santé humaine : 5 pg / m3 en moyenne annuelle

Le monoxyde de carbone (CO): ce gaz, issu d'une combustion incompléete de produits carbonés, est
essentiellement produit par la circulation automobile.

Valeur limite pour la protection de la santé humaine : 10 mg / m3 maximum journalier en moyenne sur 8 heures

Les particules de taille inférieure a 10pum (PM10) : ce sont des particules en suspension dans l'air émises par la
circulation automobile (émission des moteurs thermiques et abrasion des piéces méaniques), les chantiers, l'industrie
et le chauffage urbain.

Valeur limite pour des particules de diamétre inférieur ou égal @ 10 um : 40 pg / m3 en moyenne annuelle et

50 pg / m3 en moyenne journaliere a ne pas dépasser plus de 35 jours par an

Valeur limite pour des particules de diamétre inférieur ou égal & 2.5 um : 25 pg/ m3 en moyenne annuelle

Objectif de qualité pour des particules de diameétre inférieur ou égal a 10 um : 30 pug / m3 en moyenne
annuelle

Objectif de qualité pour des particules de diamétre inférieur ou égal & 2.5 um : 10 ug / m3 en moyenne
annuelle

Les Eléments Traces Métalliques (ETM) désignent les métaux toxiques comme le nickel, le plomb, le cadmium, le
chrome, I'arsenic et le mercure

Le plomb (Pb) : Ce polluant n'est plus d'origine automobile, sa présence dans le supercarburant est interdite depuis
le 01/01/2000.

Obijectif de qualité : 0,25 ug/ m3 en moyenne annuelle

Valeur limite pour la protection de la santé humaine : 0,5 pg/ m3 en moyenne annuelle

Le Cadmium : Le cadmium est émis par la combustion des combustibles minéraux solides, du fioul lourd, de la
biomasse et de l'incinération des déchets. L'origine automobile est tres faible

Le Nickel : Les principales émissions sont le raffinage du pétrole, la production d'électricité et l'industrie
manufacturée. Les émissions d'origine automobile sont trés faibles.
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En ce qui concerne le dioxyde de carbone (CO2), ce gaz, naturellement présent dans I'atmosphére a de fortes
concentrations, différe des polluants précédemment analysés par le type d’incidence qu’il engendre vis-a-vis de
I’environnement. En effet, ce gaz, qui est produit lors des processus de respiration des organismes vivants et lors de
tout processus de combustion (notamment celles des combustibles fossiles, tels que le fuel, le charbon et le gaz),
intervient dans des phénomeénes a plus long terme et induit des perturbations a une échelle plus vaste (échelle
planétaire : “effet de serre”). En outre, la nocivité biologique du dioxyde de carbone (CO2) n’apparait qu’a de tres
fortes concentrations et par conséquent dans des conditions particuliéres (lieu confiné,...).

L’effet de serre est un phénomeéne naturel qui maintient la terre a une température supérieure a ce qu’elle serait
sans cet effet thermique occasionné par le “piégeage” des radiations réémises par le sol. Néanmoins, I’'accumulation
récente dans I'atmospheére de certains gaz produits par les activités humaines (notamment le dioxyde de carbone)
tend a augmenter ce processus et a entrainer un réchauffement de I'atmosphére, susceptible d’occasionner
d’importantes modifications climatiques. Au c6té du dioxyde de carbone, qui contribue a hauteur de 55 % au
phénomene de réchauffement de I'atmosphére (constat fait entre 1980 et 1990), on recense d’autres gaz a effet de
serre : le méthane (CH4), le protoxyde d’azote (N20), les chlorofluorocarbures (CFC).

Depuis la conférence de Rio de Janeiro qui s’est tenu en 1992, cent soixante-dix-huit états se sont engagés a stabiliser
les concentrations de gaz a effet de serre dans I'atmospheére. La France s’est munie de textes législatifs afin d’y
parvenir (maitrise des émissions).

Pollution et météorologie : on rappellera I'importance de la météorologie sur la pollution globale. Certains
phénomeénes météorologiques peuvent contribuer a I'augmentation de la pollution atmosphérique : augmentation
de la pression atmosphérique, atmosphére stable entrainant une moindre dispersion des polluants. Au contraire, les
vents, lorsqu’ils ont une certaine intensité, permettent la dispersion de la pollution tandis que les pluies, en lessivant
I’'atmosphere, induisent une chute de la pollution. Ainsi, combinés a d’autres facteurs (saison froide avec les émissions
liées au chauffage urbain, variation de l'intensité de la circulation,...), les taux des différents polluants relevés sont
souvent sujets a de fortes variations.

Rappel important sur les notions d’émission et de concentration : les valeurs d’émission ne peuvent étre directement
comparées a des valeurs de concentration qui font appel aux principes de dispersion et de diffusion dans
I’atmosphere.

2 RAPPELS REGLEMENTAIRES

2.1 REGLEMENTATION EUROPEENNE

La directive européenne "cadre" du 27 septembre 1996 (96/62/CE) établit les principes de base d'une stratégie
européenne commune visant a améliorer la qualité de l'air et a réduire les effets nocifs des polluants sur la santé et
I'environnement. Elle demande également d'évaluer la qualité de I'air ambiant dans chacun des Etats membres et
d'informer le public, notamment lors du dépassement des seuils de pollution.

La directive "cadre" planifie et organise la surveillance autour de "directives filles" par polluants, qui précisent les
seuils et modalités techniques de surveillance. Elles mentionnent 13 polluants pour lesquels une réglementation
s'impose sur les concentrations dans I'air ambiant.

La directive 2008/50/CE du 21 mai 2008 relative a la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I'Europe, fusionne la
directive "Cadre" et les directives "Filles" adoptées entre 1999 et 2002.

Cette directive fixe des exigences de surveillance des différents polluants, notamment les particules.
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Terminologie en cours :

- Objectif a long terme : niveau a atteindre a long terme, sauf lorsque cela n'est pas réalisable par des mesures
proportionnées, afin d'assurer une protection efficace de la santé humaine et de I'environnement.

- Valeur cible : niveau de concentration fixé dans le but d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur
la santé humaine et/ou I'environnement dans son ensemble, a atteindre dans la mesure du possible sur une
période donnée.

- Valeur limite : niveau fixé sur la base des connaissances scientifiques, dans le but d'éviter, de prévenir ou de
réduire les effets nocifs sur la santé humaine et/ou |'environnement dans son ensemble, a atteindre dans un
délai donné et a ne pas dépasser une fois atteint.

- Niveau critique : niveau fixé sur la base des connaissances scientifiques, au-dela duquel des effets nocifs
directs peuvent se produire sur certains récepteurs, tels que les arbres, autres plantes ou écosystemes
naturels, mais pas sur des étres humains.

- Seuil d'information : niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un risque pour la santé
humaine des groupes particulierement sensibles de |la population et pour lequel des informations immédiates
et adéquates sont nécessaires.

- Seuil d'alerte : niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un risque pour la santé
humaine de I'ensemble de |la population et a partir duquel les Etats membres doivent immédiatement prendre
des mesures.

2.2 REGLEMENTATION NATIONALE
LAURE

La Loi n°96-1236 du 30 décembre 1996 vise a rationaliser |'utilisation de I'énergie et a définir une politique publique
intégrant l'air en matiere de développement urbain. Elle est codifiée dans le livre Il (Titre 1) du Code de
I'Environnement.

2.2.1 Loi sur I'Air et I'Utilisation Rationnelle de I'Energie :

Elle inscrit comme objectif fondamental "la mise en ceuvre du droit reconnu a chacun a respirer un air qui ne nuise
pas a sa santé", et s'articule autour de trois grands axes :

- lasurveillance et l'information,
- |'élaboration d'outils de planification,

- la mise en place de mesures techniques, de dispositions fiscales et financiéres, de controles et de sanctions.

2.2.2 Surveillance et information

La Loi instaure l'obligation du concours de |'état et des collectivités territoriales pour "l'exercice du droit a
I'information sur la qualité de I'air et ses effets sur la santé et I'environnement".

Elle indique qu’un dispositif de surveillance de la qualité de I'air doit étre mis en place. La surveillance est confiée a
des organismes agréés qui associent |'Etat, les collectivités territoriales, les émetteurs de substances surveillées, des
associations agréées de défense de I'’environnement et de consommateurs.

La liste des substances, faisant I'objet de cette surveillance, est déterminée par décret, fixant également, en termes
de niveaux de concentrations dans I'air ambiant, différents objectifs de qualité, valeurs limites et seuils d'alerte,
terminologie explicitée dans l'article 3 de la loi du 30 décembre 1996.
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Au-dela de la mission de surveillance, les organismes agréés concourent a I'exercice du "droit a I'information sur la
qualité de l'air [...] reconnu a chacun sur I'ensemble du territoire" (article 4). Le dépassement ou le risque de
dépassement des seuils d'alerte implique, sous I'autorité des Préfets, la mise en ceuvre d'actions d'information de la
population exposée et de mesures d'urgence visant a ramener les niveaux de pollution en deca de ces seuils (limitation
de la circulation automobile, réduction des émissions des sources fixes et mobiles...).

L'information du public, dont I'Etat est le garant (par le biais des préfets), doit étre réalisée périodiquement et une
procédure d’alerte doit étre déclenchée en cas de dépassement de seuil, accompagnée le cas échéant de mesures
d’urgence (restriction des activités polluantes, notamment de la circulation automobile).

2.3 LIGNES DIRECTRICES DE L'ORGANISATION MONDIALE DE LA SANTE

Bien que les lignes directrices mondiales sur la qualité de I'air ne soient pas juridiquement contraignantes, il s’agit
d’un outil fondé sur des données factuelles permettant aux décideurs d’orienter la législation et les politiques, afin de
réduire les niveaux de polluants atmosphériques et la charge de morbidité résultant de I'exposition a la pollution
atmosphérique au niveau mondial. Elles sont fondées sur des données factuelles tirées de six revues systématiques
de plus de 500 articles.

Ces lignes directrices visent a ce que tous les pays atteignent les seuils de référence en matiere de qualité de I'air.
Consciente que ce sera difficile pour de nombreux pays et régions ou les niveaux de pollution atmosphérique sont
élevés, I'OMS a proposé des objectifs intermédiaires pour faciliter 'amélioration progressive de la qualité de I'air et

donc I'obtention progressive, mais significative, d’avantages en termes de santé de la population.

Durée retenue
pour le calcul

Cibles intermédiaires Seuils de référence

Polluant

- 3
des moyennes 1 2 3 4 en pg/m
1 an 35 25 15 10 5
PM2.5
24 h®@ 75 50 37.5 25 15
1 an 70 50 30 20 15
PM10
24 h®@ 150 100 75 50 45
Pic saisonnier® 100 70 - - 60
O3
8 h® 160 120 - - 100
1 an 40 30 20 - 10
NO,
24 h®@ 120 50 - - 25
SO, 24 h@ 125 50 - - 40
coO 24 h®@ 7 - - - 4000

(a) Centile 99 soit 3 a 4 jours de dépassement par an
(b) Moyenne de la concentration moyenne quotidienne maximale d’0O3 sur 8 h au cours des 6 mois consécutifs ol la concentration
moyenne d’03 a été la plus élevée

Ces nouvelles lignes directrices baissent la quasi-totalité des seuils de référence de concentrations des principaux
polluants atmosphériques par rapport aux précédentes valeurs en vigueur depuis 2005 (a I'exception du dioxyde de
souffre SO, pour lequel le seuil augmente). L'OMS indique que le dépassement de ces nouveaux seuils est associé a
des risques importants pour la santé, tandis que le respect de ces seuils peut sauver des millions de vies. Par exemple,
prés de 80% des déces liés au PM2.5 pourrait étre évité si ces nouvelles valeurs guides étaient respectées.
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3 CONTEXTE REGIONAL ET LOCAL

3.1 SCHEMA REGIONAL D'AMENAGEMENT, DE DEVELOPPEMENT DURABLE,
ET D'EGALITE DES TERRITOIRES DE RHONE ALPES

Le SRADDET (Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable, et d’Egalité des Territoires) vise a
fusionner un certain nombre d’anciens schémas régionaux dont le SRCAE (Schéma Régional du Climat, de I'Air et de
I’'Energie). Le SRADDET integre un volet Climat Air Energie, défini par I'article R. 4251-5 du Code Général des
Collectivités Territoriales (CGCT). Les objectifs relatifs au climat, a I'air et a I'énergie portent sur:

- Maitrise et valorisation de I'énergie
- Lutte contre le changement climatique
- Pollution de I'air

Le SRADDET de la région Rhone-Alpes approuvé le 10 avril 2020 vise a la réduction des émissions de polluants a la
source, notamment en agissant sur les mobilités ainsi qu’a I'amélioration de la qualité de I'air dans les zones urbaines
et périurbaines sensibles.

Il comporte :

e un état des lieux régional avec un bilan énergétique et un inventaire des émissions directes de Gaz a Effets de
Serre (GES) et des principales émissions de polluants atmosphériques ;

e des évaluations sur les potentiels d’économies d’énergie et les gains d’émissions de GES correspondants, sur
le potentiel de développement des énergies renouvelables et de récupération, sur la qualité de I'air et sur la
vulnérabilité aux effets du changement climatique ;

e desobjectifs et orientations sur la réduction des émissions de GES, la réduction et la prévention de la pollution
atmosphérique.

3.2 PLAN SANTE ENVIRONNEMENT ET PLAN OXYGENE DE LA METROPOLE DE
LYON

La métropole de Lyon a mis en place une Stratégie Santé Environnement. L'objectif et de renforcer et de mieux
articuler I'ensemble des politiques qu'elle conduit et qui concourent a améliorer I'environnement et la santé des
populations, notamment dans la thématique de la qualité de Iair. En effet, la Métropole étant compétente en matiere
de lutte contre la pollution de I'air, le plan Oxygene propose depuis 2016 une démarche d’amélioration de la qualité
de I'air visant a protéger la santé des populations. Son plan d’actions concerne plusieurs domaines :

e Letransport et la mobilité,
e |’habitat,

e Les activités économiques.

3.3 ZONE A FAIBLES EMISSIONS (ZFE)

Une Zone a faibles émissions (ZFE) est un périmétre dans lequel les véhicules anciens et polluants n’ont pas le droit
de rouler et de stationner. La zone a faibles émissions (ZFE) de la Métropole de Lyon est entrée en vigueur le ler
janvier 2020 pour les véhicules professionnels. Les véhicules particuliers Crit’Air 5 et non classés ne peuvent plus
circuler dans la zone depuis le ler septembre 2022.
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3.4PLAN DE PROTECTION DE L’ATMOSPHERE DE L’AGGLOMERATION
LYONNAISE

Le Plan de protection de I'atmosphére (PPA) a été introduit par la Loi sur I'Air et |'Utilisation Rationnelle de I'Energie
(LAURE) du 30 décembre 1996. Il constitue un outil de gestion de la qualité de I'air qui doit étre élaboré dans toutes
les agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Il doit répondre a la réglementation de la qualité de I'air au niveau local en imposant des contraintes réglementaires
aux émetteurs. Les plans de protection de I'atmosphére, élaborés sous I'autorité des préfets, ont pour objectif de
ramener les niveaux de pollution atmosphérique en-dessous des valeurs limites de qualité de l'air. Il s'organise autour
de trois grands axes :

e un état des lieux de la qualité de I'air de I'agglomération ;
e les objectifs a atteindre ;
e les mesures spécifiques a mettre en ceuvre pour y parvenir ;

Le plan de protection de I’Atmosphére (PPA) de I'agglomération lyonnaise a été approuvé lors du comité de pilotage
du 22 septembre 2022. L'arrété interpréfectoral d’approbation a été signé le 24 novembre 2022. Il fait suite a la
réévaluation du PPA dans sa deuxieme version, approuvé par arrété préfectoral du 26 février 2014 et a la feuille de
route pour la qualité de I'air de 2018.

La zone d’étude est concernée par un plan de protection de I'atmosphére.

Le territoire de I’agglomération lyonnaise est visé par 2 procédures précontentieuses relatives au non-respect de
la directive 2008/50/CE pour le dioxyde d’azote et les particules fines.

4 EVALUATION DES EMISSIONS AU DROIT DU SITE
D'ETUDE

On distingue habituellement deux types de sources de pollution atmosphérique :

e Les sources ponctuelles : il s'agit de grands établissements industriels de toute nature (chimie, cimenterie,
papeterie, chaufferie urbaine, etc..) ;

e Les sources mobiles : il s'agit des transports, terrestres ou non. Dans le cas des transports routiers, on évalue
les quantités de polluants rejetés sur chaque trongon des grandes voiries ;

e Pour les voies de circulation de plus faible capacité, les émissions sont considérées comme diffuses et
réparties uniformément sur le territoire ; le chauffage des particuliers, les petits établissements industriels
sont également considérés comme des sources diffuses.

4.1 REPARTITION ET EVOLUTION DES EMISSIONS DE POLLUANTS

Les émissions de la métropole de Lyon sont quantifiées a partir de I'inventaire des émissions polluantes de la région
Rhone-Alpes 2016 Emiprox réalisé par Air Rhone-Alpes.
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Métropole de Lyon (2016) Oxydes d'azote

Inventaire des émissions ESPACE AuRA V2018-0 - SECTEN - 6 classes, Atmo Auvergne-Rhone-Alpes

/ Industrie .- 13 %

Résidenti..: 14 %

Autres sou..: 1 %

Agricultur..: 0 %

_—

Transport ..: 60 %
Transforma..: 11 %

® Industrie Manufacturiére Résidentiel/ Tertiaire
Transformation d'énergie @ Transport routier
Agriculture et sylviculture @ Autres sources mobiles

Figure 3 - Répartition des émissions de NOx 2016 (source Atmo AURA)

Pour la métropole de Lyon, le transport routier est responsable de 60 % des émissions d’Oxydes d’azotes. Les secteurs
industriels et résidentiels sont également des émetteurs importants avec respectivement 13 % et 14 % (17 % et 8 %
pour la zone PPA).

Le secteur résidentiel-tertiaire est le principal émetteur de la commune en matiére de particules avec plus de 50 %
des émissions devant les contributions du transport routier et de I'industrie. La répartition des émissions est similaire
dans la zone PPA.

Métropole de Lyon (2016) Particules PM10

Inventaire des émissions ESPACE AuRA V2018-0 - SECTEN - 6 classes, Atmo Auvergne-Rhone-Alpes

/ Industrie ... 16 %

Autres sou..: 2 %

Agricultur..: 2 %

Transport ... 24 % \

Transforma..: 2 %

Résidenti..: 53 %

@ Industrie Manufacturiére Résidentiel / Tertiaire
Transformation d'énergie @ Transport routier
Agriculture et sylviculture @ Autres sources mobiles

Figure 4 - Répartition des émissions de PM10 2016 (source Atmo AURA)
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Métropole de Lyon (2016) Particules PM2,5

Inventaire des émissions ESPACE AuRA V2018-0 - SECTEN - 6 classes, Atmo Auvergne-Rhone-Alpes

/ Industrie ... 12 %

Autres sou..: 1 %

Agricultur... 1 %

Transport ... 21 % ——

Transforma... 2 %

Résidenti..: 62 %

@ Industrie Manufacturiére Résidentiel/ Tertiaire
Transformation d'énergie @ Transport routier
Agriculture et sylviculture @ Autres sources mobiles

Highcharts.com
Figure 5 - Répartition des émissions de PM2.5 2016 (source Atmo AURA)

Les bilans d’émission réalisés par ATMO AURA montrent une forte baisse des quantités de polluants émises dans
I’'atmosphere entre 2005 et 2019 pour le département du Rhéne.

COVNM NOx PM10

e H w w 7137/
-52%

-57%

PM2,5 NH,

-69%

Figure 6 - Evolution des émissions entre 2005 et 2019 et objectifs PREPA* pour 2030 (en grisé) (Source ATMO AURA)

*PREPA (Plan National de Réduction des Polluants Atmosphériques)
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5 EVALUATION DES CONCENTRATIONS AU DROIT DU SITE
D'ETUDE

5.1 SURVEILLANCE AUX STATIONS DE MESURES DE REFERENCES

La caractérisation de la qualité de I'air au droit du site d’étude est rendue possible par la forte concentration des
stations de mesures permanente du réseau Rhone-Alpes, avec notamment une station présente au droit du site. Le
réseau des stations situées a proximité permet de caractériser I'ensemble des situations du site, avec :

e La station « A7 Sud lyonnais » de type « Trafic », Quai Pierre Sémard a la Mulatiére

e Lastation « Lyon Gerland » de type « urbain », située au sein du Groupe Scolaire Claudius Berthelier 181 Rue
Marcel Mérieux a Lyon

e Lastation « Lyon centre » de type « urbain », située 20 rue du lac a Lyon

Bien que ces stations ne mesurent pas toutes I'ensemble des polluants, leur combinaison permet d’approcher la
qualité de I'air du site d’étude.
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Figure 7 - Dioxyde d’azote NO2 — Evolution des moyennes annuelles

La concentration moyenne de dioxyde d’azote en 2021 est d’environ 20 pug/m3 en situation de fond. A proximité
immédiate de la M7, cette valeur atteint 38 ug/m3. La valeur limite de 40 pug/m3 est respectée grace a une nette
baisse des concentrations depuis 2016, toutefois le niveau moyen maximal recommandé par I’'OMS est dépassé pour
toutes les stations observées.
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Figure 8 - Particules PM10 — Evolution des moyennes annuelles Figure 10 - Benzéne C6H6 — Evolution des moyennes annuelles
Les concentrations de fond en particules PM10 sont comprises entre 15 et 20 pg/m3 en fond urbain ou périurbain, Les concentrations moyennes en benzene sont inférieures a la valeur limite. L'objectif de qualité est respecté a Lyon
niveau légérement supérieur a la recommandation OMS mais nettement inférieur a la valeur limite. La concentration centre mais dépassé au niveau de la zone industrielle de Feyzin.
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Figure 11 - Ozone O3 — Evolution des moyennes annuelles
Figure 9 - Particules PM2.5 — Evolution des moyennes annuelles Pour I'ozone, on observe une augmentation des concentrations moyennes a partir de 2016 avec toutefois une
Ces mesures révelent une dégradation de la qualité de I'air a proximité de I'autoroute déclassée M7 pour le NO2 et tendance a la baisse en 2020 et 2021 (période soumise a des confinements).

les PM10 par rapport a la situation de fond alors que pour les PM2.5, les écarts entre les stations de fond et les stations
trafic sont faibles. En 2021, toutes les mesures respectent les limites réglementaires en moyenne annuelle,
notamment en dioxyde d’azote (NO2) et en particules PM10 et PM2.5.
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Statistiques . Nombre de dépassement
NO2 Moyen|r|1e MhaX|mum limite horaire seuil
annuelle oraire ;
2019 200 pg/m? information seuil alerte
Lyon Gerland 29 ug/m?3 146 ug/m?3 0 0 0
St Fons 24 ug/m?3 110 pug/m?3 0 0 0
Lyon centre 24 pug/m?3 170 pg/m?3 0 0 0
A7 Sud 3 3
Lyonnais 53 pg/m 246 pg/m 6 2 0
ex 18 400 pg/m?3
3 3 3
Références 40 pg/m 200 pg/m dépassements 200 pg/m (3h)

En 2019, aucun dépassement des limites réglementaires n’a été enregistré pour les stations de fond. La station trafic
A7 Sud Lyonnais ne respecte pas la valeur limite en moyenne annuelle avec 53 pg/m3 (notons qu’en 2021 la limite est
respectée) alors que le nombre de dépassement de la limite horaire est respecté (6 dépassements pour 18 autorisés)

Pour les particules PM10 et PM2.5, les limites réglementaires sont respectées pour la station trafic et les stations de
fond. En moyenne annuelle, I'objectif de qualité est respecté pour les 3 stations en PM10 mais dépassé pour les PM2.5

en situation trafic.

En 2019, le nombre autorisé de dépassement du maximum journalier de la moyenne sur 8h (120 ug/m3) a été atteint

Tableau 4 - Dépassement des limites réglementaires NO2

. Nombre de dépassements
Statistiques | Moyenne i _
PM10 2019 | annuelle Max moy. seuil seuil

journaliére information alerte
A7 Sud 3 3
Lyonnais 27 pg/m 88 pg/m 22 1
Lyon 3 3
Gerland 16 pg/m 65 pg/m 8 0
St Fons 17 pg/ms3 69 ug/m?d 7 0
Feizin 19 pug/ms3 62 ug/ms3 8 0
Lim .40
Références ug/ms 3 35 jours 80

PM10 Obj. 10 50 pg/m dépassements pug/ms

pg/m?

Tableau 5 - Dépassement des limites réglementaires PM10

Statistiques

Moyenne annuelle

PM2.5 2019
A7 Sud 3
Lyonnais 13 pg/m
Lyon centre 12 pg/ms3

Références
PM2.5

Lim .25 pug/m?2
Cible 20 pg/m?3
Obj. 10 pg/m3

Tableau 6 - Dépassement des limites réglementaires PM2.5

a Lyon centre. Cette station enregistre également un dépassement du seuil d’alerte en 2019.
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Nombre de dépassements
Statistiques | Moyenne Nbre d
pt Max .
03 2019 annuelle journalier . seuH. seuil alerte
information
Moy 8h
Lyon 3
Gerland 49 pg/m 14 4 0
Lyon centre | 58 pg/m?3 25 4 1
Références 25
PM10 - dépassements/ 180 ug/m?3 240 pg/m?3
an

Tableau 7 - Dépassement des limites réglementaires O3

Etude Air-Santé

Pour les autres polluants réglementés, les niveaux moyens sont nettement inférieurs aux seuils
réglementaires et aux objectifs de qualité ou valeurs cibles a I'exception du benzene qui atteint I'objectif de
qualité a la station de Feyzin dans une influence industrielle.

Statistiques

2019 Station Moyenne annuelle Objectif de qualité
Dioxyde de soufre Feyzin 2 pg/m3 50 pg/m3
Monoxyde de Lyon 0.33 pg/m3

10 pg/m3 (max 8h)

carbone périphérique 2.2 pyg/m3 (max 8h)
Benzéne Feyzin 2 ug/m3 2 ng/m3
Benzo(a)pyréne Lyon centre 0.13 ng/m3 1 ng/m3
Pb : 0 ng/m3 Pb : 250 ng/m3
Métaux Lvon centre As : 0 ng/m3 As : 6.0 ng/m3
y Cd : 0 ng/m3 Cd : 5.0 ng/m3
Ni : 2 ng/m3 Ni : 20.0 ng/m3

Tableau 8 - Dépassement des limites réglementaires SO2, CO, B(a)P, métaux lourds

6 SYNTHESE

La qualité de I'air montre une nette amélioration depuis les études initiales de 2012. Cependant, un dépassement
réglementaire relatif a la valeur limite annuelle du NO2 subsiste : les populations exposées sont situées dans la
métropole de Lyon aux alentours des grands axes de circulation et sont quantifiées a 1 400 habitants.

La totalité de la population de la métropole de Lyon est concernée par un risque sanitaire en PM2.5 et en NO2
(Populations exposées a des dépassements des valeurs recommandées par 'OMS).

De plus, le département du Rhone est toujours exposé a des concentrations en ozone élevés et garde un dépassement
réglementaire pour ce polluant (32000 habitants dans la métropole de Lyon concernés par un dépassement de la
valeur cible santé).
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1 EVALUATION GLOBALE DES EFFETS DU PROJET

Les effets du projet sur la qualité de I'air peuvent étre évalués a partir des quantités de polluants émis dans
I’atmosphére. Les principales sources de pollution sur le domaine d’étude sont les émissions du trafic routier et les

émissions résidentielles.

Les émissions de la derniere évolution du projet sont quantifiées a partir du logiciel HBEFA 4.2 qui exploite la base de
données ARTEMIS et qui prend en compte les conditions de circulation dans une approche plus fine que la seule

vitesse moyenne.

Les émissions lors des démarrages a froid sont calculées séparément a partir de I'offre de stationnement (voiries,
flots, parkings publics) et de I'estimation de la rotation par type de places.

PMlO PM2 5 C6H6
Voiries

17022 4405 1959 808 12613 13803

Cours Charlemagne 674 117 68 22 428 1 2 434
Rue Montrochet 357 52 35 4 233 0 1 217
Cours Suchet 502 90 48 18 320 1 2 320
Quai Perrache 2357 424 230 86 1498 3 8 1513
Voies de dessertes 879 128 87 11 574 0 3 536
Stationnement ZAC 193 7 7 598 3872 39 0 71
Stationnement hors ZAC 289 10 10 893 5783 59 1 106
Total 22272 5233 2444 2441 | 25322 129 92 16999

Tableau 9 — émissions annuelles avec projet et parc automobile 2030

Les émissions de polluants du réseau d’étude sont estimées a
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22 t/an de NOx, 5,2 t/an de PM10 et 2,4 t/an de PM2.5 avec une
contribution importante de la M7 qui produit environ 75 % des
émissions pour ces trois polluants.

L'impact de la volonté de réduction de 30 % des trafics générés
est évalué en comparant les émissions routiéres avec et sans
cette mesure a I'horizon 2030 (figure 13). Le nouveau schéma
de circulation et la réduction des besoins en stationnement se
traduit par une diminution globale des émissions :

e de 10% a 37% sur la ZAC phase |l par rapport au projet initial
e a I'échelle du quartier, cette baisse est limitée a environ 2%.

Pour les oxydes d’azote, I'évolution des émissions avec le
nouveau projet est représentée par trongon sur la carte jointe.
On observe une baisse significative des émissions cours
Charlemagne, rue Montrochet, ainsi que sur les voiries de
desserte du quartier historique a I'exception de la rue
Delandine (figure 12).

Figure 12 — Impact en % de la réduction de 30% des trafics
générés pour les émissions de NOx
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Figure 13 — Emissions routiéres avec et sans la réduction de 30% des trafics générés a I’'échelle de la ZAC et du réseau
d’étude

2 ESTIMATION DE L'EVOLUTION DES CONCENTRATIONS

Les concentrations prévisionnelles sont calculées a partir d’'une modélisation numérique de la dispersion des polluants
sur le réseau d’étude.

2.1 METHODOLOGIE

2.1.1 Modélisation de la dispersion des polluants

La modélisation de la dispersion des polluants permet d’estimer les concentrations moyennes et les évolutions
temporelles en tout point du domaine d’étude. Dans le cadre de cette étude, le modéle AERmod, de type gaussien,
est exploité. Les modeles gaussiens sont les plus utilisés pour modéliser la qualité de I'air prés des zones proches des
sources de pollution. Le principe repose sur une description mathématique simplifiée des équations de dispersion
d’une substance dans l'air en fonction de parametres déterminant comme les émissions, les conditions

météorologiques, le relief et I'occupation du sol.

Les polluants pris en compte dans la modélisation sont les polluants réglementés suivants : dioxyde d’azote (NO2) et
les particules PM10 et PM2.5.
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Etude Air-Santé

2.1.2

Les conditions météorologiques paramétrées pour les simulations correspondent aux données enregistrées par la
station Météo-France de Lyon Bron sur I'année 2022. Les comparaisons aux normales des températures et
précipitations de 2020 a 2022 sont présentées ci-apres.

Météorologie
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Figure 14 - Comparaison des conditions météorologiques (source infoclimat)

L'année 2022 est sélectionnée comme représentative de la tendance météorologique dans un contexte de
réchauffement climatique : température moyenne +2,1°C et précipitations -27% par rapport aux normales.
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Figure 15 — Roses des vents 2022 et normale 30 ans (source meteoblue)

La rose des vents 2022 reproduit les directions dominantes du secteur : nord et sud.

2.1.3 Parametres de calcul

Afin d’obtenir une représentation réaliste des concentrations en polluants, toutes les voiries de la presqu’ile au sud
de la gare Perrache sont intégrées au modele. Les concentrations de fond paramétrées ont été déterminées pour
chaque polluant a partir des moyennes annuelles enregistrées par les stations représentatives du site d’étude :
stations ATMO Auvergne-Rhdne-Alpes Lyon Gerland et Lyon centre.

Il s’agit, a priori, d’'une hypothése tendant a surestimer les concentrations pour les scénarios futurs, une baisse de la
pollution de fond étant attendue avec la prise en compte, outre des progres technologiques et I'évolution du parc
automobile, de I'ensemble des actions prises en faveur de la qualité de I'air dans les secteurs de l'industrie, le

logement et le transport, ...
Polluants Concentration de fond

Dioxyde d’azote 20 pug/m?
PM10 18 pug/m?3
PM2.5 11 pg/m?3
Ozone 50 pg/m?3

Tableau 10 - paramétres de pollution de fond
Chimie des NOx

La réaction de transformation chimique du NO en NO2 sous I'influence de I'ozone troposphérique est prise en compte
avec le modele OLM (Ozone Limiting Method).

Modulation journaliere des émissions

Des profils ont été définis pour tenir compte de I’évolution journaliére des émissions (pics d’émission le matin et le
soir).

Routes secondaires Boulevard M7

s Fn Sy Ty B9
5350553 "y oy

s g Sy Ty
7 "0 5 % T oy

Figure 16 - Modulation des émissions routiéeres

Ces profils sont calculés a partir des comptages routiers réalisés en milieu urbain.

2.1.4 Validation du modéle

Le calage du modéle est basé sur la comparaison des concentrations calculées et des concentrations mesurées par les
stations permanentes.

calculée mesurée ug/m3
Fond - Dioxyde d’azote 22 ug/m?3 21 pg/m?3 %
Station Gerland PM10 18,5 pug/m?3 18 pg/m?3 +0,5 3%
PM2.5 11 pg/m?3 12 pg/m?3 -1 -6,5%
Trafic — M7 Dioxyde d’azote 36 pg/m? 37 ug/m? -1 -2,5%
Station.A7 Sud PM10 24 pg/m?3 26 ug/m? -2 -9%
Lyonnais PM2.5 14 pg/m? 12 pg/m? +2 +13,5%

Tableau 11 — Validation du modeéle
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Le modele reproduit les concentrations mesurées de maniéere satisfaisantes en situation trafic et en situation de fond.
Nous pouvons citer comme référence la directive 2008/50/CE qui définit I'incertitude pour la modélisation comme
I’écart maximal des niveaux de concentrations mesurés et calculés de 90% des points de surveillance particuliers avec
comme objectif de qualité une erreur relative de 30 % pour les sites de fond.

2.2 ESTIMATION DES CONCENTRATIONS PREVISIONNELLES

Les concentrations dans I'air sont calculées au pas de temps horaire (NO2) ou journalier (PM10 et PM2.5) sur une
année compléte, en considérant toutes les situations météorologiques observées.

Les résultats de la modélisation fournissent les concentrations liées a la pollution des routes retenues dans cette
étude en prenant en compte la pollution de fond afin d’estimer les niveaux d’impact globaux auxquels sont soumis
les populations. La pollution de fond correspond a la pollution induite par I'ensemble des sources non prises en
compte dans I'étude (émissions diffuses de combustion liées au chauffage urbain, sources industrielles, ...).

Les résultats sont présentés ci-apres sous forme de cartes présentant des courbes d’iso-concentration pour les
polluants : dioxyde d’azote, particules PM10 et PM2.5 (figures 18 a 20).

Les tableaux ci-aprés présentent les concentrations calculées pour des récepteurs situés au droit des établissements
sensibles, des gymnases et en facade des batiments implantés le long du quai Perrache.

Concentrations calculées en pg/m3

NO, PM10 PM2.5

M7 Facades quai Perrache 31,0 21,5 12,5

Créche serpentine Cours Charlemagne 21,5 18,4 11,2
Micro creche les coquelicots Cours Bayard 22,7 18,6 11,3
Créche les chaperons rouges Rue Smith 22,5 18,6 11,3
Créche zazzen Place Camille Georges 21,5 18,3 11,2

Créche le cocon de Blandine Rue Marc-Antoine Petit 22,7 18,6 11,3
Micro créche Mes’Anges Rue Seguin 23,0 18,6 11,3
Futur groupe scolaire Ancien marché de gros 23,4 18,9 11,4
Ecole Germaine Tillon + créche Rue Casimir Perrier 21,5 18,3 11,2
Ecole maternelle Alix Cours Charlemagne 22,1 18,5 11,2
Ecole élémentaire Alix Rue Smith 22,7 18,6 11,3
Ecole Montessori Cours Bayard 21,6 18,3 11,2

Ecole maternelle Gilibert Rue Gilibert 21,7 18,4 11,2
EHPAD Smith Rue Smith 22,5 18,6 11,3
Gymnase de la halle aux fleurs Rue Smith 22,3 18,6 11,3
Gymnase Chanfray Rue Casimir Perrier 21,7 18,4 11,2

Tableau 12 - Concentrations calculées aux récepteurs

Au niveau des sites sensibles et le long du front urbain Est, les valeurs limites sont respectées pour le NO2, les PM10
et les PM2.5. Les objectifs de qualité sont également respectés pour le NO2 et les PM10 alors que I'objectif de qualité
pour les PM2.5 (10 pg/m?3) est dépassé.

Les seuils de référence de 'OMS, qui sont inférieurs aux niveaux de fond de I'agglomération, sont logiquement
dépassés pour les 3 polluants calculés.

En conclusion, les enjeux du projet de ZAC phase Il vis-a-vis de la qualité de I’air sont communs a I'ensemble du tissu
urbain de I'agglomération lyonnaise avec notamment un objectif de qualité dépassé pour les particules PM2.5.
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Seule l'urbanisation des abords du quai Perrache présente une singularité par rapport au reste du tissu urbain avec
des concentrations en dioxyde d’azote plus élevées que sur le coeur du quartier. Toutefois, le recul des fagcades par
rapport aux voies de circulation permet de limiter le risque de dépassement de la valeur limite pour le dioxyde d’azote
(figure 17).

55, NO2
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Figure 17 — Transect NO2 - M7 - quai Perrache - rue Smith

De plus, il est également attendu une baisse de la pollution de fond (non modélisée) par des actions en faveur de la
réduction des sources d’émission prises a I’échelle de I'agglomération.
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Figure 18 — Concentrations prévisionnelles en NO2 (ug/m?>) Figure 19 — Concentrations prévisionnelles en PM10 (ug/m?) Figure 20 — Concentrations prévisionnelles en PM2.5 (ug/m?>)
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3 MESURES

3.1 MESURES DE REDUCTION

L’ensemble des mesures en faveur du report modal et de la réduction de I'utilisation de la voiture particuliere participe
a réduire les émissions de polluants atmosphériques. Nous pouvons citer les actions du PPA :

e Action M.1duPPA : Développer la pratique du covoiturage, accompagner le développement des modes actifs
de mobilité (vélo, marche), encourager le report modal et les rabattements vers les transports en commun et
ferroviaires

e Action M2 du PPA : le renforcement et |'extension géographique de la ZFEm de la Métropole de Lyon, qui
permettra d’accélérer le renouvellement du parc de véhicules routiers et encouragera les usagers a recourir
a d’autres modes de déplacements

Le PPA integre également des actions concernant I'Urbanisme applicable au projet :
e Action U.1.1: encourager un urbanisme permettant de réduire les besoins de mobilité motorisée

e Action U.2.1: traiter spécifiquement les secteurs ol la qualité de I'air est dégradée pour y limiter
I'implantation de nouveaux établissements accueillant des populations vulnérables (écoles, creches,
établissements de santé, etc.) ou pour que ces implantations soient adaptées de maniére a limiter I’exposition
des usagers

Le projet de la ZAC a orienté les choix d’'aménagements et de conception pour limiter I'exposition des futurs habitants
a différents niveaux :

Au niveau de 'espace public :
- le coeur du quartier est composé de nombreux espaces réservés aux circulations douces, afin de garantir des
zones préservées immédiatement de la circulation routiere,
- les circulations douces sont encouragées au sein du projet, par la proximité des transports en communs, la
création de pistes cyclables et de stationnements vélos, une stratégie volontariste sur le nombre de
stationnements, etc...

Au niveau des Tlots privés :

- des coeurs d’llots végétalisés offrent des espaces protégés aux habitants et usagers,

- a proximité des principales voiries, les logements sont équipés de systéme de ventilation double-flux,
garantissant une qualité de I'air optimale a I'intérieur des logements par des prises d’air sur les secteurs les
moins exposés.

- les bureaux implantés le long de la M7 sont également équipés de bouches d’air neuf éloignés des sources de
pollution

- la qualité de I'air intérieure est préservée par une sélection de matériaux d’aménagement moins émissifs et
une attention particuliére sur les méthodes et le choix des produits d’entretien (bureaux)

Ces prescriptions sont détaillées dans un cahier des charges fourni aux aménageurs.

Au niveau des équipements publics :
- les espaces dédiés aux enfants pour la future creche sont localisés sur les cceurs d’ilots protégés,
- Un systéme de ventilation principal évitant les prises d’air sur le front de rue (systéme de ventilation double-
flux avec localisation préférentielle des prises d’air en toiture ou cceur d’ilot),
- la qualité de l'air intérieure est préservée par une sélection de matériaux d’aménagement moins émissifs et
une attention particuliére sur les méthodes et le choix des produits d’entretien.

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2
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3.2 MESURES ENVISAGEES EN PHASE CHANTIER

Les différents chantiers, notamment les phases de déconstruction, de terrassement et la circulation des engins sur les
terres mises a nues peuvent générer I'envol de poussieres.

Les importantes superficies mises en jeux et le caractere ouvert du site renforce cet enjeu mais la direction du vent
dominant de secteur nord expose des secteurs moins sensibles.

Mesures de réduction

Le défi résidentiel tertiaire 3 du PPA concerne |'élaboration d’une charte globale chantiers propres impliquant
I'ensemble des acteurs.

Exemple d’actions a intégrer dans la charte :
- Pourles poussieres diffuses : nettoyage journalier des voieries, aspersion des sols, limitation de la vitesse dans
le chantier.
- Pour l'utilisation des engins mobiles : utilisation d’engins aux dernieres normes d’émissions,
- Pour les groupes électrogenes : étudier la nécessité de distinguer I'utilisation par type de chantier.

L'action 4 de la feuille de route pour la qualité de I'air élaborée en complément du PPA précise cette mesure en
intégrant au cahier des charges des appels d’offres comprenant un volet pour limiter et réduire les émissions
atmosphériques lors des chantiers.

3.3 MESURES ENVISAGEES EN PHASE EXPLOITATION

Un suivi des paramétres de qualité de I’air pour les sites les plus exposés ou les sites qui accueillent des populations
vulnérables est mis en place :

- Mesures ponctuelles ou continues des concentrations en polluants au niveau du groupe scolaire

- Monitoring en cours sur certains batiments tertiaire livrés : ilots Al sud, A3 et B2
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1 POPULATION ET OCCUPATION DU SOL

1.1 IDENTIFICATION DES POPULATIONS

La population du domaine d’étude a terme avec projet est estimée a 8500 personnes, dont 2700 dans le quartier
existant au sud de la gare Perrache a partir des données INSEE et des données du projet (SPL Confluence).

e 1,86 occupants par logement (INSEE 2019)

e 9180 habitants par km? (INSEE 2019)
e Nombre de logements construits en phase Il du projet urbain : 2500
e Une nouvelle école de 15 classes soit 350 éléves

e Capacité d’accueil de la nouvelle creche : 45 enfants

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

Le front bati coté Est, exposé a la pollution routiére générée par la M7 et le quai Perrache, est composé
majoritairement d’immeubles de bureaux. Les nouveaux logements sont globalement exposés a la pollution de fond
du quartier, a I'exception du batiment Est de l'ilot E1 : 60 logements de I'étage 5 a I'étage 15.

De méme, les sites vulnérables sont situés en coceur de quartier et exposés a la pollution de fond ou aux voiries de
desserte affectés d’un trafic faible.

N° Etablissements vulnérables Adresse Population
1 Créche serpentine la maison bleue 112 cours Charlemagne - P6le de loisirs 35
2 Créche les roseaux 7 rue Casimir Perrier 45
3 Micro creche les coquelicots 10 cours Bayard 10
4 Créche les chaperons rouges Ynfluences- 60 rue Smith 10
5 Créche zazzen Place Camille Georges 10
6 Creche le cocon de Blandine 7 rue Marc-Antoine Petit 18
7 Micro creche Mes’Anges 12 rue Seguin 11
8 Future créche Halle C3 ancien marché de gros 45
9 Ecole Germaine Tillon 7 rue Casimir Perrier 225
10 Ecole maternelle Alix 57 cours Charlemagne 155
11 Ecole élémentaire Alix 36 rue Smith 351
12 Ecole Montessori 7 cours Bayard 100
13 Ecole maternelle Gilibert 7 rue Gilibert 90
14 Futur groupe scolaire Halle C3 ancien marché de gros 350
15 EHPAD Smith 65 rue Smith 70

Tableau 13 — population vulnérable du domaine d’étude

L’évaluation des risques sanitaires s’appliquera aux populations les plus fragiles (populations vulnérables tableau 13)
et aux habitants les plus exposés a la pollution routiere (llot E1).

Annexe - Etude Air-Santé
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Figure 21 — Carte des logements et des sites sensibles

1.2 IDENTIFICATION DES OCCUPATIONS DU SOL SENSIBLE

Aucune zone de culture potagére n’a été repérée dans le domaine d’étude.
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2 IDENTIFICATION DES DANGERS

2.1 RAPPEL DES SEUILS REGLEMENTAIRES ET DES OBJECTIFS

ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2

. . . Réglementation | Recommandation
Polluant Niveau d'impact Critere .
francaise OMS
o » moyenne annuelle 40 pg/m?3 10 pg/m3
Objectif de qualité -
moyenne horaire 25 pg/m?3
moyenne annuelle 40 pug/m3
Valeurs limites pour la o
protection de la santé moyenne horaire a ne pas
humaine dépasser plus de 18 fois par 200 pg/m?3
année civile
Seuil d dati .
NO, eul eted,r;cfz:nmn;i:ma on moyenne horaire 200 pg/m?3
en moyenne horaire
dépassée pendant 3 heures 400 pg/m3
consécutives
Seuils d’alerte
en moyenne horaire si
identique aJ-1etal, et 200 pg/m?3
prévision a J+1
Objectif de qualité moyenne annuelle 2 ug/m3
Benzéne Valeurs limites pour I?
protection de la santé moyenne annuelle 5 ug/m3
humaine
moyenne annuelle 30 pg/m? 15 pg/m3
Objectif de qualité
moyenne journaliére 45 pg/m?3
moyenne annuelle 40 pg/m?3
Valeurs limites pour la ] .
protection de la santé moytlennejournallere a ne'
PM10 humaine pas dépasser plus de 35 fois 50 ug/m3
par an
Seuil de recommandation . s 3
ot d'information moyenne journaliere 50 pg/m
Seuils d’alerte moyenne journaliere 80 pg/m?3
moyenne annuelle 10 pg/m3 5 ug/m3
Objectif de qualité
moyenne journaliere 15 pg/m3
PM2.5 Valeurs limites pour la
protection de la santé moyenne annuelle 25 pg/m3
humaine
Arsenic Valeur cible moyenne annuelle 6 ng/m?3
Nickel Valeur cible moyenne annuelle 20 ng/m3
Benzo(a)pyrene Valeur cible moyenne annuelle 1 ng/m3

Tableau 14 — Seuils réglementaires et seuils OMS
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2.2 RELATION DOSE-REPONSE

Les VTR retenues sont issues des publication I'INERIS « Bilan des choix de VTR disponibles sur le portail des substances
chimiques de I'Ineris » 20/01/2022.

Etude Air-Santé

Voie Origine de la
Polluant Type d’effet , . VTR Source valeur
d’exposition
retenue
Effet 2 seuil Inhalation 10 pg.m ANSES 2008 INERIS
. (chronique)
Benzeéne -
. Inhalation 5 311
Effets sans seuil ; ERU=2,6.10" (ug.m™) ANSES 2014 INERIS
(chronique)
s . Inhalation _ 4 a1
Benzo(a)pyréne Effets sans seuil (chronique) ERU=6.10" (ug.m™) US EPA 2017 INERIS, 2018
Arsenic Effets sans seuil | N3MON | pois 43107 (ug.m?) | USEPA1998 | INERIS, 2010
(chronique)
Nickel Effets sans seuil | NARMON | ppiys 2 6.10% (ug.m¥)? | OEHHA2011 | INERIS, 2017
(chronique)

Tableau 15 — sources des VTR retenues

Pour les effets sans seuil ou il n'y aurait pas d'exposition sans risque, la relation, entre le niveau d'exposition et la
probabilité de développer I'effet, est exprimée sous la forme d'une valeur représentant un Excés de Risque Unitaire
(ERU). En d'autres termes, I'ERU est la probabilité supplémentaire, par rapport a un sujet non exposé, qu'un individu
a de développer I'effet s'il est exposé a 1 unité de dose ou de concentration toxique durant une vie entiére.

3 EVALUATION DE L'EXPOSITION DES POPULATIONS

Rappel des analyses lors des études de 2012

Les estimations prévisionnelles des concentrations en dioxyde d’azote réalisées pour la phase finale du projet a
I’horizon 2030 indiquaient un risque de dépassement de la valeur limite pour la protection de la santé pour les voiries
suivantes :

Zone de dépassement Concentration moyenne
de la valeur limite NO, estimée
Rue Casimir Perier 56 pg.m3
Quai Perrache 47 pg.m?3
Cours Charlemagne 44 pg.m?3

Tableau 16 — Concentrations NO2 calculées lors des études 2012
Réévaluation du risque de dépassement de la valeur limite NO;

Les effets combinés du nouveau plan de circulation et de I'amélioration de la qualité de I’air constatée par rapport au
diagnostic initial se traduisent par une amélioration notable de cette situation avec des concentrations a terme
estimées a 25-30 pg/m? rue Casimir Perier, 22-27 pug/m?3 cours Charlemagne et 30-40 pg/m? quai Perrache.

La contribution du nouveau plan de circulation dans la baisse des concentrations en NO; des voiries concernées est
précisée dans le tableau ci-apres. Cette estimation est basée sur la concentration moyenne a la station de Gerland en
2009 (38 ug.m3) et en 2022 (22 pg.m3).
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Concentration NO; estimée a Evolution de la Evolution liée
Site terme avec projet concentration au projet
Projet initial | Nouveau projet de fond
Rue Casimir Perier 56 pg.m3 28 pg.m3 -18 pg.m?3 -10 pg.m3
Quai Perrache 47 pg.m? 35 pg.m3 -18 pg.m?3 +6 pg.m3
Cours Charlemagne 44 pg.m 25 ug.m?3 -18 pg.m3 -1 pg.m?3

Tableau 17 — Contribution du projet dans I’évolution des concentrations

Le risque de dépassement de la valeur limite pour le dioxyde d’azote identifié pour un horizon 2030 lors de I'étude
d’impact initiale deviens faible apres la mise a jour des calculs a partir de données actualisées.

Cette amélioration est principalement due a I'amélioration de la qualité de I'air a I’échelle de I'agglomération qui se
traduit par une baisse de la concentration de fond. Rue Casimir Perrier, le nouveau plan de circulation permet
également une forte baisse des concentrations par rapport au scénario initial. A l'inverse, le trafic plus élevé quai
Perrache implique une augmentation de la concentration moyenne, qui reste toutefois inférieure a la valeur limite.

Pour les particules et le benzéne, les valeurs limites sont respectés pour tous les scénarios.

4 CARACTERISATION DES RISQUES SANITAIRES

La caractérisation des risques liés a la qualité de I'air est recherchée pour les équipements accueillant des publics
vulnérables. Le front bati le long du quai Perrache est également étudié au regard des concentrations élevés sur ce
secteur.

Les polluants identifiés pour leurs effets sur la santé sont le dioxyde d’azote (NO2), les particules (PM10 et PM2.5)
ainsi que le benzéne, le benzo(a)pyrene, le nickel et I'arsenic pour la voie respiratoire. Ces polluants sont cités dans la
liste des polluants a retenir dans I’évaluation des risques sanitaires du guide méthodologique sur le volet « air et santé
» des études d’impact routieres 2019.

Les risques pour la santé sont évalués par comparaison de I'exposition en un point donné aux valeurs toxicologiques
de référence (VTR). Pour les particules et le dioxyde d’azote, il n’existe pas actuellement de VTR. Conformément aux
recommandations formulées par I’Anses en 2012, les concentrations en PM10, PM2.5 et en dioxyde d’azote seront
comparées aux valeurs guide de I’'OMS (source OMS 2021).

Seuil exposition
aigue
200 pg/m3 (1h)

Seuil exposition

Polluant chronique (1 an)

. ’ 3

Dioxyde d’azote NO, 10 pg/m 25 ug/m? (24h)
Particules PM10 15 pg/m? 45 pg/m3 (24h)
Particules PM2.5 5 pg/m? 15 pg/m?3 (24h)

Tableau 18 — seuils considérés pour les PM10, PM2.5 et NO2
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4.1 EXPOSITION AIGUE

La possibilité d’effets toxiques pour les populations exposées est matérialisée par le calcul du Quotient de Danger
(QD), selon la formule suivante :

Qb =CI/VTR
e Cl:concentration maximale inhalée en pg/m3

e VTR : valeur toxicologique de référence pour les effets a seuil choisie dans cette évaluation, exprimée en
3
ug/m

Les VTR sont les suivantes :
e Pour le dioxyde d’azote, 25 pg/m3 sur 24 h
e Pour les particules PM10, 45 pug/m3 sur 24 h
e Pour les particules PM2.5, 15 pug/m3 sur 24 h
e Pourle benzéne, 30 pg/m3 sur 24 h

Les concentrations maximales sont déterminées a partir des résultats de la modélisation pour le NO2 et les particules
et a partir des mesures ATMO AURA pour le benzéne (station de Vernaison 2019 max. 24h : 2 ug/m3).

Max. Max. Max. Max.
Etablissement NO, Qb PM10 Qb PM2.5 Qb CeHe Qb

ug/m? pg/m? pg/m? pg/m?
M7 (logements ilot E1) 55 2,2 44 1,0 23 1,5 2 0,1
Creche serpentine 30 1,2 20,8 0,5 12 0,8 2 0,1
Micro creche les coquelicots 30,8 1,2 21,0 0,5 12,7 0,8 2 0,1
Créche les chaperons rouges 30,8 1,2 21,0 0,5 12,6 0,8 2 0,1
Créche zazzen 30 1,2 20,8 0,5 12 0,8 2 0,1
Creche le cocon de Blandine 30,8 1,2 21,0 0,5 13 0,9 2 0,1
Micro créche Mes’Anges 30,4 1,2 21,0 0,5 12,6 0,8 2 0,1
Futur groupe scolaire 32 1,3 21,4 0,5 13,3 0,9 2 0,1
Ecole Germaine Tillon + créche 29,6 1,2 20,7 0,5 12 0,8 2 0,1
Ecole maternelle Alix 30,4 1,2 20,9 0,5 12,3 0,8 2 0,1
Ecole élémentaire Alix 30,8 1,2 21,0 0,5 12,7 0,8 2 0,1
Ecole Montessori 29,6 1,2 20,7 0,5 12 0,8 2 0,1
Ecole maternelle Gilibert 30,8 1,2 20,8 0,5 12,2 0,8 2 0,1
EHPAD Smith 30,4 1,2 21,0 0,5 12,6 0,8 2 0,1

Tableau 19 — Quotients de danger en exposition aigue

Lorsque le quotient de danger est inférieur a 1, la survenue d'effet a seuil parait peu probable, méme pour les
populations sensibles. Au-dela de 1, la possibilité d'apparition d'effets ne peut étre exclue.

Pour le dioxyde d’azote, la moyenne journaliere maximale dépasse le seuil OMS pour tous les récepteurs, ce qui se
traduit par un quotient de danger supérieur a 1. Notons que la concentration maximale en moyenne horaire est
partout inférieure a 200 ug/m3, qui est la valeur limite réglementaire (le maximum observé est de 124 pug/m3 a
proximité de la M7).

Pour les particules PM10 et PM2.5, les quotients de danger sont inférieurs a 1 pour les établissements évalués, a
I’exception des logements exposés au quai Perrache et a la M7.

Pour le benzene, les concentrations maximales enregistrées aux stations sont nettement inférieures au seuil
recommandeé.
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Pour les populations vulnérables, la possibilité d’effet toxique en exposition aigue est avérée pour le dioxyde
d’azote, comme pour I’ensemble des zones urbaines comparables de I’agglomération lyonnaise. Ce risque est en
revanche faible pour les particules PM10 et PM2.5, en dehors des épisodes de pollution exceptionnels.

Pour les logements directement exposés au quai Perrache, le quotidien de danger est équivalent ou dépasse 1 pour
les particules PM10 et PM2,5. Cet indicateur traduit une situation singuliére qui nécessite une attention particuliere
pour la conception des logements.

4.2 EXPOSITION CHRONIQUE

Certains établissements pouvant étre considérés équivalent en terme d’exposition a la pollution atmosphérique, les
indicateurs sanitaires ne sont pas présentés pour tous les sites vulnérables mais pour les sites les plus représentatifs
des différentes situations d’exposition. Les résultats sont transposables aux autres établissements en situation
équivalente.

Ces indicateurs sont également calculés pour le scénario de référence définit dans I'étude d’impact initiale. Ce
scénario prend en compte une situation a I’"horizon 2030 sans la réalisation du projet avec le méme parc automobile
gue pour le scénario projet.

4.2.1

Pour les polluants a effets a seuil faisant suite a une exposition par inhalation, la possibilité d’effets toxiques pour les
populations exposées est matérialisée par le calcul d’'un Quotient de Danger (QD) qui tient compte de I'exposition
chronique (soit la relation entre les concentrations journaliéres d’un polluant et le temps d’exposition des individus),
calculé selon la formule suivante :

Exposition chronique a effets non cancérigenes

QD = CIE/VTR

Les expositions chroniques (CJE) sont représentées par les moyennes annuelles de concentrations journalieres de
polluant (CMA), ajustées sur la fréquence moyenne d'exposition des individus au contact du polluant (inverse du
temps d’exposition TE).

CIE=CMAXTE

Pour les écoles et les créches, nous considérons une hypothese maximaliste en considérant que les enfants
fréquentant les créches et écoles habitent a proximité de leur lieu d’accueil dans la journée, dans les mémes
conditions d’exposition, le temps d’exposition est donc fixé a : TE = 1.

Pour les particules et le dioxyde d'azote, le poumon est |'organe cible. Pour tenir compte de la multi exposition, et a
défaut d'informations spécifiques a cette association, les quotients de dangers sont additionnés a condition que
I'organe cible soit le méme (les PM2.5 étant déja quantifiés dans les PM10, nous ne retreindrons que le QD maximum
en particules dans le QD total).
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Scénario de référence Scénario projet 2030
Site Polluants VTR
CIE QD QD total CIE Qb QD total
Dioxyde
, 10 30,0 3,00 35,0 3,50
d'azote
M7 (logements ilot E1) PM10 15 21,3 1,42 5,62 22,5 1,50 6,26
PM2.5 5 12,6 2,52 13,3 2,66
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyde
oy 10 | 219 | 219 215 | 2,15
d'azote
Créche serpentine PM10 15 18,5 1,23 4,53 18,4 1,22 4,49
PM2.5 5 11,2 2,24 11,2 2,24
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyd
1OVEE 10 | 235 2,35 22,7 2,27
d'azote
4,73
Micro créche les coquelicots PM10 15 18,9 1,26 18,6 1,24 4,63
PM2.5 5 11,4 2,28 11,3 2,26
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyd
1OVEE 90 | 21,9 2,19 21,5 2,15
d'azote
4,54
Ecole Germaine Tillon + créche PM10 15 18,5 1,23 183 1,22 4,48
PM2.5 5 11,2 2,25 11,2 2,23
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyde
1oxy 10 | 248 2,48 22,1 2,21
d'azote
4,89
Ecole maternelle Alix PM10 15 19,3 1,28 18,5 1,23 4,56
PM2.5 5 11,6 2,31 11,2 2,25
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyde
, 10 22,3 2,23 22,3 2,23
d'azote
EHPAD Smith PM10 15 18,6 1,24 4,59 18,6 1,24 458
PM2.5 5 11,3 2,26 11,3 2,26
Benzéne 10 1,0 0,10 1,0 0,10
Dioxyde
, 10 23,4 2,34
d'azote
Futur groupe scolaire PM10 15 18,9 1,26 472
PM2.5 5 11,4 2,29
Benzéne 10 1,0 0,10

Tableau 20 — Quotients de danger en exposition chronique

Pour le dioxyde d’azote et les particules PM2.5 et PM10, les teneurs inhalées dépassent les valeurs guides OMS sur
I’ensemble du site d’étude avec ou sans projet, ce qui se traduit par un Quotient de Danger nettement supérieur a 1.
On note que le projet permet une légére baisse du quotient de danger par rapport au scénario de référence pour les
populations vulnérables. A I'inverse, au niveau du quai Perrache, cet indicateur augmente.

L’enjeu sanitaire n’est cependant pas lié au projet mais a un contexte urbain dégradé au regard des seuils OMS.
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4.2.2

Pour les effets sans seuil (effets cancérigenes généralement), qui apparaissent quelle que soit la dose regue, le résultat
est exprimé en exces de risque individuel (ERI). L’excés de risque individuel est la probabilité de survenue d’un danger
au cours de la vie entiere d’un individu, compte tenu de sa dose journaliére d’exposition et de I'exces de risque unitaire
(ERU) de I'agent étudié. Un ERU de 10 signifie qu’une personne exposée durant toute sa vie a 1 pg/m? de polluant
aurait une probabilité supplémentaire de contracter un cancer de 0,0001 (par rapport a un sujet non exposé). Cela
signifie aussi que si 10 000 personnes sont exposées, 1 cas de cancer supplémentaire est susceptible d'apparaitre.

Exposition chronique a effets sans seuil

Pour la voie respiratoire :

ERI = ERU.CL.T/TU
- ERI: exces de risque individuel
- ERU : excés de risque unitaire pour une vie entiere (par convention 70 ans)
- Cl: concentration moyenne d’exposition inhalée en ug/m3
- T:temps d’exposition en année
- TU:durée de vie (70 ans)

La durée d’exposition pour les établissements sensibles est de 3 ans pour la creche et 8 ans en école maternelle et
élémentaire mais elle est portée a 18 ans pour apprécier un risque par une exposition sur I'ensemble de la scolarité ;
les établissements sont considérés comme tous soumis a la méme influence prépondérante de la pollution de fond.

Pour 'EHPAD Smith, le temps d’exposition est fixé a 10 ans.
Pour les logements du front urbain quai Perrache, le temps d’exposition est fixé a 20 ans.

Pour I'évaluation des effets sans seuil, nous retenons, parmi la liste des polluants proposée dans le guide
méthodologique, les substances cancérigénes pour lesquelles des données locales sont disponibles :

- Le benzéne (1 pg/m? Lyon centre — ATMO AURA 2016)

- Le Benzo(a)pyréne (0,09 ng/m? a Lyon centre — ATMO AURA 2021)

- Le Nickel (3,20 ng/m3 a Lyon centre — ATMO AURA 2021)

- L’Arsenic (0,26 ng/m? Lyon centre — ATMO AURA 2021)

Pour les substances cancérigénes, tous les ERI sont additionnés quel que soit le type de cancer, on obtient donc une
somme d'ERI pour tout effet sans seuil confondu.

Site Polluant ERU Cl ERI ERI total
Benzéne 2,60E-05 1,00E+00 6,69E-06
Benzo(a)pyréne 6,00E-04 6,00E-04 9,26E-08

Ecoles et creches 7,27E-06
Nickel 2,60E-04 2,60E-04 1,74E-08
Arsenic 4,30E-03 4,30E-04 4,75E-07
Benzéne 2,60E-05 1,00E+00 3,71E-06
Benzo(a)pyrene 6,00E-04 1,20E-04 1,03E-08

EHPAD Smith 3,96E-06
Nickel 2,60E-04 1,01E-03 3,75E-08
Arsenic 4,30E-03 3,20E-04 1,97E-07
Benzéne 2,60E-05 1,00E+00 7,43E-06
Benzo(a)pyrene 6,00E-04 1,20E-04 2,06E-08

M7 (logements ilot E1) 7,92E-06
Nickel 2,60E-04 1,01E-03 7,50E-08
Arsenic 4,30E-03 3,20E-04 3,93E-07

Tableau 21 — Exces de risque en exposition chronique a effets sans seuil
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L’excés de risque individuel pour un individu exposé pendant I'ensemble de sa scolarité (18 ans) a la pollution estimée
pour les établissements du quartier est inférieur & la valeur de 1.10° considérée pour apprécier I'acceptabilité d’un
risque cancérigéne.

Pour les populations vulnérables des établissements existants ou futurs, le risque sanitaire est considéré acceptable
pour les substances a effet sans seuil.

Notons que le risque pour les substances a effet sans seuil est également acceptable pour les habitants des
logements en proximité routiére (quai Perrache) pour une durée d’exposition de 20 ans.

4.3 SYNTHESE

Une évaluation des risques sanitaires (ERS) a été réalisée au niveau des écoles, créche et EHPAD qui accueillent un
public considéré comme vulnérable. Les logements implantés en proximité routiére c6té M7 ont également été
étudiés. Globalement, les risques pour la santé liés a la qualité de I'air au niveau du site d’étude évoluent peu par
rapport a une situation de référence sans projet, les dépassements des seuils de référence constatés étant
principalement lié au contexte urbain dans lequel s’insére le projet. La population exposée va toutefois augmenter,
faisant évoluer le risque sanitaire collectif, mais avec des valeurs de concentration qui respectent les valeurs limites
réglementaires pour la protection de la santé humaine.

Sur la base des données retenues, un risque sanitaire associé au dioxyde d’azote et aux particules est avéré en
exposition chronique a seuil.

En exposition aigue, I'ensemble du domaine d’étude est concerné par la possibilité d’un effet toxique lié au dioxyde
d’azote comme pour I'ensemble des zones urbaines comparables de I'agglomération lyonnaise. Sur le front urbain
exposé a la M7, ce risque concerne également les particules PM10 et PM2.5.

En revanche, le risque sanitaire est considéré acceptable pour les substances a effet sans seuil (substances
cancérigénes).
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HYPOTHESES DE TRAFIC PRISES EN COMPTE DANS L'ETUDE

Les hypotheses de trafics avec projet appliquées correspondent aux valeurs définies en HPM et HPS dans I'étude Le scénario de référence, définit dans I'étude
CITEC de juillet 2022. Le tableau ci-dessous synthétise les valeurs déduites en TMJA appliquées sur les principales d’impact initiale, a été modélisé afin d’évaluer
voiries et les hypotheses appliquées pour la modélisation en termes de vitesses et %PL : I'impact du projet sur la santé des populations
Trafic moyen TMJA Trafic moyen TMJA
Projet 2030
Voirie Section avec-30% de | Projet2030 | %PL | Vitesse Scénario de référence %PL Vitesse
génération de initial 2030
trafic
M7 (ex Autoroute A7) Perrache / autopont Sud 120 000 120000 10% | 70 km/h 117500 10 70 km/h
Casimir Perier / J&R De Pury 22 000 22500 3500 7 50 km/h
J&R De Pury / Montrochet 26 400 28900 3500 7 50 km/h
Quai Perrache 4% 30 km/h
Montrochet/sortie Sud A7 18 300 19400 5000 7 50 km/h
Sortie Sud A7 /carrefour Confluence 26 700 28000 5000 7 50 km/h
Casimir Périer / quai Antoine Riboud 0 0 0% 12700 5 50 km/h
()
Quai Antoine Riboud / Montrochet 0 0 12700 5 50 km/h
Cours Charlemagne Montrochet / Passage Panama 9500 11850 30 km/h 27500 5 50 km/h
4%
Passage Panama / Carrefour 11 000 13900 ° 27500 5 50 km/h
Confluence
Cours Charlemagne / rue Smith 4 800 5080
Rue Smith / rue Quivogne 4100 5600
Rue Casimir Périer 0% 30 km/h 4200 5 50 km/h
Rue Quivogne / rue Delandine 5200 5800
Rue Delandine / quai Perrache 5 800 6800
Ouest Cours Charlemagne 11200 11430 14300 5 50 km/h
Rue Montrochet Cours Charlemagne / rue Smith 9 600 10300 0% 30 km/h 4200 5 50 km/h
Rue Smith / quai Perrache 8 600 10300 4200 5 50 km/h
Cours Suchet 12000 11000 5% 30 km/h 12000 5 50 km/h
Cours Bayard 5600 4500 0% 30 km/h 4500 5 50 km/h
Rue Delandine 1650 1420 0% 30 km/h 1000 0 50 km/h
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CONTEXTE - PROBLEMATIQUE

Le programme prévisionnel de construction de la ZAC 2 Lyon Confluence, localisée sur la commune du 2°m¢
arrondissement de la ville de Lyon (69002), a fait I’objet en 2022 de modifications portées par la Société Publique Locale
Lyon Confluence (SPLLC).

Ces modifications sont notamment les suivantes :

- Une réduction de la surface de plancher de 420 000 m? a 376 000 m? modifiant la répartition des types de
logements initialement prévue pour limiter la part de logement libres (a 40%) et renforcer la part de logement
sociaux.

Les deux immeubles de grande hauteur (IGH) prévues dans la zone du champ (au Sud de la ZAC) sont supprimés ;

- La limitation a un seul des deux parcs de stationnement automobile mutualisés initialement prévus (I'offre de
parc public passant de 2000 places initialement prévues a 840 places), entrainant la suppression du parking sous-
sol prévu sous 'ilot D1 ;

- Une modification du plan de circulation entrainant une diminution des surfaces de voiries automobiles et
renforgant celles des espaces verts et espaces piétons.

Dans le cadre des modifications apportées au programme prévisionnel de construction de la ZAC 2 Lyon Confluence,
I’Autorité environnementale (Ae) de I'lGEDD a confirmé en 2022 a la Société Publique Locale Lyon Confluence (SPLLC)
la nécessité d’actualiser I'étude d’impact de la ZAC, en veillant notamment a ce que les modifications de
programmations et d’usages soient compatibles avec la ou les pollutions de sols.

Dans ce contexte, la Société Publique Locale Lyon Confluence (SPLLC) a mandaté le bureau d’étude Artelia pour vérifier
la compatibilité citée.

Le présent document constitue la note technique de I'étude de cette compatibilité par Artelia.

1. RAPPEL DE LA METHODOLOGIE DE GESTION DES POLLUTIONS
APPLIQUEE DANS LE CADRE DU PROJET D’AMENAGEMENT DE LA ZAC

Pour rappel, la gestion de la problématique Sites et Sols pollués passe par I'application de la méthodologie nationale
définie par les textes du 08 février 2007. Les principes de base consistent a :

*  Prévenir les pollutions futures ;

e  Connaitre, surveiller et maitriser les impacts ;

*  Mettre en sécurité les sites ;

* Traiter et réhabiliter en fonction de I'usage puis pérenniser cet usage ;

e Garder la mémoire et impliquer I'ensemble des acteurs.

La stratégie appliquée au projet de la ZAC 2 Lyon Confluence pour la gestion de la problématique Sites et Sols Pollués
peut étre répartie en trois phases, selon la représentation schématique proposée dans la figure suivante :

Note technique
LYON CONFLUENCE - LYON, 2EME ARRONDISSEMENT

ARTELIA / 01/06/2023 / 1332293 _SPLLC_NT-SPP-MAJ-EI_2023_R1V2
PAGE4/9

Zones Potentiellement polluées
I[l:: > Bilan des pollutions existantes
_ et potentielles

Identification des
Hot Spots

Scénarios
d’aménagements

Définition des seuils d'alerte

Méthodologie de gestion des
déblais et procédure de

n:> réception des fouilles
Méthodologie de dépollution
des hot spots

Restrictions d’'usage
& prescriptions techniques
pour I'ensemble de la ZAC

Programme final
d’aménagements

Acquisition des
sites

Caractérisation des milieux
d'exposition (si besoin
déclinaison de 'EQRS)

terrassement

Si besoin, définition des
travaux complémenatires de
dépollution

Figure 1 : Schéma de la stratégie de gestion des aspects Sites et Sols Pollués

Une premiére phase de diagnostics a permis :

e D’identifier les zones potentiellement polluées en fonction des activités antérieures et actuelles ;

e Dedresser 'état du sous-sol :
- Identification des sources de pollutions manifestes ;

- Identification des principaux parametres discriminants pour les remblais caractérisés comme
non inertes au sens de la réglementation déchet francaise ;

- Evaluation de la qualité des eaux souterraines ;

- Identification des éventuelles lacunes dans les données sur I'état du sous-sol au droit de
certaines parcelles.

Une seconde phase axée sur I'établissement d’un Plan de Gestion (PG) générique et la réalisation d’une Evaluation
Quantitative des Risques Sanitaires (EQRS) générique, principalement basée sur les données issues de |'état
environnemental caractérisé précédemment et sur le programme d’aménagement projet, a permis de :

- Définir des Seuils d’Alerte (correspondant a une concentration maximale admissible pour un
polluant dans une matrice) ;

- Définir le mode de gestion des sources de pollution manifeste identifiées ;

- Définir des mesures de gestion génériques (gestion des déblais, gestion des pollutions
résiduelles, gestion des eaux souterraines) ;
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- Définir des restrictions d’usages et des prescriptions techniques a appliquer sur I'ensemble de
la ZAC.

L’ensemble des informations afférentes sont précisées dans le rapport intitulé « Plan de gestion générique » établi par
le bureau d’étude Artelia en novembre 2013 (référence 133 2299_V2).

La troisiéme et derniére phase consiste en I'application de ces mesures de gestion.

2. GESTIONS SPECIFIQUES DES SOURCES DE POLLUTION MANIFESTES OU
« HOT-SPOTS » DEJA DEFINIES OU MISES EN OEUVRE

Au stade de I'établissement de la présente note technique, les sources de pollution manifestes (également dénommées
« hotspots ») suivantes ont été identifiées au droit de la ZAC2 Lyon Confluence. Celles-ci ont déja fait 'objet de travaux
de gestion ou sont concernées par des plans de gestion spécifiques (établis par Artelia) a mettre en ceuvre
prochainement.

B Les installations et pollution en hydrocarbure (HCT) des anciennes stations-services (Sud et Nord) de I’ancien
Marché d’Intérét National (MIN) (présent entre 1961 et 2009 entre la rue Casimir Perier au Nord et le Sud du Cours
Charlemagne).

-> des travaux de démantélement et de dépollution compléte de ces anciennes stations ont été opérées en 2012
(cf. rapport de récolement M1 11 043 0 — V3 de Sita Remediation).

B Pollution en hydrocarbure (HCT et HAP) dans les remblais profonds de I’ancienne gare d’eau du quartier de la
Confluence

-> un PG global a été établi pour I'ensemble de la zone concernée (cf. rapport 1332293-GAREEAU-R1V1). Ce dernier
préconise notamment une maitrise des risques et de la stabilité des polluants par la mise en place de restrictions
d’usages des eaux de nappe au droit des zone concernées.

B Pollution en cyanure dans les sols et les eaux souterraines, s’étirant globalement sur plus d’une centaine de
métres du Sud des ilots D1 et D2 jusqu’au Nord-Ouest de I'ilot des forains

-> plusieurs PG globaux ont été établis en fonction des anciens batiments réhabilités (non démolis) et des espaces
extérieurs publics ou privés envisagés dans le projet d’aménagement (cf. rapports 1332293-PG-CN-CAOUTCHOUC,
1332293-PGCYAN-ESPEXT-R1V2 et 1332293-PG-CN-GARAGE). Ces derniers préconisent notamment un
confinement de la pollution et des restrictions d’usages des eaux de nappe au droit des zones concernées et proches
du panache.

3. CARACTERISATIONS DES MILIEUX ENVIRONNEMENTAUX DES ILOTS DE
LA ZAC ET GESTION SPECIFIQUES

Une caractérisation de la qualité des milieux environnementaux de chacun des flots de la ZAC Lyon Confluence 2¢™m®
phase est effectuée par Artelia pour le compte de la SPLLC. Ces caractérisations permettent d’établir pour chacun des
ilots un plan de gestion (PG) spécifique permettant de :

e Définir la gestion des déblais inertes / non inertes ;
¢ Valider les risques sanitaires au regard des différents type d’usage projetés ;

* I|dentifier, le cas échant, le(s) mode(s) de gestion des sources concentrées identifiées ;
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e Définir les restrictions d’usage et d’aménagement a mettre en ceuvre (notamment pour le mode de gestion des
infiltrations des eaux pluviales (EP)).

4. CONCLUSION - MODIFICATIONS INDUITES PAR LA MISE A JOUR DU
PROGRAMME PREVISIONNEL DE CONSTRUCTION
Les modifications apportées au programme prévisionnel de construction de la ZAC 2 Lyon Confluence, mentionnées

en introduction de la présente note, n’entrainent pas de modifications de la méthodologie globale de caractérisations
et de gestion des pollutions des ilots de la ZAC présentée précéd 1ent, déja appliquée.

En conséquence, Artelia confirme la compatibilité des usages et programmations mis a jour avec les pollutions de sols
caractérisées et gérées selon la méthodologie appliquée décrite ci-avant ; et souligne par surcroit les avantages /
bénéfices suivants induits par ces changements dans le projet d’aménagement :

Ry

%+ Suppression du parking sous-sol (profond) initialement prévu au droit de I'llot D1 et des IGH prévues dans la
zone du champ (au Sud de la ZAC) :

-> Réduction notable de la quantité des déblais non inertes a gérer hors site
et,

-> Suppression des rabattements de nappe pouvant modifier les écoulements des eaux souterraines et
mobiliser potentiellement les pollutions confinées ou stabilisées identifiées au droit de la ZAC.

2

«»+ Diminution des surfaces de voiries automobiles et augmentation de celles des espaces verts et piétons :

- réduction des quantités de sols a terrasser (liées a la diminution des sous-couches de voiries a mettre en
ceuvre).

Note technique
LYON CONFLUENCE - LYON, 2EME ARRONDISSEMENT

ARTELIA / 01/06/2023 / 1332293_SPLLC_NT-SPP-MAJ-EI_2023_R1V2
PAGE7/9



ANNEXES

REPONSE DE L’AUTORITE
ENVIRONEMENTALE A LA
SAISINE DE LA SPLLC SUR LA
NECESSITE D’ACTUALISER
L'ETUDE D’IMPACT DE LA ZAC
LYON CONFLUENCE 2EME PHASE

Note technique Note technique
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

INFLUENCE - LYON, 2EME ARRONDISSEMENT

ARTELIA / 01/06/2023 / 1332293 _SPLLC_NT-SPP-MAJ-EI_2023_R1V2 ARTELIA / 01/06/2023 / 1332293_SPLLC_NT-SPP-MAJ-EI_2023_R1V2
PAGE8/9 PAGE9/9



IGEDD / Ae — Tour Séquoia ~ 92055 La Défense cedex — tél. +33 (0) 1 40 81 23 14 - wwwigedd.devek d

REPUBLIQUE
FRANCAISE

Liberté
Egalité
Fraternité

Paris, le 24 novembre 2022

Autorité environnementale

Le Président de I'Autorité
o environnementale
Courriel : aeigedd@developpement-durable.gouv.fr

a

Mor}fieur le directeur général de la
Société Publique Locale Lyon
Confluence
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S| té d'act iser I'étude d tdelaz L Conf 2
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Par courrier dg 11 octobre 2022, vous avez adressé 3 |
demande d'avis sur la nécessité d'actualiser I'étude d
Confluence (69).

: "Autorité environnementale (Ae) une
impact de la 2éme phase de |a Zac Lyon

ZI;LIJ: :;zud:;]eéa gare de Perrache: I‘espace urbain dit de la Confluence constitue la partie sud
gela b su:q(;;else"e;é)l/ac?g:r:ge la lSaéme gtlle Rhéne : il était constitué d’anciens sites industriels
i nages depuis le XIXe siécle. Un projet urbai é '
Hepuly 2008 sur porasSrHenag - Un projet urbain conséquent est engagé
J qui comprend deux zones d’amé 2
g sur i nd €énagement concertées (Zac). L
ossier de création de la premiére Zac a été approuveé le 21 janvier 2003 (Zac Lyon Cofﬂ"lugncz

g phase, 5 ha). Celui de la seconde (Zac L on Confluen em h
ére K, 41,5 ha). N x
o iof ' ( Y luence 2 e phase, 35 a) avu le sien

La Zac Lyon Confluence 2¢m ph 4
luen ase, en cours de réalisation depuis i insi
seconde phase opérationnelle de ce vaste projet urbain. puls 2013, constitue ainsi 1a

Ce projet a fait I'objet de plusieurs avis de I’Autorité environnementale :

. avis du 29 avril 2010 sur I'étude d’impact initiale,
* avis du 24 avril 2013 sur Iétude d'impact actualisée (octobre 2012).

A

Aulorits smviconnementale

ble.gouv.fl-autorite-envi 145 html

Le programme prévisionnel de construction de la Zac Lyon Confluence 2*™ phase comprenait
selon l'avis de I'Ae de 2013, 420 000 m? (SHON) de surface de constructions :

« 159100 m? de locaux tertiaires et d’activité ;

« 138 500 m?de logements soit environ 1 700 logements dont 25% de logements sociaux,
15% de logements intermédiaires, 10% de logements 3 prix maftrisé et 50% de logements
libres ;

« 16 800 m?de commerces et activités de rez-de-chaussée ;

e 35 600 m?d'équipements publics ;

« 70 000 m? de tours 3 programmation mixe (logements et tertiaire).

Les modifications apportées au programme de construction sont les suivantes :

« un total de surface construites de 376 000 m?en modifiant la répartition des types de
logements pour limiter la part de logements libres & 40% et ainsi renforcer la part de
logements sociaux pour les 1 200 logements restant a produire ;

o la limitation 2 un seul des deux parcs de stationnement automobile mutualisés prévus,
I'offre de parc public passant de 2000 places initialement prévues a 840 places ;

« une modification du plan de circulation qui tient compte des développements réalisés
depuis 2013 (prolongation des lignes de tramway, déclassement de 'autoroute A7 en
boulevard urbain, limitation 3 30 km/h de la vitesse dans la Ville et l'essentiel de la
Métropole de Lyon, création de pistes cyclables..) et le développement de ce plan
autour du concept de « super-ilots ».

La situation de desserte de la Confluence ainsi que le plan de circulation retenu pour I'étude
d'impact de 2012 ne correspondent plus 2 la situation de 2022. L'étude d’impact en 2012
analysait I’état prévisionnel du trafic dans la Zac en retenant un plan de circulation qui incluait
la réalisation du pont des Girondins et faisait du cours Charlemagne un axe central du trafic.

Or des éléments structurants pour le périmétre concerné - non pris en compte par I'étude
d'impact de 2012 - ont été développés durant la derniére décennie. Ainsi:

. lautoroute AG-A7 a été déclassée en 2017 en voie métropolitaine conduisant & une
limitation de la vitesse de circulation 2 70 km/h ;

« la réalisation du pont des Girondins desservant directement la Zac est repoussée afin
de prendre en compte le réaménagement de I'ex-A7 en boulevard urbain ;

e par ailleurs, le passage France Péjot inauguré en 2021 a conduit a la conversion d'une
ancienne voie routiére passant sous la gare de Perrache en un passage réservé aux
piétons et cyclistes associée & la fermeture 3 la circulation automobile du cours
Charlemagne entre la rue Montrochet et le quai Riboud.

Les modifications du plan de circulation ayant justifié la saisine de I'Ae s'inscrivent dans une
perspective plus large de réduction de la place de la voiture en ville et du développement des
modes actifs notamment en introduisant le concept de « super-lots » et par suite
transforment substantiellement la conception du quartier. L'étude réalisée par la société Citec
en 2022, jointe au dossier et portant sur le nouveau schéma de circulation, en témoigne : elle
prend comme hypothése une réduction des trafics générés par la Zac de 30% supplémentaires
par rapport & une étude précédente de 2020 pour tenir compte notamment de la réduction
des places de stationnement automobile.

Les modifications sont susceptibles de limiter la pollution de l'air et le bruit générés par les
véhicules. Cependant, une mise 3 jour de I'étude de I'ensemble de ces incidences positives et
négatives permettra de prendre en compte I'évolution des normes de qualité de l'air et du
scénario de référence (évolution susceptible de survenir sans projet) pour comparer, par
différence avec celui-ci, les impacts du scénario avec projet. Il conviendra ainsi de prendre en
compte dans le scénario de référence les réalisations et les décisions prises (par exemple le
passage & une vitesse limitée a 30 km/h), mais aussi, concernant les émissions des véhicules, les
évolutions méthodologiques introduites dans la modélisation de leurs émissions de polluants
atmosphériques actées depuis la production de I'étude d'impact en 2012.



Enfin, I'abandon de certains parkings automobiles, et leur éventuel remplacement par d‘autres
équipements, établissements ou logements constituent des modifications de programmation
et d'usage dont la compatibilité avec la pollution des sols est 3 vérifier.

En conséquence, au regard de ce qui précéde, I'Ae considére qu'il convient d’actualiser I'étude
d’impact de la Zac Lyon Confluence 2™ phase. Cette actualisation sera proportionnée aux
enjeux en présence. Elle permettra en particulier d’apprécier les conséquences de la limitation
du stationnement et des modifications du plan de circulation et de tenir compte des méthodes
actuelles d’évaluation des émissions de polluants routiers et de risque lié a la pollution des sols.
Cette actualisation permettra également de mettre en exergue des bénéfices associés aux
évolutions de la programmation.

Le présent avis sera publié sur le site internet de la formation d‘autorité environnementale de
I'Inspection générale de I‘environnement et du développement durable.

Le président de la formation d’Autorité
environnementale de IlGEDD
Par délégation,

Alby SCHMITT
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Préambule

Le document ci-aprés constitue le cahier des charges des prescriptions pour la conception et la
mise en oeuvre de batiments durables sur I'flot B2 de la phase 2 de Confluence.

Les niveaux de performance proposés dans ce cahier des charges pour les logements sont
compatibles avec le Référentiel Habitat Durable du Grand Lyon 2013 et Référentiel QEB Région
Rhéne Alpes 2013 niveau Effinergie+. Pour les bureaux, il est compatible avec le référentiel
Grand Lyon Bureau Durable 2012.

Tous les engagements pris par les équipes de concepteurs seront notifiés dans le cahier de
cession de Terrain et validés a toutes les phases de conception, réalisation et suivi des
batiments.

Le projet doit atteindre des objectifs exemplaires et pourra bénéficier des aides Ecocité sur les
innovations et les réalisations exemplaires nécessaires au respect des ambitions. Ces aides
pourront porter sur l'atteinte du niveau BPOS sur le quartier avec une compensation en
énergie primaire des consommations énergétiques. Un travail sur I’autoconsommation pourra
étre mené.
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La démarche de Lyon Confluence durable

v ... Lyon Confluence, phase 2

Une approche globale et intégrée

Un projet urbain, planifié, avec une vision a long terme. La reconquéte d’un vaste territoire destiné a
assumer toutes les fonctions d’un centre ville. La volonté de magnifier aussi bien le passé industriel que le
patrimoine naturel des lieux. Dés ses débuts, 'aménagement de La Confluence s’est inscrit dans une
démarche urbaine globale et contemporaine.

Les premiéres études du projet Lyon Confluence affichaient déja des caractéristiques en phase avec les
idées, puis les réglementations qui se sont imposées au fil des années 2000 sous le nom générique de «
développement durable ». La mixité sociale et fonctionnelle, la recherche de solutions respectueuses des
habitants et de leur qualité de vie, la préférence pour les choix économes en énergie étaient parmi ses
fondamentaux. Cette intuition initiale s’est affermie, organisée, pour devenir le moteur d’une approche
globale.

L’aménageur laisse s’épanouir tous les talents (architectes, urbanistes, paysagistes, programmistes, etc.),
mais demande qu’ils respectent les objectifs devenus, au fil du temps, de plus en plus précis et exigeants
quant a la maitrise de I’énergie, la dépollution des sols et tout ce qui contribue a faire une ville taillée pour
I'avenir. Ces exigences traduites en stratégie, inscrites dans le plan climat du Grand Lyon, ont
progressivement porté sur I'ensemble du territoire : 150 hectares en coeur de ville, constitués de trois
piéces d’un méme puzzle. Un quartier ancien, étudié sous I'angle de I'éco-rénovation, qui a des 2005
bénéficié du projet grace a l'arrivée du tramway ; la reconversion d’importantes friches industrialo-
portuaires en bord de Sadne, dont la mutation en quartier de destination s’achéve ; le départ des activités
logistiques en bord de Rhone enfin, dont la reconversion est engagée avec les architectes-urbanistes
Herzog & de Meuron pour concevoir une ville dense et agréable a vivre. 150 hectares, une échelle
pertinente pour afficher une exemplarité dans toutes les dimensions : construction sobre en énergie,
recours massif aux énergies renouvelables, maitrise de la voiture individuelle, développement des modes
doux, imbrication et générosité des espaces publics, place de I'eau, de la végétation et du paysage dans la
ville, préservation de la biodiversité.
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Construire durable a la Confluence

v ... Lyon Confluence, phase 2

Enjeux globaux

Construire durable pose d’abord la question de la temporalité dont I'enjeu est de garantir le confort, la
qualité de vie des habitants pour maintenant et pour une durée minimum de 50 ans. Ainsi, il est impératif
de limiter I'impact environnemental des constructions dés a présent et anticiper les enjeux futurs. Ces
enjeux sont décrits ci-dessous.

La montée en puissance du déréglement climatique tout en préservant la santé et le
bien-étre en ville

Plus vraisemblablement, sur les prochaines années, on connaitra des déréglements climatiques avec des
épisodes chauds et des épisodes froids, et des phénomeénes de tempétes plus ou moins violentes, des
périodes de sécheresse alternant avec de fortes pluies. Au-dela de ces contraintes a prendre en compte
dans la conception urbaine, il s’agit surtout de redresser, méme si c’est tardivement, une trajectoire
catastrophique, et donc d’éviter tout ce qui peut aggraver ces phénomenes, donc limiter de fagon
draconienne les émissions de gaz a effet de serre pour les déplacements, le transport et le fonctionnement
des batiments, se prolongeant sur les modes de vie des futurs habitants et usagers du quartier.

La crise de I'approvisionnement énergétique

Il est difficile de prévoir les effets de la dérégulation totale et de la raréfaction de la ressource sur le prix de
I'énergie distribuée. La crise mondiale actuelle ajoutée a la mise sur le marché d'importante quantité de gaz
de schistes et de pétroles bitumineux nous garantit encore une énergie fossile bon marché. Toutefois
I'augmentation de la demande étant continue, le codt de I'énergie nucléaire augmentant continuellement,
nous devons envisager que I'énergie deviendra chére. Le scénario correspondrait entre 2% et 10%
d’augmentation du colt du kWh de gaz ou d’électricité.

L’énergie sera rare... Les réserves fossiles en pétrole et gaz sont évaluées a une quarantaine d’années au
niveau actuel de consommation. Il reste de fortes réserves de charbon mais celui-ci est discrédité par son
impact sur I'effet de serre. Concernant les gaz de schiste, le danger sur les nappes phréatiques, discrédite
cette méthode. Quant au nucléaire, la problématique réside dans la question du stockage des déchets non
résolue mais aussi sur la sécurité et la fiabilité du parc actuel déja vétustes. C'est donc dans les premiéres
années de vie du projet que I'approvisionnement en énergie fossile va devenir problématique.

La garantie d’approvisionnement ne sera plus assurée.

Que ce soit la production d’électricité ou I'approvisionnement en gaz, la fourniture d’énergie de réseau va
se faire a flux tendu, au fil de I'évolution des co(its et des livraisons, a la merci des incidents politiques dans
les zones de production et avec un appareil de production saturé et complexe. Les accidents de fournitures,
tels qu’on les a connus récemment aux Etats-Unis, ou méme en Europe, vont se multiplier. Il est évident,
dans ces conditions, qu’on ne peut plus concevoir les batiments comme aujourd’hui, faute de mettre sur le
marché des batiments obsolétes ou trés colteux en charge dés leur livraison.

La raréfaction des ressources en matiéres premiéres

D’ores et déja, certains produits courants du batiment (cuivre, zinc) ont des durées de réserve de ressource
de I'ordre de celles du pétrole (une quarantaine d’années voire moins zinc (25 ans). Les produits issus de la
filiere pétroliere (bitumes et caoutchoucs synthétiques, plastiques, PVC) vont subir I'effet de la raréfaction
des ressources pétrolieres. D’autres (aluminium, ciment) dont la fabrication nécessite de fortes
consommations d’énergie, vont étre lourdement handicapés par les prix et la crise de I'approvisionnement
énergétique.

Tout cela s’ajoute a des handicaps d’une autre nature, que subissent certains des produits les plus utilisés
dans le batiment. Les métaux patissent d’une restructuration mondiale de I'appareil de production. Les PVC
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et polyamides, fortement émetteurs de gaz toxiques (respectivement acide chlorhydrique et cyanhydrique)
en cas d’échauffement vont faire I'objet d’interdiction d’usage. La maitrise des ressources consommées
pour la construction des batiments est donc a 'ordre du jour. On peut également rajouter les difficultés
liées aux filieres de recyclage et de valorisation des déchets de la construction.

v ... Lyon Confluence, phase 2

La vulnérabilité face a la crise économique globale

La crise actuelle a mis en avant un dysfonctionnement systémique des organisations économiques et
politiques. Les causes de cette crise ne se limitent pas a I'explosion de la bulle financiére américaine, elles
sont intiment liées a I'augmentation de la pression vis-a-vis de I'approvisionnement en énergie et en
ressources naturelles (agriculture, minerais...). L'augmentation des prix pour ces ressources vitales
engendre une augmentation de la pauvreté et instabilité politique. L’enjeu est alors la résilience,
I'autonomie, I'adaptabilité et I'économie en la reconnectant avec le territoire en valorisant notamment les
circuits courts.

La fragilité des écosystémes vivants

Déja fortement menacés par une conquéte hégémonique des territoires par l'activité humaine, les
écosystémes vivants vont subir de plein fouet les effets du déréglement climatique. Cela vaut évidemment
pour les milieux marins mais aussi pour tous les milieux terrestres et notamment urbains. Une vigilance
accrue pour maintenir et méme améliorer une biodiversité adaptée aux milieux urbains est donc plus que
jamais d’actualité.

La santé des habitants

Grand enjeu du siécle actuel, on constate déja dans les études scientifiques que I'espérance de vie, bien
qu’elle ne se soit accrue de plus de « 15 ans » en 40 ans, devrait stagner voir diminuer pour les futures
générations.

Il est devenu urgent de considérer tous les choix en matiére de conception urbaine et architecturale au
regard de cet enjeu. Il s’agit de la qualité de I'air intérieure, extérieure, des modes de vie offerts aux
habitants dans le cadre d’une ville marchable mais également de notre capacité d’adaptation au
changement climatique.
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Un quartier « One Planet living » WWF

“Un monde dans lequel chacun peut avoir une vie agréable et saine dans les limites des
ressources naturelles de la planéte.»

L’humanité consomme en moyenne 30% de plus que ce que la planéte peut
régénérer d’'une année sur l'autre. Si tout le monde vivait comme un Européen,
nous aurions besoin de pres de trois planétes pour subvenir a nos besoins. Afin
de faire reculer ce déficit écologique, le WWF a lancé en 2004 le programme
One Planet Living-OPL («Vivre avec une seule planéte»).

Le WWF a développé dix principes simples et communs aux projets de
quartiers durables WWF dans le monde. Le respect de ces 10 principes de
durabilité se traduit par I'élaboration d’un programme d’actions de Durabilité, le
PAD, qui s’appuient et engagent I'ensemble des acteurs du quartier.

& Zéro carbone : optimiser I'efficacité énergétique et I'utilisation d’énergies renouvelables pour réduire
les émissions de Gaz a Effet de Serre. Batiments et équipement a zéro carbone au plus tard en 2015.

&Zéro déchets : au moins 70% des déchets réutilisés, compostés ou recyclés.

&Mobilité durable : réduction des véhicules consommant des énergies fossiles. Un arrét de transport
en commun distant au maximum de 400m et desservi toutes les 10-15mn.

QMatériaux locaux et durables : trés performants et ayant le minimum d’impact dans leur conception
et livraison, ces matériaux sont recyclés (40% minimum) et recyclables, produits localement (50%
minimum). Le bois doit étre certifié FSC ou étre de provenance locale.

mlimentation locale et durable : promouvoir une alimentation en produits locaux et sains. Objectif
pour 2020 : 30% des produits alimentaires vendus sur site sont produits dans un rayon de 100 km et 20%
sont d’origine biologique.

&Gestion durable de I’eau : promouvoir la préservation de la quantité et de la qualité de I'eau.
QHabitats naturels et biodiversité : maintenir, créer et valoriser la biodiversité et les habitats naturels.

&Culture et patrimoine local : développer un sentiment d’appartenance a travers la valorisation de
I'héritage culturel et le développement culturel local.

Développer une stratégie pour inscrire I'identité locale (les formes urbaines, le design des batiments et des
espaces partagés) dans le patrimoine historique, culturel et paysager existant.

QEquité et développement économique : promouvoir la justice sociale et un développement
économique local (et international équitable) avec par exemple au moins 25% de logements sociaux.

#1 Qualité de vie et bien-étre : améliorer la santé et le bien-étre des usagers, habitants, ouvriers du
batiment, travailleurs, etc. Concertation avec les habitants et usagers.
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o
Stratégie

Il s’agit de travailler sur toutes les thématiques en appliquant une stratégie passive selon le principe de la
démarche « Négawatt» a toutes les thématiques environnementales (énergie, eau, déchets,
déplacements, santé...) et prendre en compte tous les impacts environnementaux depuis la construction du
batiment jusqu’a sa fin de vie.

Démarche stratégique adaptée aux différentes thématiques et exemples de solutions :

Mixité Démarche de

fonctionnelle, consom’acteurs

Limitation des
emballages

Proximité des
équipements et
services

Limitation du
gaspillage de
nourriture
(contrats type

* * AMAP)
m Choix Gestion du tri Faciliter les Développement
< d’équipements efficace déplacements de commerces
m‘ économes doux bio, circuit-
courts
CHOISIR DES
METHODES Récupération .
ALTERNATIVES des eaux Compostage, Transports en Ferme urbaine,

cultures

pluviales et Meéthanisation | communs, Vélo'v !
des eaux grises potageres

La limitation des émissions de gaz a effet de serre et de consommation énergétique reste un enjeu
primordial a traiter, mais celle-ci doit étre considérée dans une vision plus large que les consommations des
batiments. Il s’agit en effet de traiter la limitation des besoins en ressources et des rejets inhérents a I'flot
dans la globalité de la construction et durant tout son cycle de vie.

Ressources quartier, ilot, == Rejets
fmatériaus de 'J b les. gies. béti ment {déchets directs &t |m_||re¢j:,15. polleznts, eaue

{&nergies renouvelables,
rautilisation, recyslage)

Parce que la société évolue et que nos choix en matiére de développement durable sont contextualisés a
une époque donnée, il faut prévoir la réversibilité de nos choix, leur évolutivité et prendre en compte la
capacité d’innovation et d’amélioration continue.
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Gestion d'un projet exemplaire

L'équipe de maitrise d’ouvrage retenue désignera en son sein un responsable du développement durable.
Elle s’engagera a demander la désignation d’un responsable de méme nature au sein des équipes de
maitrise d’ceuvre et des équipes d’entrepreneurs.

L’équipe retenue s’engage a mettre en ceuvre, a chaque étape, les procédures nécessaires a une bonne
maitrise du développement durable.

L’équipe de MOE s’engage a fournir une mission compléte concernant la démarche de qualité
environnementale depuis la phase de consultation jusqu’au suivi des performances environnementales des
batiments 2 ans apres la livraison.

Phase Prestation DD de la phase rendu DD de la phase
= une approche synthétique décrivant la stratégie, les choix et arbitrages Rendu consultation
effectués pour mettre en ceuvre les priorités du programme Note DD et coupe justificative
=> des dispositions apportées favorisant la prise en main du développement Liste des indicateurs batiment fournie en
durable par les usagers Annexe (transmission ultérieure)

=> une description des solutions adoptées pour la réalisation de chacune des
priorités du programme :
Ll des atouts et contraintes du site : climat (vent, pluie, soleil),
végétation, espaces extérieurs, acoustique
L] la stratégie énergétique (engagement sur les ratios et moyens
mis en ceuvre pour les atteindre, tant en investissement qu’en
exploitation)
on . la stratégie bioclimatique (dispositions passives mises en ceuvre
pour atteindre les exigences)
L] le confort hygrothermique, confort visuel et éclairage naturel
. fournir une étude de variantes de principe constructif vis-a-vis
de I'énergie grise
. I'acoustique (traitement du plan masse, zonage, isolation des
fagades)
L] le traitement des espaces extérieurs (qualité, végétalisation,
eaux pluviales)
=>  une coupe technique de principe indiquant
L] les dispositions passives pour assurer le confort thermique
. les principes d’isolation et systémes techniques

Consultati

=> Justification de la prise en compte de la qualité environnementale dans les rendu intermédiaire en Amont du dépét
choix de plan masse (implantation et orientation), de volumétrie, de dePC:
disposition des espaces intérieurs et de fagades, des principes constructifs et => batiments : description de la
des principaux matériaux et équipements techniques stratégie en hiver, en été et en mi-
=> CElaboration d’une stratégie énergétique et de développement durable pour saison (héliodon)
répondre aux exigences du programme et notamment a I'énergie positive = cceur d'ilot : stratégie, ICU,
= protection contre les nuisances du site et prise en compte de ses atouts biodiversité, eaux pluviales
= justification d’un niveau de solarisation d’hiver (indicateurs)
Rendu = justification des consommations — calcul simplifié de consommation et de
N L production d’ENR rendu APS :
intermédi A : - ; i
aire => justification de la solution choisie au regard des autres contraintes de => rendu complet architectural et
h programme et de site : technique de 'ensemble des
(phase = protection contre les nuisances du site et prise en compte de ses atouts membres de I'équipe
APS) = niveaux d’éclairage naturel => notice DD APS
= niveaux de confort d'été = plan masse DD
= relation du batiment avec le site alentour >
- " - coupe DD
= maitrise du cycle de I'eau dans les espaces extérieurs "
. PN - . L => tableur DD rempli
= choix multicritére des matériaux, approche énergie grise, calcul des
variantes listées
=> paysage sonore : une réunion d’échange sera prévue sur cette thématique au
cours de I’AVP afin de favoriser la bonne prise en compte de cet enjeu
=> rédaction d’une notice DD décrivant la démarche et les solutions choisies pour
répondre aux différents themes
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=> accompagnement de la mise au point de I'’APD => rendu complet architectural et
=> justification environnementale des choix de techniques constructives et de technique de 'ensemble des
matériaux, études comparatives membres de I'équipe (plans et
=> rédaction des spécifications DD du descriptif des ouvrages notices)
=> notes de calcul portant sur les choix définitifs et appliquées a I'ensemble du = notice DD APD - PC
batiment => confirmation des schémas de
= justification des niveaux d’éclairement naturel par un calcul précis du fonctionnement du batiment (été,
facteur de lumiére de jour mi-saison, hiver)
= justification du confort d’été par simulations dynamiques et diagramme ® éclairage naturel
de Givoni = ventilation naturelle
= niveaux d’isolation d’enveloppe = confort thermique
= définition des systémes pour chauffer, rafraichir, ventiler, éclairer, gérer " systémes
Dépét PC I'énergie et I'eau, utiliser les EnR => bilan énergétique global définitif
= confirmation des évaluations prévisionnelles conventionnelles de (consommations, émissions de
consommations (chauffage, ECS, éclairage, ventilation, autres usages polluants)
électriques, eau) et de production d’ENR => notes de calcul justificatives
= évaluation des besoins de chaud et de froid par simulation thermique définitives
dynamique = jsolation
= calculs RT 2012 = solarisation

= évaluation des émissions polluantes du batiment
= calcul ACV matériaux/produits/techniques

consommations énergétiques
production ENR
consommations d’eau
simulations dynamiques
gestion des eaux pluviales
calcul ACV matériaux

=> descriptif DD des matériaux

premiéres propositions pour le chantier a faibles nuisances

organigramme de collecte des déchets

(127

rédaction d’un mémoire définitif DD reprenant I'ensemble des évaluations

=> assistance au choix des matériaux, produits et composants sur criteres => rendu PRO /DCE complet : CCTP
environnementaux intégrant les exigences DD, plans et
PRO-DCE => relecture des CCTP, sur critére DD notices
=> rédaction des spécifications DD des CCTP et autres piéces écrites du DCE => charte de chantier  faible nuisance
=> définition et rédaction des spécifications de chantier a faibles nuisances
Marchés => Relecture des dossiers marchés passés avec les entreprises avant démarrage => Note justificative sur les éventuels
des travaux écarts constatés
=> préparation du chantier a faibles nuisances > ® de‘chantier intégrant les po_int‘s et
=> contrdle du chantier a faible nuisance a chaque réunion de chantier sy‘nthesef portant sur le d]antler a
L R L. N ) faible nuisance et le contréle des
DET => réunion de synthése chantier a faible nuisance (tous les mois) exigences DD
> contt!'o.le des eﬂg?tncets de chantletr T_fa[bles nullsances et. dte. la cgr[\)formlte des S fiches de validation sur critére DD du
matériaux, produits et composants livrés avec les prescriptions choix des produits, matériaux,
=> contréle du respect des spécifications DD

composants

=> CRde réceptions intégrant les
remarques portant sur le respect des
exigences DD

=> Bilan de fin de chantier : mesures et
évaluations des performances
environnementales

v

Dans le cadre de la réception, contrdle de la conformité des ouvrages avec les
AOR exigences DD
évaluation définitive de la qualité environnementale de I'opération livrée

v

suvi et =» suiviet mesures des performances environnementales et énergétiques sur > rapport annuel d’évaluation DD du
EVALUATI deux ans apreés la livraison du batiment batiment
ON => séance d’accueil des habitants, diffusion des infos

Février 2016 - SJ 10/63



Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

Vs

Analyse et stratégie pour Iilot B2

Analyse et stratégie multi-trame

Le site de Lyon Confluence a fait I'objet de nombreuses études sur I'ensemble des thématiques
environnementales, les atouts et contraintes du site sont synthétisés ci-dessous selon les 8 trames du site.

- La trame souche : elle est la trame de l'invariant, elle constitue le support du projet : la localisation, la
topographie, la géologie, le patrimoine et le contexte humain du site.

- La trame servante : elle correspond aux installations au service du quartier : les réseaux, la gestion des
déchets.

- La trame sensible : elle reléve les éléments ou une attention doit étre portée pour limiter ou maitriser les
pollutions, les nuisances, les risques.

- La trame verte : elle correspond au réseau écologique, garant de la circulation des espéces et de la
biodiversité.

- La trame bleue : elle constitue le cycle de I'eau urbain, le systeme hydrographique et la gestion des eaux
pluviales du site

- La trame climatique : elle regroupe les caractéristiques climatiques, microclimatiques du site.

- La trame douce : elle représente les flux humains durables : le viaire, les déplacements doux, I'accessibilité
aux transports en commun y sont abordés.

- La trame habitée : la mixité fonctionnelle, sociale, culturelle, les usages sociaux, appropriations de

'espace

Trame
souche

Trame
sensible

Trame bleue

Trame verte

Février 2016 - S)

atouts

contraintes

stratégie

- Site présentant un passé
industriel et est situé a un lieu
stratégique (situation en
Confluence des deux riviéres)

- Vues lointaines intéressantes
sur la Sadne et le Rhone.

Cf Projet HDM

- Le site a une image peu valorisante
actuellement:  zone industrielle,
délaissés, enclavé, proximité de
l'autoroute.

- Valorisation du site et de ses
potentialités
- Lien futur avec Gerland vis le pont
des Girondins

- Accés au gaz, électricité, eaux
potable

Cf Etude GIRUS

- Raccordement au réseau de chaleur
urbain
- Gestion des eaux pluviales

- Nuisances sonores du traffic routier
de lautoroute en attendant les
futures construction puis impact de
la circulation liée un jour a la
circulation des Girondins

- pollution de Iair liée a la circulation
- Le site anciennement industriel
présente des terres polluées

(Vérifier avec une étude de sol)

Cf Etude ARTELIA

- Protection du bruit

- Llimiter au  maximum les
déplacements de terre

- Production potagere hors sol

- Le site ne présente pas de
risque en terme d’innondation.

- Les sols sont perméables.
La nappe est peu profonde (-2m)

Cf Etude OPUS, EGIS

- Augmenter les surfaces perméables
- Rétention des eaux pluviales avant
rejet

- Préférer des
décentralisées

solutions

- La biodiversité est présente
dans le quartier

- Site actuellement minéral peu
accueillant a la biodiversité

- Végétaliser en pleine terre
- Choisir des espéces variées en
strates

11/63

Trame douce

Trame
habitée

VB

Lyon Confluence, phase 2

Cahier des charges batiment durable

flot B2

Cf Etude FRAPNA, LPO

- Potentiel solaire

Cf Analyse du projet

- ensoleillement contraint
- Les vents sont nord-sud : effets de
vents présentant des inconforts.

- Intégrer des énergies renouvelables
- Limiter l'effet d’ilot de chaleur
urbain.

- Le site est dessservi par le bus
et tram (arréts a moins de
200m).

- Le site est propice aux
déplacements doux.

- Favoriser les déplacements doux
dans le quartier en créant un
maillage doux reliant les activités
importantes du quartier.

- Limiter le nombre de stationnement
dans I'espace public.

- Le site est sur la ZAC Lyon
Confluence, quartier neuf avec
une offre de commerces, loisirs,
habitat, bureaux et services
public representatitf (Hotel de
Région)

- Le site est en renouvellement
urbain avec des usages passés
industriel, 'espace n’est pas habité
actuellement.

- Créer des espaces collectifs offrant
des usages de loisirs, jeux, rencontre
et proposer des espaces
d’appropriation et de cohésion
sociale : jardins potagers

= Un diagnostic de site détaillé est propose en annexe

Février 2016 - SJ
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Cahier des charges batiment durable

v .=. Lyon Confluence, phase 2
TRISV flot B2

Analyse bioclimatique de I'ilot B2

Les logements sont privilégiés sur les batiments disposant d’un bon niveau d’accés au soleil.
Les usages tertiaires se feront sur les batiments et les niveaux qui ont un accés au soleil plus restreint.

La résidence étudiante est défavorisée en accés en ensoleillement. Une réflexion pourra étre menée sur
des espaces mutualisés au dernier niveau.

Ensoleillement le 21 décembre (ombres cumulées)

¥

LEGENDE
ensoleillement au 21 décembre

surface disposant de plus de 2h
d'ensoleillement

surface en toiture, facade ou
coeur d'ilot bénéficiant de plus
de 5h d'ensoleillement
surface disposant de

. < 1h d'ensoleillement

< 2h d'ensoleillement

Les vents sont canalisés dans les rues
nord-sud.

zones avec un risque d’inconfort

Au niveau des failles, la vitesse de vent
est plus importante. Les balcons, situés
dans ces zones devront prévoir une
protection aux vents.
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v .=. Lyon Confluence, phase 2
TRIZV ilot B2

Approche holistique

Une approche holistique® vise a raisonner la conception comme une stratégie cohérente visant a effectuer
des arbitrages entre les différents paramétres, en poussant le curseur le plus loin possible sur tous les
themes et déterminer les boucles vertueuses, au lieu de définir un profil hiérarchique visant a segmenter la
pensée.

sain confortable pérenne

entretien maintenance
usages faible impact environnemental

Decmatadurable

innovant  générations futures

Composition urbaine de I'ilot

L’objectif est de synthétiser les atouts et contraintes du site au regard des enjeux et exigences proposées
dans le programme.

L'ilot B2 a été travaillé par I'équipe de conception de la ZAC afin de :

- favoriser I'ensoleillement des facades de logements en hiver

- assurer la protection vis-a-vis du bruit : voie A-B et créer un cceur d’ilot apaisé en terme d’ambiance

- privilégier les accés et cheminements piétons vers les grandes entités d’espaces et de transport : cours
Charlemagne, Esplanade Frangois Mitterrand et vers le parking mutualisé

- favoriser les vues depuis les logements vers le cceur d'flot, I'esplanade Frangois Mitterrand et le grand
paysage

- limiter les épaisseurs du batimenta 12 m (balcons inclus) permet de mettre en place des logements
traversants et une épaisseur de 14 m pour les bureaux permet un éclairage naturel de premier jour

- anticiper en ville I'effet d’ilot de chaleur urbain en favorisant la végétalisation des espaces et la ventilation
des flots, mais également en réfléchissant sur le choix des matériaux mis en ceuvre de fagon a augmenter
I'albédo de I'ilot.

- organiser une articulation d’usages et services partagés a I'ilot allant des fonctions de stationnement vélo
a des espaces de détente et de convivialité notamment en intégrant I'usage de la toiture du batiment
tertiaire R+2.

L’holisme est I'approche d’un systéme complexe comme une entité possédant des caractéristiques liées 3 sa totalité, et des propriétés non
déductibles de celles de ses éléments et méme supérieures a leur somme.
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Approche bioclimatique des batiments

L’objectif est de traiter prioritairement de fagon passive la plupart des exigences de confort (confort visuel,
confort thermique d’été et d’hiver, confort acoustique, qualité de I'air) et de réduire des besoins
énergétiques (couverture de I'éclairage par de I'éclairage naturel, du chauffage par des apports solaires).
L’enveloppe est I'ouvrage durable d’un batiment. Travailler sur I'enveloppe, c’est travailler pour 60 a 80 ans
(a comparer aux 10 a 20 ans de durée de vie des installations techniques).

Les arbitrages a effectuer concernant la conception des batiments sont décrites dans le schéma ci-dessous :

Préoccupations de confort et d’économie d’énergie

Eclairage
naturel

Urbanité
Implantation, orientation

Morphologie
Volumétrie, compacité

Transparence
Part des vitrages

Porosité
Ouvrants, conduits de ventilation

Isolation
Enveloppe, étanchéité a I'air

Grands choix de conception

Organisation intérieure
Dispositions des pieces

La difficulté réside dans les choix souvent contradictoires qu’induisent ces différentes exigences de confort
et d’économie d’énergie. Le meilleur compromis entre ces exigences contradictoires pourra étre recherché,
d’abord par I'implantation des batiments, puis par la disposition et I'orientation des locaux sur les fagades,
selon leur usage. La préoccupation d’économie d’énergie sur tous les usages (chauffage, mais aussi
éclairage, rafraichissement et autres usages électriques spécifiques) restera forte et constante. En cas
d’arbitrage nécessaire, et en ce qui concerne I'approche bioclimatique, la hiérarchie des préoccupations
souhaitée par la SPLA Lyon Confluence est la suivante :

Immeubles Logements Immeubles Bureau Neuf

acces au soleil direct en hiver confort d’été

apports solaires gratuits d’hiver éclairage naturel

confort d’'été acoustique

confort acoustique apports solaires gratuits d’hiver
éclairage naturel acces au soleil direct en hiver
Février 2016 - SJ 15/63
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TRIZV ilot B2

Qualité du coeur d'ilot

Le coeur d’flot sera aménagé afin de créer un véritable lieu de convivialité commun pour tous les batiments
qui 'entourent. Elle offrira des usages divers tels qu’accéder aux logements, stationner les vélos, aires de
compostage, jardins partagés, espaces de détente, de convivialité (pique-nique, jeux d’enfants, féte des
voisins...)

La conception des aménagements en termes de confort et d’ambiance avec une végétalisation qualitative
sera un élément prépondérant dans I’approche environnementale.

- créer des espaces extérieurs agréables et confortables en prenant en compte les conditions de confort lié
a I'exposition aux vents, abris de la pluie, accés a I'ombre, créer des zones calmes ...

- favoriser une gestion alternative des eaux d’orage en favorisant les solutions paysagées

- introduire de la biodiversité : intégrations d’une végétation qualitative et de dispositif support de
biodiversité

- réduire les impacts liés aux effets d’ilot de chaleur urbain

- prendre en compte I'acoustique en tant qu’éléments de conception du projet, intégrer la notion de
paysage sonore
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]
TRIBU flot B2

Exigences thématiques

v ... Lyon Confluence, phase 2

A

Confort en hiver

Trop souvent, le confort thermique n’est assuré que par l'installation de chauffage. Pour le batiment de
logements, les besoins de chauffage seront réduits, par le travail sur I'enveloppe, au strict minimum : la
définition et la recherche des conditions du confort sont intimement liées a la volonté d’économie d’énergie
et a la volonté de privilégier des solutions « passives ».

Exigences

= Acces au soleil au moins 2h dans au moins 80% des séjours des logements le 21 décembre

2 Les logements ne respectant pas cet objectif devront bénéficier d’'une compensation
Les compensations proposées pourront étre les suivantes :

- Amélioration significative de I'accés a la lumiére et du niveau d’éclairage naturel dans le séjour
notamment

- Augmentation significative du volume des logements (augmentation de la hauteur sous plafond,
double hauteur sur séjours)

- Accés a une situation clairement privilégiée en termes de vues et/ou d’accés au calme

- Mise en place d’espaces communs bénéficiant d’un large acces au soleil

= Pour la résidence étudiante, des espaces communs de travail et/ou de repos pourront é&tre envisagés
au niveau haut afin de bénéficier d’un accés privilégié au soleil pendant la période hivernale

= Afin d’atténuer I'effet de paroi froide, tous les vitrages seront au moins des doubles vitrages a faible
émissivité avec un Ug<1,1 W/m2.K

= Distribution en basse température

= Le batiment tertiaire R+2 favorisera une conception « Low Tech » : confort par ventilation naturelle,
systémes passifs, optimisation du pilotage du batiment

Exemple du batiment 2226
De I'agence d’architecture Baumschlager-Eberle
a Lustanau dans le Voralberg

Ce batiment maintient les températures entre 22 et 26°C sans chauffage,
ni refroidissement, ni ventilation mécanique

Seul un logiciel intelligent de contréle des flux énergétiques a été installé
pour piloter le batiment.

Crédit photo : Eduard Hueber
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TRIZV flot B2

Confort en été

La définition et la recherche des conditions du confort sont intimement liées & la volonté d’économie
d’énergie et a la volonté de privilégier des solutions « passives » (portant sur la qualité du bdti), les
protections solaires, I'inertie, la ventilation et le rafraichissement nocturne naturels.

La démarche pour garantir le confort d’été est :

1- Limiter I'effet d’flot de chaleur urbain et favoriser la régulation thermique

2- Conception bioclimatique des batiments : protections solaires, ventilation naturelle, inertie

3- Réinterroger I'approche du confort en se basant sur le diagramme de Givoni et la méthode adaptative

Au dela de la conception du confort classique, on Le diagramme de Givoni définit, sur le diagramme
préconise d’opter pour l'approche plus réaliste et de I'air humide, 4 zones de confort correspondant
sensible du confort basé notamment sur température respectivement a 4 vitesses d’air de 0 a 1,5 m/s.
résultante intérieure, ’humidité et les vitesses de I'air
sur la peau. Ce dernier parameétre, accélérant
I’évapotranspiration sur la peau, est méme mis en
évidence comme le principal en période chaude (au-
dessus de 25°C). Un dispositif passif (ventilation
traversante) ou actif (brasseur d’air) permettant
d’atteindre une vitesse d’air suffisante permet
d’augmenter trés sensiblement les zones de
températures (et d’hygrométrie) de confort et donc
de réaliser plus facilement des conditions passives de ~ °=
confort d’été. Par ailleurs, I'enjeu est également de
concevoir le batiment pour qu’il s’adapte au mieux au
changement climatique, des échanges entre
concepteurs et AMO se feront pour déterminer la
pertinence en terme de choix de données
météorologiques.

Diagramme psychromerique des condiions ambiantes
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Exigences
> Limiter I'effet d'ilot de chaleur
La lutte pour I'effet d’flot de chaleur urbain et le confort en été est une préoccupation croissante a I'échelle
de 'agglomération. L’'aménagement des espaces extérieurs est un parameétre important pour limiter les
surchauffes d’été notamment avec la végétation, I'eau, et le choix des matériaux.

« Coefficient de régulation thermique 2> 0,30

o Albédo surfacique 3> 0,25

= Usages d'été

- prévoir pour tous les logements un espace extérieur de qualité et de profondeur minimum 2m30

- cet espace devra prévoir la gestion de I'intimité vis-a-vis des vues et du confort de 'ambiance acoustique
- envisager des usages différentiés entre été et hiver dans le logement.

= Apports internes
- Mettre en ceuvre des solutions visant a réduire les apports internes : maitrise de la demande en électricité
(MDE) : éclairage, usages spécifiques en particulier pour les bureaux

2 Coefficient de régulation thermique : exprime capacité des revétements a réguler les températures par évapo-transpiration
3 Albédo surfacique : exprime la capacité des revétements a limiter I'effet dilot de chaleur par ses propriétés radiatives

Février 2016 - SJ 18/63



Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

= Protections solaires
Tous les vitrages, quelle que soit leur inclinaison, et donnant sur des espaces intérieurs, seront équipés de
protections solaires de niveau au moins égal a :

orientation et inclinaison Facteur solaire
baie verticale “* Nord ® FS<0,25

baie verticale d’autre orientation FS<0,10

tout vitrage d’inclinaison <60° FS<0,09

= Inertie

Le batiment sera d’inertie au moins moyenne et de préférence lourde afin de bénéficier au maximum du
rafraichissement naturel nocturne.

= Ventilation naturelle
Tous les logements seront traversants sur 2 fagades opposées. Il peut étre dérogé a cette régle pour au plus
80% des logements a condition que ceux-ci soient (Hors T1 et T2) :
= soit traversants sur 2 fagades perpendiculaires a condition qu'un balayage puisse étre réalisé sur ces
2 facades entre pieces principales et pieces humides
= soit duplex mono-orientés a condition qu’un balayage puisse étre réalisé sur cette facade entre
pieces principales et pieéces humides

Chacune des fagades ventilées devra bénéficier, volets ou stores fermés, d’une ouverture sur I'extérieur
suffisante pour assurer la surventilation naturelle nocturne :
o Porosité® des facades > 6 %

= Simulation du confort

. Les seules solutions passives’ devront permettre, dans des conditions conventionnelles de climat et
d’occupation d’atteindre une température de 28°C maximum sauf 40 heures par an pour les logements et
60h par an pour les bureaux. Une justification des moyens mis en ceuvre pour atteindre cet objectif devra
étre fournie par simulation thermique dynamique (année 1996-2005)

- La température de 28°C pourra étre dépassée, dans les mémes conditions de tolérance, a condition qu’un
dispositif assure une vitesse d’air suffisante et que les conditions d’ambiance restent dans la zone de
confort selon le diagramme de Givoni.

- Les systéemes « actifs » de rafraichissement ou de climatisation ne sont pas admis pour les logements ni
pour le petit batiment tertiaire B5.02

= Diagramme de Givoni

- Demande une justification de I'atteinte du confort par une simulation sur les 3 parameétres sur un
logement et un bureau défavorables par batiment.

- Le batiment tertiaire B2.05 est envisagé comme un batiment innovant. Il devra développer des solutions
vis-a-vis du confort thermique par I'analyse du diagramme de Givoni afin de ne pas avoir recours a la
climatisation.

= Solution de rafraichissement actif

- Si le projet nécessite la mise en ceuvre d’un systéme de rafraichissement, les solutions étudiées ne
pourront envisager qu’un pompage limité dans la nappe. Celle-ci est déja sur-utilisée sur cette zone, le
recours éventuel a la nappe sera soumis a discussion avec SPL/Antea/Tribu afin de valider un niveau de
pompage modéré.

4 toute paroi d'inclinaison supérieure & 60°
5 toute orientation de NE & NO par Nord (y compris NE et NO)
6 porosité : surface d'ouverture possible (fenétres ouvertes et protections fermées) sur chacune des fagades actives pour la ventilation traversante,
ramenée a la surface des locaux a ventiler sur cette fagade. L'exigence doit pouvoir se réaliser sans risque d'intrusion ou de pluie

y compris des soluti naturelle datteindre, en période chaude, des vitesses d'air de l'ordre
de1m/s

de v
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Confort acoustique

Lyon Confluence est un chantier de recherche et développement en matiére de conception /
production d’habitat éco responsable pour le futur. SPLA et 'ADEME souhaitent associer la
dimension sonore aux démarches de R&D mises en place a ce jour pour mieux anticiper les
ambiances de voisinages percues depuis I'habitat et depuis I'espace public. Cette anticipation est rendue
possible par un apport de connaissances obtenues dans ses travaux de recherches par CASA  (CABINET
D’ARCHITECTURE SON ACOUSTIQUE) et mises a disposition des équipes sur les relations entre I'écoute d’une
part et d’autre part les possibilités de contacts, les distances sociales, I'intimité et la réserve d’espace
personnel pour I’habitant dans son logement ou sur son balcon.

Exigences

= Les concepteurs accorderont un soin particulier au traitement de la contrainte acoustique que pourrait
constituer la rue A-B. les efforts porteront prioritairement sur les choix de plan masse et de conception
des locaux - les chambres seront prioritairement disposées sur les fagades les moins exposées au bruit.

= Pour les bureaux les caractéristiques des parois et locaux seront conformes aux exigences de la
réglementation concernant les batiments autres que d’habitation et de leurs équipements Par extension
seront appliquées les exigences concernant les bureaux de I'arrété du 25 avril 2003 sur les batiments
scolaires et de performance au moins équivalente aux valeurs ci-dessous

>
[ Isolement entre piéce [DnTA>243dB | | Durée réverbération [ Tr < 0.7s |
| Isolement sur circulation [ DnTA>33dB | | Bruits de choc | LnTw<57dB |

Au-dela de ces prescriptions normatives, une approche du paysage sonore en continuité du travail de
recherche effectué par CASA. Le présent cahier des charges propose aux équipes d’anticiper les formes de
vie possible dans le logement notamment et autour de celui-ci a partir des niveaux sonores prévisibles en
2018 dans et autour de I'ilot B2.
= Lla carte ci-dessous fournis les niveaux sonores produits par la circulation routiére en 2018 a partir des
informations fournies dans I'étude d'impact intitulée ZAC Lyon Confluence 2°™ phase (Janvier 2010). lls
ont été évalués a plus ou moins 2 dB(A) pres pour les voies les plus importantes. Ils sont indicatifs pour
les autres voies et a l'intérieur de l'ilot.
Prise en compte de l'isolement acoustique des facades
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Les futures voies a forte circulation seront de préférence anticipées comme futures voies classées, comme
par exemple la rue A-B qui pourrait accueillir 9 900 véhicules jour.

Sur le secteur de Confluence, la carte publiée par la DDT69 (cartélie) est incompléte (il manque la voie
ferrée).

Il faut de préférence se reporter a I'arrété préfectoral n°2009-3525 du 2 juillet 2009, dans lequel cependant
les seules voies classées qui pourraient impacter I'ilot B2 sont le cours Charlemagne, la voie ferrée, le quai
Perrache et I'autoroute A7.

Prise en compte de I'impact du bruit ambiant sur la conversation entre deux personnes au balcon ou
dans le logement fenétre ouverte

P r s’approprier un balcon ou une loggia, c’est pouvoir par
exemple y déjeuner. La distance de conversation a voix normale
autour d’une table est donc un critére de confort important,
notamment pendant les saisons qui vont du printemps a
'automne. Pour un confort optimum autour d’une table de

(2m) #
LANUIT ON NE DORT

OUVERTE

52

déjeuner, cette distance ne peut pas étre inférieure a 1 metre.
I ! Fenere
4 ®e. I
@ 4 & )
52 o wl § 72
(2m) 0,15
LA COUR BATIMENT 02 LA RUE

DISTANCE DE CONVERSATION POSSIBLE AU BALCON
EN FONCTION DU BRUIT AMBIANT (EN METRE)

Prise en compte de I'impact d’une conversation au balcon sur la terrasse voisine

LA CONVERSATION
ESTINTELLIGIBLE

52

INAUDIBLE DANS
LOGGIA FERMEE

LA CONVERSATION (44)

EST AUDBLE

i |

52

LA COUR BATIMENT 02 LA RUE
SANS ABSORBANT EN SOUS FACE BALCON BATIMENT 02 COTE COUR
[l

ST UNE Co a0l L 5 N D MPACT D'UNE CONVERSATION A VOIX NORMALE AU BALCON (65dB(A) & 1m)
BALCON (65 dB(A) a 1 métre) I (GAFDE CORPS A CLAIRE-VOIE, SEPAFATIFS OPAGUES AUX SONS, ABSORBANT EN SOUS-FACE DES BALGONS)

Le voisin est sur sa terrasse. Dans ce cadre les débords de nez de dalle et les séparatifs opaque aux sons
peuvent avoir un réle important. Ils doivent étre calculés en rapport au facteur jour a I'intérieur des piéces.
Pour un confort acoustique optimum la conversation a voix normale issue de la loggia voisine doit étre
masquée par le bruit ambiant. Quand ce dernier est trop bas I'objectif visé peut &tre que la conversation
soit audible, mais pas intelligible.
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Prise en compte de I'impact d’un groupe de personnes dans le cceur d’ilot

L’anticipation des comportements sonores dans le coeur d’ilot
est difficilement envisageable. Il existe cependant une régle
70 trés efficace, qui consiste a rendre possible des visibilités

52

©4)]
NEOEE i ‘M_ | entre les acteurs situés dehors et ceux qui sont dedans. Ainsi,
A A B voir la source sonore est toujours plus confortable que
y I'inverse, et &tre vu peut agir sur le comportement sonore.
| |
vox 52
wieiione /%)

BATIMENT 02

CONSEIL. LA COVISIBILITE EMETTEUR RECEPTEUR FAVORISE LE SENTIMENT
E CONFORT POUR L'HABITANT

IMPACT VOCAL D’UN PETIT GROUPE DEHORS

Prise en compte de I'impact des voix d’une terrasse de café sur les facades et balcons des logements
situés au dessus

‘ f 1 \ 51
[ iha i) | I 1l ® | | b

P
=5

CONVERSATION (57
‘ wElose (97

5
s
=2
=

BATIMENT 03 SUR ESPLANADE F. MITTERRAND
IMPACT DES VOIX D'UN CAFE RDC EN FAGADE DES LOGEMENTS
(SOUS-FACE DALLE SANS ABSORBANT PHONIQUE, AVEC + 1M.50 DE DEBORD DE DALLE + 4dB(A) DISOLEMENT)

Dans une ambiance moyennement bruyante I'impact d’une terrasse de café au pied de I'immeuble est trés
souvent jugée inconfortable. L'objectif visé est de rendre a peine audible les conversations venant du RDC
dans le logement ou sur les balcons. A défaut les habitants auront toujours un sentiment d’intrusion du
café dans leur chez-soi, ce qui n’est jamais vécu avec joie.

La proposition architecturale et urbaine devra donc discuter et illustrer 'ensemble de ces conditions
d’écoute depuis I'habitat et depuis I'espace public pour les périodes estivales (vivre dans son logement
fenétres ouvertes quand cela est possible, rendre le sommeil confortable) dans I'objectif d’améliorer les
ambiances d’habitat. En procédant de cette fagon on contribue a relever des procédés de mise en forme
spatiales et urbaines qui correspondent a des modes de vie, des usages et des pratiques sonores qui sont
entendus, vécus et repérés a I'époque et par I'époque. En procédant de cette fagon les distances entre
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loggia et/ou balcons voisins, le réle des espaces ou dispositifs filtrant le bruit routier ou permettant de vivre
fenétre ouverte coté cour, I'emplacement des circulations piétonnes dans I'llot, des cafés restaurants en
périphérie, etc, seront anticipés pour que le voisinage sonore soit réussi.

= L'équipe de conception fournira les principes retenus pour répondre a la notion de paysage sonore pour
la Consultation

= Une réunion d’échange sera prévue avec CASA dans la phase AVP afin d’affiner cette approche
Confort visuel

Un bon niveau d’éclairage naturel est nécessaire a la majorité des activités humaines. Une bonne
couverture de ces niveaux d’éclairement par de la lumiére naturelle, qui est la plus adaptée a la physiologie
humaine, est un élément important du confort visuel et donc de la perception de I'espace par les usagers.
Cela participe également aux efforts d’économie d’énergie en limitant la part des besoins couverte par de
I'éclairage électrique.

Par ailleurs, I'éclairage, qu’il soit naturel ou artificiel, ne doit pas seulement étre en quantité suffisante, il
doit aussi posséder d’autres qualités, et notamment, éviter les éblouissements et contrastes trop forts.

Exigences

> Indice d'ouverture ®

Logements 17% < louv < 22% louv peut étre modulé selon les pieces (plus pour les séjours, a condition qu'ils
soient orientés vers des directions ensoleillées en hiver, moins sur les chambres).

Bureaux louv < 25%

= Le niveau d’éclairage naturel et autonomie :

aAtét'\Tnomle en éclairage naturel facteur de lumiére du jour FLJ°
logements | séjour >30% FL) > 2% une bande de 2 m a partir de
la fagade
chambre Pas d’exigence FU 2 2% sur le plan de travail du
bureau
cuisine Pas d’exigence FLJ > 2% sur I’évier et un plan de travail
bureaux bureau a usage bureau individuel > 60% FLJ > 2% sur le poste de travail
continu bureau paysagé > 60 %
salles de réunion Pas d’exigence FLU>1,5%

L’autonomie en éclairage naturel sur les plans de travail sera de 60% sur I'année pour un niveau
d’éclairement de 300 lux pour un ciel météo.

= Pour les logements :

- Les salles de bains et WC bénéficieront autant que de possible d’'un accés a I’éclairage naturel (et d'un
ouvrant)®®

- On privilégiera I'accés a I'éclairage naturel pour les circulations des parties communes

= Pour les bureaux :
- Avoir une vue sur |'extérieur au niveau des yeux pour tous les locaux a usage prolongé

8 lindice d'ouverture (Iouv) est le rapport de la surface des fenétres en tableau sur la surface totale dans ceuvre
° part de la quantité de lumiére extérieure (en lux) disponible en un point intérieur donné. le calcul est effectué sous ciel couvert

10 cette exigence n'impose pas de mettre toutes les salles de bain en fagade, mais impose que, si elles sont en fagade, un ouvrant soit
mis en ceuvre
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- Les locaux de type circulations, logistique et reprographie devront bénéficier dans la mesure du possible
d’acces a I'éclairage naturel
- Réguler, moduler la lumiére, éviter les éblouissements et les effets reflets dans les bureaux

v ... Lyon Confluence, phase 2
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Santé et confort olfactif

v ... Lyon Confluence, phase 2

Nous passons une partie importante du temps a l'intérieur de locaux et un certain nombre de nuisances
(odeurs) voire de pathologies (allergies par exemple) peuvent trouver leur source dans la qualité des locaux
que nous pratiquons. Des précautions élémentaires sont donc a prendre dans le cadre d’une démarche QE.
Celles-ci portent sur les pollutions provenant de I'extérieur (qualité de I'air extérieur, pollens), et les risques
sur la santé liés a certains produits et équipements (émission de COV, de fibres, de particules ou micro-
organismes allergénes, de gaz ou produits toxiques, y compris en cas d’incendie ...). En matiére de prise en
compte de la santé, nous proposons une stratégie basée sur les priorités suivantes :

- une stricte application des interdictions réglementaires concernant les matériaux les plus dangereux
(amiante, plomb) ;

- une recherche d’information sur les risques santé liés a la mise en ceuvre d’un produit ou composant ;

- le recours a des composants utilisant des produits non EMISSIONS DANS L'AIR INTERIEUR"

dangereux (quand ceux-ci existent), en substitution aux produits
habituellement utilisés ;

- le recours, quand il n’y a pas de produits de substitution, a des
composants ou des techniques limitant [I'utilisation de ces

produits dangereux au strict minimum nécessaire ;
- des limitations d’emploi, des précautions de mise en ceuvre
quand il n’y a pas d’autres solutions.

Exigences

= Qualité de lair

- Le systéme de ventilation choisi assurera des débits qui ne seront jamais inférieurs aux débits hygiéniques
en saison de chauffe avec un débit minimum de 0,5 vol/h sera prévu pour chaque logement

- Dans le cas d’une ventilation double flux, les prises d’air neuf seront éloignées de toute source de
pollution, et le filtre installe sera au minimum de classe F5 et facilement accessible a la maintenance

2 Qualité de 'eau
- Mise en ceuvre de précautions et dispositifs visant a limiter le risque de Iégionellose : limiter les bras
morts, laisser la possibilité de réaliser des pics de stérilisation

= Nuisances électromagnétiques

- Selon le principe de prévention, aucun local de type chambre ne pourra étre contigu au transformateur
MT/BT

- Des mesures de champs magnétiques seront effectuées pour valider des valeurs inférieures a 0,4uT dans
les locaux a occupation continue (supérieure a 8h : chambres, bureaux, commerces...)

= Recommandations dans le choix des matériaux

- Les fibres minérales mises en ceuvre devront justifier des tests de non cancérogénicité (taille et
biosolubilité des fibres) prévus par la Directive Européenne 97/69/CE du 5/12/97 (transposée en droit
frangais le 28/8/98).

- Les fibres minérales mises en ceuvre a l'intérieur du volume habité doivent étre ensachées et leurs
champs protégés

- Les colles, peintures, vernis et lasures devront justifier d’'une marque, Eco-label européen, ou de toute
autre marque environnementale équivalente. Leur teneur en COV devra étre communiquée.

- De maniére générale, les produits dérivés de bois sans colle a base de formol seront privilégiés avec des
niveaux d’émissions de formaldéhyde inférieure a 10 pug/m3 soit niveau A+ du futur étiquetage des produits
de construction
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- Les revétements de sol, de mur et de plafond doivent avoir des émissions de COV totaux inférieures a 250
pg/m3. Pour les émissions de formaldéhyde, elles doivent étre basses, si possible inférieures a 10 pg/m3, et
de toute fagon inférieures a 40 pug/m3. Les moquettes seront évitées. A défaut, elles devront justifier de
leurs émissions de COV totaux et de formaldéhyde. Le niveau A+ du futur étiquetage des produits de
construction sera recherché.
- Sont interdits :
= les produits comportant des solvants organiques
= les produits comportant des éthers toxiques dérivés de I'éthyléne glycol
= les pigments a base de métaux lourds (plomb, cadmium, chrome)
= les produits susceptibles d’émettre des gaz toxiques (acide chlorhydrique, acide cyanhydrique) en
cas d’échauffement ou d’incendie, quand ils sont totalement situés a I'intérieur du volume habité
et quand il existe des produits de substitution
= les produits visés par une interdiction réglementaire (amiante, plomb)
= les produits étiquetés dangereux ou toxiques selon le tableau des phrases R de la Commission
Européenne : R20 a 33, R 41 a 48, R60 et 61 ou contenant des CMR1 ou 2

v ... Lyon Confluence, phase 2

Le chantier

Chantier a faible nuisance

Tout chantier de construction géneére des nuisances. L’enjeu d’un chantier vert est de limiter ces nuisances
aupreés des riverains, des ouvriers du chantier et sur I'environnement. La question du bruit, des poussiéres,
des heures de livraison des approvisionnements, de la qualité visuelle des clétures et des abords du chantier,
de l'information des usagers du site ... sont incontournables. Les déchets de chantier représentent en
tonnage I'équivalent du tonnage des ordures ménagéres. Leur élimination est donc un enjeu
environnemental de premier ordre. Les contraintes réglementaires vont vers une obligation de limiter les
déchets mis en décharge par une plus grande valorisation de ceux-ci. Cela fixe le cadre réglementaire des
solutions. La hausse prévisible des colts de mise en décharge situe I'enjeu économique.

Garantie des performances environnementales

Parmi les grands enjeux du Chantier, la réalisation des bdtiments doit concrétiser tous les efforts faits a la
conception pour atteindre les performances environnementales, cela concerne notamment le suivi de la
mise en ceuvre des produits, matériaux et techniques ;

Exigences

= Mission suivi de chantier

- Une mission de suivi du Chantier a Faibles Nuisances ainsi que des performances environnementales lors
de la mise en ceuvre du chantier sera donnée au BET HQE accompagnant 'opération

- Des comptes rendus réguliers du bon déroulement du chantier vis-a-vis des performances
environnementales et du chantier propre seront remis a la SPLA Lyon Confluence a une fréquence
minimum de tous les 2 mois pendant |a période de chantier.

- Trois réunions sur la durée du chantier regroupant la SPLA, le MO, la MOE d’exécution et le BET HQE
seront organisées a la demande de la SPLA pour faire un point sur les performances environnementales

= Vérification des performances

- Une mesure a la caméra thermique en cours de chantier permettra de valider le respect des performances
thermiques.
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- Deux tests d’étanchéité a I'air en cours de chantier seront réalisés pour chaque batiment ainsi qu’une
formation des compagnons au démarrage du chantier effectuée par des entreprises de formation
compétente en la matiére, a voir en lien possible avec I’Agence Locale de I'énergie

v ... Lyon Confluence, phase 2

= Bilan de fin de chantier

- Un document « Bilan de fin de chantier » sera établi par le BET en charge du DD, celui-ci reprendra
I'historique du chantier (CR et constats), ainsi qu’une note récapitulative faisant état des modifications
éventuelles liées a la mise en ceuvre.

Des mesures de performances environnementales seront réalisées notamment sur les FL (facteur de
lumiére du jour), champs électromagnétiques, etc...

= Formation des compagnons
Des formations a I'étanchéité a I'air pour les compagnons seront mis en place, une réflexion sera menée en
fonction des techniques mises en ceuvre pour imaginer des formations a I'innovation complémentaire

= Une charte de chantier a faible nuisance

La charte chantier a faible nuisance constitue I'outil de mise en place des objectifs du chantier.

Elle est rédigée par I'équipe de conception a lintention des entreprises et fait partie des pieces
contractuelles du DCE.

Elle définit notamment :
e la démarche d’information des riverains
la démarche d’information du personnel de chantier
les moyens mis en ceuvre pour limiter les nuisances sonores a I'intérieur et a I'extérieur du chantier
les moyens mis en ceuvre pour limiter les émissions de poussiéres et de boue
le plan d’exécution de chantier aux différentes phases de celui-ci
la procédure de gestion des déchets de chantier en détaillant les filieres de valorisation mises en
place et le devenir des déchets
e la mission d’un éventuel « Monsieur Vert » qui se charge de suivre la bonne application de cette
charte tout au long du chantier
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& Zéro Carbone

Réduire les émissions de Gaz a Effet de Serre et toutes les consommations énergétiques

En matiére d'énergie, les objectifs a atteindre sont clairs, diminuer les émissions de gaz effet de serre par un
facteur 4 d'ici 2050. Pour cela, les logements neufs représentant moins de 1% de la proportion du parc
logements se doivent d'étre exemplaires.

Les enjeux dune bonne maitrise de I€nergie sont divers. Pour le maitre d'ouvrage, il sagit dabord dun
enjeu économique de réduction des colts de consommation. Mais, du point de vue, cette fois-ci, de la
collectivité et des générations futures, il ne sagit pas seulement de réduire les consommations énergétiques,
mais aussi de maitriser la qualité de I€nergie finalement consommée : limitation du prélévement de
ressources épuisables, maitrise des pollutions et autres impacts sur l'environnement dus aux consommations
dénergie.

Confluence, phase 1

Evolution de la consommation
450 énergétique

- des batiments a Lyon confluence,
depuis 2003 en kWhep/m?/an

v

2003-2005 2005-2007 2007-2009 INC2

La stratégie dapproche de cette question peut étre la suivante :

e réduction des besoins en énergie par une amélioration de la qualité de I'enveloppe (approche
bioclimatique de couverture « passive » des besoins de chauffage de rafraichissement et
déclairage notamment)

o choix de systémes et dinstallation performants, (systémes de gestion, €mission, distribution,
production...)

o choix d'énergie favorables a I'environnement et donnant la priorité aux énergies renouvelables.

L’objectif est de compenser a I’échelle de I'ilot I'intégralité de la consommation en énergie primaire.
Le petit bdtiment tertiaire B2.05 en R+2 sera tout particulierement traité comme un bédtiment innovant low
Tech.

Exigences

Les exigences citées ci-aprés doivent guider les concepteurs pour atteindre le niveau global demandé.
L'ensemble des usages énergétiques du batiment sera pris en compte et la production énergétique devra
compenser ces consommations énergétiques.

Février 2016 - SJ 28/63



Cahier des charges batiment durable

v .=. Lyon Confluence, phase 2
TRISV flot B2

= Qualité de I'enveloppe des batiments

Pour atteindre ces performances, les valeurs des U de parois sont de I'ordre de grandeur suivant
U des parois Tertiaire 2.05 Autres batiments
umur (intégre pont thermigues | < 0,15 W/m2.K < 0,18 W/m2.K

daccroches ponctuelles)

Umenuiseries <1,3W/m2.K <1,3W/m2.K
Utoiture < 0,10 W/m2.K < 0,12 W/m2.K
Usol < 0,12 W/m2.K < 0,15 W/m2.K
- Vitrages : surface et répartition :
Touv Isseh
Logement 0,17 < Iouv < 0,22 > 0,04
Bureau < 0,27 Pas d’exigence
- Enveloppe thermique :
\ RdC & R+4 \ Au-deld R+5 \
| Tisol \ < 0,7 W/m2.K \ < 0,5 W/m2.K |

- Des efforts importants seront mis en ceuvre pour limiter les déperditions par infiltration d‘air des batiments,
I'équipe s’engage a réaliser des mesures de perméabilité de I'air en cours de chantier et a la livraison. Un
niveau équivalent au label Passivhaus devra étre atteint soit un n50 < 0,6.

Optimiser les charges énergétiques du batiment en travaillant sur le lissage des puissances appelées
Toutes les techniques innovantes permettant de connaitre, diffuser, réguler les consommations énergétiques
du batiment pourront étre proposées.

= Ventilation
- des systémes de ventilation visant a limiter les déperditions par le renouvellement d’air en période de
chauffe, seront mis en ceuvre
- des systémes de ventilation performants en matiére de consommations d‘auxiliaires et de centrales de
traitement d‘air seront proposeés :
- des systémes de ventilation naturelle par tirage thermique pourront étre proposés, a condition que
soient assurés la permanence et le controle des débits de ventilation.
- systeme de ventilation naturelle a privilégier sur le petit tertiaire R+2
- mise en ceuvre d’'une ventilation hybride pour la résidence CROUS

= Eclairage

- les éclairages des étages doivent étre indépendants

- dans la mesure du possible, tous les locaux seront équipés de détection de présence, de variateurs et
d’équipements trés performants de type LED

- les parkings seront équipés de luminaires haut-rendement avec ballast électronique, une détection de
présence sera mise en ceuvre a l'entrée du parking

= Consommations d’énergie
- Les besoins de chaud sur le réseau de chauffage urbain (chauffage + ECS) et de rafraichissement, calculés
par simulation dynamique'!, ne dépasseront pas :

... Lyon Confluence, phase 2
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Besoins de chaud sur | Limitation des puissances Objectifs RT2012
. (sans prise en compte production
réseau chaud de raccordement f y
ocale d’ENR)
coeff (CE2).
Logements < 45 kWh/m2SdP.an Effinergie+ Habitat Durable
Résidence étudiante < 50 kWh/m2SdP.an <40 W/m2SdP Cep = 40 kWhep/mZshonrr/an
X coeff sans dérogation
Commerces < 20 kWh/m2SdP.an / Niveau Effinergie+

L’objectif exprimé en besoins de chaud implique la mise en ceuvre de systéemes de récupération d’énergie.

- Consommation en énergie primaire tous usages (hors ENR)

Bureaux < 90 kWh/m2SdP.an
Tertiaire 2.05 < 75 kWh/m2SdP.an
Logements < 100 kWh/m2SdP.an
Résidence étudiante < 100 kWh/m2SdP.an
Commerces < 170 kWh/m2SdP.an

Pour atteindre les objectifs fixés, toutes les consommations énergétiques liées au batiment depuis les
besoins de chauffage, rafraichissement, ventilation et éclairage jusqu'aux usages spécifiques tel que
bureautique, ascenseur, électroménager etc... devront étre limitées au maximum.

= Engagements sur les autres usages
L'objectif BPOS pose la question des autres usages.
1l est demandé a ce que la question des autres usages soit intégrée a la conception des batiments.
- La notion de pré-équipement devra étre intégrer dans le projet :
le pré-équipement d’ampoules LED a la livraison des logements implique un investissement
équivalent a celui des m2 de PV nécessaire pour produire la méme quantité d'énergie que celle
économisée par les LED. En logement I'éclairage sera donc intégré au co(it de construction afin
de ne pas surencherir sur l'installation PV.
- La méme réflexion sera menée sur la résidence étudiante sur la mutualisation des équipements,
les frigos en A+++ (s"appuyer sur le guide topten.fr)
- Des laveries communes pourront également étre proposées dans les batiments de logements en
plus de la résidence étudiante.
- Sur le tertiaire, la méme réflexion sera menée sur les équipements : machine a café, fontaines a
eau, imprimantes, serveurs etc...

= Production d’énergie renouvelable

Sur le volet Zéro carbone, une importance particuliere est attachée a la production photovoltaique,
notamment dans le cadre du programme EcoCité. Le montage de la centrale de production photovoltaique
pourra faire I'objet d’un dialogue entre le promoteur et I'aménageur. La centrale pourra étre réalisée par le
promoteur en direct, par un opérateur désigné par lui, ou mise en ceuvre par 'aménageur. Dans ce dernier
cas, le volume dédié a la centrale de production fera I'objet d’un découpage en volume et la charge fonciére
sera révisée a la hausse.

Ecocité Sans Ecocité

Objectifs RT2012

Besoins de chaud sur | Limitation des puissances ’ )
(sans prise en compte production

réseau chaud de raccordement

locale d’ENR)
Bureaux <10 kWh/m2SdP.an <10 W/m?2sdP Effinergie+ Bureau Durable
Tertiaire 2.05 < 45 kWh/m2SdP.an < 35 W/m?SdP Cep = 35kWhgp/m2syongr/an

X coeff (CE1) et
30kWhep/m?syongr/an X

ILOTB% couverture des consommations | couverture des consommations
Production dENR | grglectricité & 45% grace a la | d’électricité 3 20% grace a la

a l'échelle de lilot R . n . . o
sans  prise  en production photovoltaique de I'llot | production photovoltaique de I'flot

compte du RCU

H jeg hypotheses de simulation seront fournies par I’AMO du maitre d‘ouvrage
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L’atteinte des objectifs ci-dessus est indispensable a I'obtention d’EcoCité

Autoconsommation

Une réflexion sur I'autoconsommation sera menée dans le cadre d’Ecocité, 3 niveaux d‘autoconsommation
peuvent étre envisagés.

- auto-consommation a I'échelle du batiment : avec ou sans stockage, installation avec micro-stockage

- auto-consommation a I'échelle de Ilot qui nécessite une réflexion sur la mutualisation de la distribution
électrique a I'échelle de Iilot

- auto-consommation au sein du quartier avec auto-consommation a I'échelle de Ilot et vente des surplus
aux flots voisins (Hall Girard par exemple) avec un contrat de gré a gré.

= Entretien - Maintenance

Une réflexion devra étre menée sur la question de la pérennité des systémes et surtout des charges et frais
de fonctionnement des installations.

Les installations devront étre optimisées afin de limiter les colts de fonctionnement liés a
I'entretien/maintenance.

=> Suivi des consommations & capitalisation
- On mettra en place un dispositif de suivi, comptage, évaluation des consommations liées au
fonctionnement du batiment en lien avec le projet smart grid.

Par ailleurs il est demandé aux équipes de prévoir dans la mission de base du BET DD un suivi de toutes les
performances environnementales du batiment sur 2 ans. La méthodologie et les minimas attendus seront
fournis par la SPLA Lyon Confluence au lauréat.

Principe général : Dans le cadre du projet de systtme de monitoring territorial de Lyon-Confluence
(Community Management System - CMS), chaque batiment devra étre équipé d'un systéme de gestion
technique du batiment (GTB/GTC) muni d'une interface de communication permettant de transmettre des
données de consommation d'énergie a un serveur distant contr6lé par la SPL Lyon-Confluence.

Données a échanger :
- les données a échanger seront agglomérées par usage (ensemble des logements, ensemble des bureaux,
ensemble des commerces/activités, services communs),
- les données a échanger comprendront les consommations suivantes :
* consommation d'électricité (tous usages)
* consommation de chaleur pour le chauffage
* consommation de chaleur pour I'eau chaude sanitaire
* consommation pour le refroidissement/rafraichissement
- le cas échéant, les données a échanger comprendront également les productions suivantes :
* production d'électricité avec systeme photovoltaique,
* production d'électricité avec cogénération,
* production de chaleur avec cogénération,
* production d'eau chaude sanitaire solaire,
* autre production de chaleur renouvelable.

Pas de mesure et fréquence d'échange : les données seront moyennées par heure et transmises au serveur
distant une fois par heure.

Protocole d'échange : le protocole d'échange de données sera de type webservice. (en PJ)

La mise en ceuvre d‘afficheurs dans les logements pourrait permettre le renvoi d’information depuis le CMS.
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Q Matériaux Locaux et Durables

Ressources naturelles limitées, transports émetteurs de gaz a effet de serre et coliteux, impact des filiéres en
terme de déchets de recyclage, et surtout impact sur les milieux naturels et la santé, tout choix de matériaux
doit faire I'objet d’une étude d’analyse de cycle de vie.

Les criteres de choix des matériaux sont les suivants :

- économie de ressources épuisables : Il sera utilisé de maniére majoritaire des matériaux a base de
matieres renouvelables.

- énergie grise : Il sera utilisé de maniére majoritaire des matériaux consommant peu d’énergie pour leur
fabrication, leur transport et leur exploitation approche ACV (analyse de cycle de vie), énergie grise
Indicateur : Energie grise moyenne par m?

- impact environnemental minimal (matériaux locaux, recyclables ou recyclés, bois certifié,
préfabrication...)

- santé : seront privilégiés les matériaux a faible impact sur la santé (émissions de COV, particules
allergeénes, fibres, produits toxiques)

- toxicité pour les milieux naturels

- entretien /- durée de vie / réutilisation, recyclage

- adaptabilité des installations, démontage

Exigences
= Conception adaptable

= Energie grise des matériaux de construction — Analyse de cycle de vie
- objectif énergie grise

Batiment 2.05 Au-dela R+5
Energie grise < 1300 kWhSdP/m2.an < 1700kWh/m?2SdP.an
Contenu CO2 100 kgges/m>2sqp 300 kgaes/M2sgp

Un outil approprié type E-licco de CYCLECO ou équivalent sera utilisé des I'AVP

Dés le concours, les variantes suivantes seront étudiées sur les batiments classiques :
- béatiments structure bois pour les R+7 et R+8 (cf plans « Industries du bois » et programme
BAOBAB
- Facade légére remplissage bois
- Solutions d'isolations biosourcées
La non prise en compte de ces solutions devra étre justifiée (émissions globale CO2, consommations
globales en énergie primaire)

= Durabilité des matériaux de I’'enveloppe et équipements

famille d’ouvrages pérennité d’ouvrage

couverture, étanchéité 30 ans chauffage 15 ans

facades 20 ans appareils sanitaires 20 ans

menuiseries extérieures 20 ans revétements de sols 8ans
souples

= Contenu biosourcé = Matériaux locaux

- Filieres de matériaux recyclables - Favoriser [lutilisation de matériaux

- Favoriser les matériaux renouvelables et biosourcés. : provenant de la région Rhone-Alpes pour

Contenu matériaux biosourcés > 20 kg/m? SdP pour I'llot au moins 3 ouvrages des batiments de I'ilot

B2

= Construction bois
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Le batiment tertiaire B2.05 en R+2 sera développé en structure bois ou solution modulaire ou industrialisée
innovante avec un impact limiter sur la consommation de ressource et le contenu en énergie grise.

v ... Lyon Confluence, phase 2
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Q\ Gestion Durable de I'Eau

Gestion durable des eaux pluviales

Face au déréglement climatique, les orages sont de plus en plus fréquents. La vulnérablité des tissus
urbains, par leur part d’espaces imperméables, est & prendre en compte dans les aménagements futurs. Au-
dela la question des eaux pluviales est fortement liée a la gestion de I'eau potable, biodiversité, modes de
vies...

La gestion classique est basée sur une conception | Gestion classique Gestion durable
centralisée et canalisée : les eaux de pluie ruisselant
des toitures et revétements, sont acheminées dans
le réseau unitaire ou dédié vers un exutoire en
dehors de la ville.

La gestion durable se caractérise par une conception
répartie : les eaux de pluies sont infiltrées ou
retenues directement sur place, une partie va vers la
nappe et une autre partie est évaporée. Les eaux
pluviales sont traitées en surface et de maniére
paysagée.

Exigences

= Limiter des surfaces imperméables par le choix des revétements extérieurs et toitures
- Coefficient de ruissellement < 0,65

= Mettre en place des ouvrages de rétentions parfaitement intégrés a la conception paysagere

Ex : rétention en toiture, noues, bassins, tranchées drainantes, jardins d’eau...

Volume d’eau d’orage a stocker pour une trentennale avec débit de fuite de 5l/s par rejet au réseau
séparatif. Les conditions de rejet sont décrites dans le cahier des charges des Limites de Prestations
techniques.

2 Qualité de I'eau

- Limiter la pollution des sols vers la nappe : infiltration forcée a proscrire
- Choix des matériaux de revétements limitant la pollution de I'eau en métaux lourd par lixiviation
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Economies d'eau

Sl la région Rhéne-Alpes et le Grand Lyon en particulier dispose aujourd’hui de larges ressources en eau
potable et des dispositifs de traitements efficaces et récents, la ville de demain devra faire face a une
raréfaction de la ressource, a des nécessités de traitement de plus en plus complexe.

L’eau doit étre une préoccupation majeure !

La gestion classique de I'eau en milieu urbain est une conception centralisée. L'eau potable est issue des
nappes phréatiques, elle constitue une ressource puis, une fois sortie du robinet, elle devient un déchet
dés I'évacuation, ensuite I'eau usée est acheminé jusqu'a la station d'épuration puis rejetée dans la nature.
La gestion durable de I'eau serait alors de multiplier les usages de I'eau en I'utilisant comme eau potable a
la source puis réutiliser les eaux de pluie (ou les eaux grises recyclée) pour les besoin d’eau non potable
comme les chasses des WC, I'arrosage, I'entretien des voiries. Les eaux grises peuvent étre traitées in situ
et participent a I'arrosage des espaces verts

- recours a les dispositifs économes potentiel de réduction de 15%
- usage de I'eau non potable potentiel de réduction de 40%

Exigences
= Réduction des besoins avec des appareils économes
On mettra en ceuvre des dispositifs économes en eaux

= Intégrer un systéme de récupération des eaux pluviales
Les batiments devront intégrer une récupération des eaux pluviales pour des usages non-potables tels que

les chasses des WC, I'arrosage.

= Etudier le recyclage des eaux grises

Aller plus loin,
ex : un batiment pilote sur la gestion
de I'eau

Sl

lesWC

Le projet pilote visera limiter la eauxgrises récupération des

eaux pluviales en

consommation d’eau en recyclant les toiture
eaux grises et récupérant les eaux de
pluie pour les usages de l'eau ne
nécessitant pas d’eau potable.

L
WY

cuvede
récupération

récupération de la chaleur

principe le la gestion de I'eau du par échangeur
bétiment pilote (ex :systéme Power-pipe®)

réutilisation pour
Iarossage (en été)

traitement de l'eau par sl
traitement biologique A AN
(ex:systéme Pontos) LY !
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Q. Habitats naturels et Biodiversité

Perte de biodiversité, besoin de nature en ville, gérer les eaux pluviales, réduire I'effet d’ilot de chaleur
urbain, une conception avec et pour la nature accueillant pour les habitants de toutes natures !

Dans la conception classique d'aménagement,
les espaces verts sont cloisonnés,
compartimentés, fragmentés en parcs, jardins.
Le végétal est maitrisé, les arbres d'alignement
sont plantés en fosse pour limiter leur
développement.

Conception classique Conception durable

La conception durable est de voir la végétation
comme support de biodiversité. La conception
durable des espaces verts reproduit un
écosystéme en mixant les arbres de haute tige,
les buissonnants et la végétation basse. Les
feuilles tombantes des arbres créent de I'humus
et enrichit la terre. Ces espaces sont mis en
réseau ce qui constitue la trame verte. La ou les
limites sont nécessaires, elles sont perméables
au déplacement des espéces.

Le site de Confluence est a une halte migratoire et un site nourricier pour plusieurs espéces.
Animaux a protéger et attirer :

- Oiseaux

- Amphibiens (Grenouille verte )

- Mammiferes : Castor d’Europe, les Chiroptéres (chauve-souris),

- Insectes : Odonates (libellules), Lépidopteres diurnes (papillons)

Cf. Expertise naturaliste du quartier de Confluence, LPO Rhone, FRAPNA, Janvier 2012

Exigences

2 Qualité écologique de I'ilot

- Coefficient de biodiversité > 0,25

- Recréer des milieux différentiés (humides, secs)

- Prendre en compte la croissance des végétaux et la variabilité du paysage en fonction des saisons.

- Préférer des limites perméables pour garantir le déplacement des espéces et les échanges de pollens

= Choisir une végétation diversifiée

- Choisir des essences adaptées, avec de faibles besoins en eau

- Effectuer une étude agro-pédologique

- Travailler sur les différentes strates (herbacée, buissonnante, arbustive)

- Présence de fleurs pour attirer les insectes pollinisateurs

- Eviter la surreprésentation de certaines espéces afin de limiter les risques épidémiologiques.

- Les plantes envahissantes seront proscrites. Il s’agit souvent de plantes provenant d’autres régions du
monde et dont I'implantation dans de nouveaux territoires a été favorisée par les déplacements humains.

> Faire un choix multicritére des végétaux'?
- Choisir des espéces adaptées au milieu selon les conditions microclimatiques et la nature du sol

12 voir annexe : indications sur les choix des essences d‘arbres
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= Intégrer des dispositifs support de biodiversité : nichoirs, hotels a insectes...
Structure ressource : FRAPNA, LPO

v ... Lyon Confluence, phase 2

= Anticiper la gestion différentiée des espaces verts.
- Les aménagements paysagers seront congus pour en limiter 'entretien : gestion différentiée

€&\ Mobilité Durable

La mobilité constitue un des plus grands enjeux qu’un quartier comme Lyon Confluence doivent prendre en
compte, outre I'impact sur les émissions de gaz a effet de serre, on est ici dans la ville de demain ol les
ressources seront rares. Transformer les habitudes et aller vers la ville marchable, tel est I'objectif.

L'idée de « ville marchable » est centrale dans la conception de la phase 2 ; la conception s’attachera alors
a:

- la cohérence de la trame douce a I'échelle du quartier afin de favoriser les liaisons aux fonctions
principales de la ville et aux stations de transports en commun

- limiter la place de la voiture

- favoriser les mobilités alternatives (vélo’v, autopartage, autres...)

Exigences

= Favoriser la circulation du piéton

- Favoriser les accés vers les grandes entités de transport et fonctions du quartier
- Travailler I'efficacité des trajets vers les différents services de quartier.

- Le cheminement vers le parking mutualisé sera particulierement traité

- Prendre en considération la qualité, le confort et les ambiances des trajets

= Stationnement vélo pour tous les batiments dimensionné a 2,5% de la surface de plancher en
stationnement de longue durée, sécurisé et protégé des intempéries d'une surface minimale de 3m2.
- Envisager des usages d‘atelier de réparation de vélo dans ces locaux

2 Limiter le stationnement
- Dimensionnement du stationnement de I'ilot

Logement 1 place / 115 m? SdP

Bureau 1 place / 180 m? SdP

Commerces 1 place / 100 m? SdP

- Le complément de place est trouvé dans le parc de stationnement mutualisé de I'llot Al dans le cadre
d‘un contrat de location longue durée.
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(&5 Zéro Déchets

En quelques décennies, la production de déchets liés a la consommation des ménages n’a fait qu’augmenter
malgré les efforts de tri mis en place. Il s’agit ici d’envisager en complément des moyens mis en ceuvre par
ailleurs sur la modification des modes de vie, travailler I'optimisation des débouchés de tri et de valorisation.
Un des points essentiels portera notamment sur la part fermentescible, la notion de recyclage —réutilisation
afin d’amener a terme a éliminer le concept méme de déchets

La gestion des déchets ne se résume pas a la question de leur gestion mais remet en question I’'ensemble du
cycle de vie des matériaux. Un changement des pratiques vis-a-vis de I'usage des matériaux est nécessaire.
La démarche de réduction des déchets rependra le principe des « 3R » :

1. Réduire les besoins : limiter les emballages, choisir des matériaux et produits pérennes

2. Réutiliser : réutilisation des matériaux et terres de remblais en place

3. Recycler : le recyclage puis la valorisation sont la derniére alternative dans la démarche de réduction des
déchets

Exigences

= Locaux de stockage des déchets, de taille suffisante soit au moins 0.5 m2 par logement, et
correctement disposé pour I'accessibilité des usagers et I'entretien et pour les bureaux 7 m2 pour 100
salariés

= Stockage pour les déchets toxiques des ménages et les déchets dangereux des bureaux (piles,
produits phytosanitaires, de bricolage ,etc...)

= Intégrer une aire de compostage en coeur d'ilot

Sera placé un ou plusieurs aires de compostage en cceur d'flot :
- position a I'ombre (partie nord des batiments, sous un arbre)
- acces al'eau

- installation en pleine terre.

- dimensionnement : 1m3 pour 10 familles

Note : la gestion de cet équipement devra étre réfléchie a I'échelle de I'ilot et en cohérence avec tous les
autres services communs.
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@\ Alimentation Locale et Durable

A I'heure ol les enjeux globaux dictent les enjeux locaux, une réponse
semble évidente et doit faire I'objet d’une réflexion poussée dans
I'aménagement du quartier Lyon Confluence. Limiter les transports,
travailler avec la nature, consommer mieux et autrement, tels sont les
enjeux pour une alimentation locale et durable.

Exigences i i /1
= Créer des jardins partagés en coeur d‘ilot ou sur les toits o NI e . 18
Afin de favoriser la socialité, solidarité, le partage et produire Jardins partages
localement, il sera envisagé I'implantation de jardins partagés, collectifs el -
en cceur d’llot ou en toiture (toit batiment 2.05) avec un
accompagnement des habitants pour leur gestion.

Structure ressource : Association Les Passes-jardin

Aller plus loin, ex : intégrer I'agriculture urbaine

ferme urbaine sur le toit d’'un immeuble

Une serre sur un toit d'immeuble permettant de produire « hors sol » des légumes, fruits en récupérant la
chaleur et I'eau (eau pluviale, eau grise) du batiment, le principe de culture est biologique, des ruches sont
aussi implantées dans la serre.

| B < A | g ek
Source : Ferme Lufa (Montréal), la serre d’environ 3000 m? est congue pour approvisionn
chaque semaine.

g

er 2000 personnes en fruits et légumes

Personne ressource : Association la légumerie

Note : la gestion de cet équipement devra étre réfiéchie a I’échelle de I'ilot et en cohérence avec tous les
autres services communs.
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Equité et Développement économique

La notion de Quartiers Durables ne peut s’envisager qu’en prenant en compte la place de I’'Homme dans son
intégrité et en préservant pour tous les notions d’équité, de solidarité et de liberté.

A travers I'aménagement d’un quartier, il s’agit d’imaginer un modele plus vertueux permettant a tous d’y
trouver une place pour le vivre ensemble.

= Aménager « le vivre ensemble »

- Socialité et partage : accessibilité pour tous créer et, cultures

- Développer des services partagés

- Créer des zones de rencontre

- Accessibilité de I'espace public pour tous, adaptation de I'espace aux différents publics (personnes dgées,
PMR)

- Prévoir un espace en autogestion : Créer des espaces collectifs sur toiture du petit batiment tertiaire
(B2_05)

Afin de favoriser la socialité, solidarité, le partage et produire localement, il pourra étre envisagé
I'implantation de jardins partagés, collectifs en coeur d’flot ou en toiture avec un accompagnement des
habitants pour leur gestion.

> Développer I'économie sociale et solidaire
- Expérimenter des espaces autogérés (jardins partagés, zones d’expressions artistiques)

2 Mise en ceuvre de la clause d’insertion de la phase conception a la phase chantier

m Culture et Patrimoine local

L’aménagement d’un quartier dans le cadre d’un renouvellement urbain marque un temps ot dans le cadre
d’une démarche de développement durable, il est nécessaire de s’interroger sur le passé et le futur de cet
espace renouvelé, parmi les thémes a interroger, la question de I’histoire du lieu, de son patrimoine, de son
usage passé présent et futur. C'est également I'occasion de réinterroger les nouveaux modes de vie :
évolution des modes d’habiter ...

Exigence

Développer un sentiment d’appartenance a travers la valorisation de I'héritage culturel et le
développement culturel local

= Singularité et intégration

- Continuité avec phase 1 et Ste Blandine
- Utilisation de matériaux locaux, régionaux
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Indications sur le choix multicritére des
matériaux

- Impact énergétique et Impact sur la gestion eaux Impact sur le
Matériaux environnemental pluviales confort d’été
enrobé - dégagement de CO2 et de - albédo faible
bitume substances toxiques a la pose - imperméable, favorise le (0,07), pouvoir
’ - énergie grise importante mais | ruissellement réchauffant
asphalte plus faible sur I'enrobé a froid important
- dégagement de CO2 et de E(?lff)doéil\:l)?r
enrobé substances toxiques a la pose - imperméable, favorise le rélchal’JfF:’ant
grenaillé - énergie grise importante sauf ruissellement moindre que
I'enrobé a froid ) q
I'asphalte
- énergie grise importante,
consommation d’eau
béton importante, utilisation de -imperméable, favorise le - albédo moyen
désactivé produits chimiques ruissellement (0,25)
(désactivant, résine de
protection) a la pose
- imperméable, favorise le
- provenance courante : Chine, ruissellement si joints au  albédo moven
pavés granit - énergie grise relativement mortier (0,25) Y
faible hors transport - préférer les joints au sable ’
pour la porosité
- L, -imperméable, favorise le
- origine régionale, France ou . L
. ruissellement si joints au
dalles etranger, mortier - albédo élevé (0,5)
calcaire - énergie grise faible hors (s . !
- préférer les joints au sable
transport
pour la porosité
- permet l'infiltration de 40%
Stabilisé - énergie grise faible des prelapltatlons annuelles - albédo élevé (0,6)
- adapté aux surfaces planes et
non-ventées
- au départ, sa porosité est
enrobé importante
- énergie grise importante - colmatage des alvéoles par - albédo élevé (0,5)
poreux les végétaux, au bout de 2-
3ans qui réduit la porosité
4 - ttraient Iinfiltration de
Pavées perme ~albé
Pavés béton poreux 50 % des précipitations (;g’:)do moyen
poreux pluviales annuelles. ’
- permet la végétalisation du
sol et favorise I'infiltration de
Structures o I'eau - albédo élevé
, Energie grise faible
engazonnées - peuvent supporter de lourdes | (0,40)
charges appropriées pour les
stationnements
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Aulne glutineux

Chéne rouvre

Chéne pédonculé

Fréne élevé

Peuplier blanc

Peuplier tremble

Nom .
(Alnus glutinosa) (Populus alba) (Populus tremula)
e | &) 5, (i) S -
e
ALNUS GLUiI_P S |3 ‘

SR

origine europe europe europe, asie, amérique
s P P du nord
feuillage caduc caduc caduc
Dimensions H=18 a 30m H=20a 30m H=20a 30m
croissance Croissance rapide Croissance rapide Croissance rapide
floraison Février, avril Mars, avril Fin-février, mars
potentiel
B moyen moyen

allergisant
potentiel Important Important

évapotranspirato
ire

Important
12000m?/ha.an

12000m*/ha.an

12000m*/ha.an

Nom (quercus petraea) (quercus robur) (fraxinus excelsior)
.
s
QUEREUS PETREA QUERCUS kos\iq,‘ 4
‘ih
origine europe europe europe
feuillage caduc caduc caduc
Dimensions, H=20 4 40m H=35m L=25m Jusqu'a H=40m
croissance Croissance lente
floraison avril, mai avril, mai avril, mai
potentiel allergisant | fort fort fort
potentiel Moyen Moyen Moyen
évapotranspiratoire | 3400m®/ha.an 3400m>/ha.an 3400m>/ha.an
. . . Calcaire
sol calcaire calcaire, acide A . .
associé chéne pédonculé
Nom Fréne du midi Erable rouge ou Hétre commun
(fraxinus angustifolia) (Acer freemani, rubrum) | (Fagus Syvatica)
JACER FREENANI
ACERRUBRUM
origine europe amérique du nord europe
feuillage caduc caduc caduc
Di ions, N H=252a 35
|n7en5|ons Jusqu'a H=40m H=15,30m R @ 3>m
croissance Croissance lente
floraison avril, mai mars, avril avril
potentiel allergisant fort faible fort
potentiel Moyen Moyen Faible
évapotranspiratoire 3400m?/ha.an 3400m?®/ha.an 1700m>/ha.an
Calcaire

sol

Calcaire

Sol acide, plutét argileux

associé chéne rouvre
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sol Marécageux Tout type de sol Tout type de sol
Nom Saule blanc Saule cassant
(Salix alba) (Salis fragilis)
Lt
. europe, asie, afrique du .
origine europe, asie
nord
feuillage caduc caduc
Dimensions H=25m H=10-20m
croissance Croissance rapide Croissance rapide
floraison Fin avril Mars, avril
potentiel faible faible
allergisant
potentiel Important Important

évapotranspirato
ire

12000m*/ha.an

12000m*/ha.an

sol

Marécageux

Marécageux

Remarques : risque

allergéne du quartier important

: les floraisons des essences choisies sont en

concomitantes et cela conjugué a une forte représentativité de chénes et frénes.
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v .=. Lyon Confluence, phase 2
TRISV flot B2

Calculer les indicateurs

- A
Indicateurs ilot
a Albédo de Coefficient de Coe‘ﬁICIer]t = Coefficient de
Revétement o, " régulation .
surface biodiversité . ruissellement
thermique
Dalle végétalisée extensive,
e vegstaisee ve/ 0,45 03 0,6 06
toiture végétalisation extensive
Dalle végétalisée intensive (>30 cm
de substrat) 0,45 06 09 0.6
Pleine terre végétalisée herbacée 0,45 06 1 0,2

(prairie)

Pleine terre végétalisée diversifiée
Espaces buissonnant 0,4 1 1 0,2
Zones humides

Pavés en herbés

Platelage bois 0.3 02 02 08
Stabilisé 0,6 0 0,1 0,7
Pavés 0,25 0 0 0,9
Béton désactivé/sablé 0,25 0 0 0,9
Enrobé grenaillé 0,11 0 0 0,9

Asphalte 0,07 0 0 0,9
Photovoltaique 0,12 0 0 0,9

Pour chacun des impacts, on calcule un taux global, somme des taux de chaque surface horizontale,
pondérées par I'aire de la surface concernée :

ZSUK TOUTES LES SURFACES (SSUKFACE X TSURFACE)

TerosaL =
SpaRcELLE
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Cahier des charges batiment durable

v .=. Lyon Confluence, phase 2
TRIZV ilot B2

Annexes

Les 7 trames du site : analyse de I'illot B2

L'analyse succincte du site s'intéresse de fagon globale et transversale aux conditions urbaines,
écologiques, hydrologiques et climatiques de ce territoire, afin d’aider a définir une stratégie éco-
responsable.

Il s’agit d’une évaluation multicritére qui prend en compte un systéme multi-trame :

- La trame souche : elle est la trame de l'invariant, elle constitue le support du projet : la localisation, la
topographie, la géologie, le patrimoine et le contexte humain du site.

- La trame servante : elle correspond aux installations au service du quartier : les réseaux, la gestion des
déchets.

- La trame sensible : elle reléve les éléments ou une attention doit étre portée pour limiter ou maitriser les
pollutions, les nuisances, les risques.

- La trame bleue : elle constitue le cycle de I'eau urbain, le systéme hydrographique et la gestion des eaux
pluviales du site

- La trame verte : elle correspond au réseau écologique, garant de la circulation des espéces et de la
biodiversité.

- La trame climatique : elle regroupe les caractéristiques climatiques, microclimatiques du site.

- La trame douce : elle représente les flux humains durables : le viaire, les déplacements doux, I'accessibilité
aux transports en commun y sont abordés.

Trame souche

L’ilot B2 fait partie de la deuxieme phase du projet urbain Lyon Confluence. L’lot se situe
au sein de la ZAC 2. Il constituera la limite Est de I'esplanade Frangois Mitterrand et se
trouve sur le débouché du futur pont des Girondins.

Coordonnées géographiques : 45°44'25.67” N, 4°49°16.84"'E

Altitude entre 167 et 170m

Localisation

Topographie

Géologie
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| Suatemaire - Alluvions peaswumiennes - Siovlatiles

Qustemaira - Dépfis wurmions fuvioliles

L] Quntemairg . Dépdts wumlans - fisvio-olosiais

Custemain - DEpdts fsikrs | ladebs

Sualemains - Dépbs

B o i Fy : Dépdts wiirmiens fluviatiles

5 Muviegladiaing

e Muyiasias

Vs

Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

- Chaufferie bois-énergie
- PAC sur nappe : utilisation de la nappe proscrite en raison des nombreux pompages en
amont

Identité
patrimoniale

Au niveau de la ZAC2, certaines halles seront réhabilitées et réinvesties pour conserver le
patrimoine de I'ancien marché gare.

Déchets

- La gestion des déchets s’effectue par la commune au porte a porte pour les ordures
ménageres et les déchets recyclables

- Le verre est en point d’apport volontaire

- Le compostage est a intégrer dans le projet

Vues

Le site dispose de vues remarquables sur les Balmes de Ste Foy les Lyons et sur la
Confluence Rhéne et Sadne.

Trame sensible

Contexte
urbain

Autour de I'flot B2 se trouvent :

-au nord : futur llot A2

- al'ouest : 'Esplanade Frangois Mitterrand bordée par I'llot A3

-ausud : I'llot C2 avec 2 batiments de logements et le futur groupe scolaire

-alest:la placette et I'llot B1

- au NE le débouché du futur pont des Girondins sur le Rhone qui reliera Gerland a la
Confluence

(Souce : google earth)

Contexte
humain

L’enjeu du projet de Confluence est de créer une nouvelle centralité avec des usages
mixtes, des équipements.
Le site est actuellement inoccupé. Il s’agit de I'ancien marché gare.

Trame servante

Réseaux qui seront présents sur le site :

- réseau de chaleur bois-énergie : le projet de la ZAC s’accompagne de la création d’un
réseau de chaleur urbain sur cogénération bois — le titre V en cours — le coefficient
réaliste d’énergie primaire est de 0,29

-gaz

Pollution  des | De par son activité antérieure (marché gare), ce site présente une pollution des sols.
sols BASIAS, BASOL
Risque sismique faible (nouvelle classification)
Sismicité ’
Aléa Mouvemnent du sol
triss faible  accakiration < 0.7 mis*
Tailsle 0.7 mis® = accalération = 1.9 mis®
T moders 1.1 mis* < accdbération < 1.6 mis®
B moyen 1.6 mis* < accélération < 3.0 mis*
- fart accalération > 1.0 mis*
(source : DIREN Rhone Alpes)
Radon
g ; 3
Activité volumique en Bq.m
[ moins de 50
[150.9
Ciw-199
Cd200-399
I wepis
(Source : atlas du radon)
Risques . . . . .
. Le site ne présente pas de risques industriels.
technologiques

Réseaux - eau potable : réseau de distribution d’eau potable
- eaux usées : raccordement au réseau d’assainissement obligatoire.
- eaux pluviales : le réseau des eaux pluviale est envisagé séparatif. Le débit de fuite pour
I'flot B2 est limité a 5l/s pour une pluie trentennale.
- électricité
Potentiel Possibilités :
énergies - Photovoltaique

renouvelables

- Solaire thermique
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Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

Qualité de I'air

L’indice atmosphérique est assez bon avec une dégradation de la qualité de I'air en été.
Le territoire subit les influences de I'industrie (en particulier de I'industrie chimique) et
du transport. La qualité de I'air est susceptible d’étre dégradée pendant les périodes
chaudes.
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Concentration
moyenne
annuelle
en pg.m-3
| )
B
| ES
| Eg
40 {Valeur limite 2010)
| EF
W 46 (valeur timite 2007)
a8
B s
B

Carte de concentration moyenne annuelle en NO2 sur Lyon 2 {source Atmo-
R

Contnbution de 'AT seule & la concentration en NOZ en fanction de la aistance &
Faxe de (Gutaroute. Le rafic cansidérs eat e trafic actuel proche de 105 000
veh jour aource CETE de Lyan).

PM 10{sn pgim3)

e

Concemtration i g
B

o B 58 H

Diglamce a Faxe de FAT

Canlribution de PAT sewle 4 la concentration en particules fines

Nuisances
électromagnéti
ques

On observe deux antennes relais de téléphonie mobile : un sur I'llot au nord de la rue
Casimir Perrier et une situé sur le toit de I'Hotel de Région.

[y Téléphonie mobile Ay Y iadio Tl autres stations

(Source : cartoradio)
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Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

Nuisances
acoustiques

Sources linéaires

L'tlot B2 est situé dans la zone d’exposition du cours Charlemagne classé 3 et I'autoroute
classé 1.

2%%

s

(Source : cartelie, DDT Rhone)

Le futur pont des Girondins pourra générer environ 9900 véhicules/jour (cf étude
d’impact)

Carte de géne multi exposition

Il Géne forte
Géne modérée
[ Geéne faible

Source : Etude CEE

Trame bleue

Pluviométrie

Précipitations mensuelles cumulées en mm :
120

100
80
60
40

20

0
Janv Fev Mars Avril Mai Juin  Juil  Aout Sept Oct Nov Dec

(Source Météonorm, station Lyon-Bron, années 1996-2005)

Données orages sur Lyon en mm/m? :

Orage exceptionnel
14/02/1990
77 94 110 140

Orage décennal | Orage 30 ans Orage centenaire

Il n’y a pas de présence d’eau en surface de I'llot B2.

Hydrologie La nappe phréatique est a faible profondeur (-2m) avec un niveau influencé par celui des
fleuves de Rhone et de la Saéne qui bordent le quartier.
Il n’y a des risques de remonté de nappe sur le site mais pas de risque d’inondation.
Inondabilité

RO /6

(Soufce : PPRi i.yon Villeurbanne

Utilisation de la

La nappe est fortement sollicitée sur la ZAC — son usage sera restreint sur le site et

nappe soumis a discussion avec SPL/Antea/Tribu
Perméabilité N .

Les sols sont trés perméables.
des sols
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Biodiversité

Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable
ilot B2

i% ( -N'x;tlcém;dugiwc

Tone clextension

m— Comidor conting

s

' an @ Conmidor disconfing

e

Le Rhone constitue un corridor écologique majeur de déplacement des espéces.

Le site de confluence est une halte migratoire e un site de nourricier pour plusieurs
especes

Animaux a maitriser (Pigeons, Rats, Blattes). Ils se nourrissent généralement des déchets
urbains.

Animaux a protéger et attirer :

- Oiseaux

- Amphibiens (Grenouille verte)

- Mammiféres : Castor d’Europe, les Chiroptéres (chauve-souris),

- Insectes : Odonates (libellules), Lépidopteres diurnes (papillons)

Cf. Expertise naturaliste du quartier de Confluence, LPO Rhone, FRAPNA, Janvier 2012

Sur le site de I'flot B2 est actuellement peu accueillant a la biodiversité.

Végétation

Il n’y a pas de végétation remarquable sur I'llot. Le terrain est minéral.
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Trame climatique
Rayonnement direct et global en W/m?

300
250
200
150
100

50 mMoyenne de rayonnement

Global en W/m?
0 Moyenne de rayonnement

Ensoleillement

Janv Fev Mars Avril Mai Juin Juil Aout Sept Oct Nov Dec Difius en W/m*

(Source : Météonorm, années 1996-2005)

Diagramme solaire avec les masques du relief le 21 décembre (source : Carnaval)
Azimut solaire
== Masque du relief

0 50 100 150 200 250 300 350

Ensoleillement le 21 décembre par fagade

Durée

Orientations

Heures légales d’ensoleillement

d’ensoleillement

Nord-Nord-Est

8h25 a 14h45

5h20

Quest-Nord-Ouest 14h45 a 16h25 1h40
Sud-Sud-Est 8h25 a 16h25 8h
Est-Sud-Est Pas d’ensoleillement sur cette facade Oh

L'impact du relief sur I'ensoleillement est faible, les masques lointains crées par les
Collines de Ste Foy les Lyon ont un trés faible impact en terme de récupération des
apports solaires en hiver. Les masques solaires sur la parcelle sont essentiellement liés a
I'environnement urbain. (voir étude d’ensoleillement)

Apports solaires en hiver pour les orientations de la Confluence

Horizontal
Nord 223
B Est

204

2 119
en KWh/m2.an 299°  S0ge
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Lyon Confluence, phase 2
Cahier des charges batiment durable

Ensoleillement le 21 décembre (ombres cumulées)

LTy
£ ‘
LEGENDE

ensoleillement au 21 décembre
surface disposant de plus de 2h
d'ensoleillement

surface en toiture, facade ou
coeur d'ilot bénéficiant de plus
de 5h d'ensoleillement

surface disposant de
. < 1h d'ensoleillement

- < 2h d'ensoleillement

Températures

Le climat principalement continental caractérisé par une forte amplitude thermique
(forte chaleur en été et risque de gel en hiver) mais I'existence d’influences océanique et
méditerranéenne adoucissent le climat.

L’hiver : il y a un risque de gel de novembre a avril

L’été : températures au dessus de 30°C de début juin a mi-septembre

Températures moyennes mensuelles (en °C)

40
35
30 A
25 A
20 —— Températures
moyennes °C
15 1
10 A —e— Températures
maximales en
5 ©
0 —— — T Temetaes
_5_JaMAmI Mai  Juin Juil Aout Sept Oct Mc
10 -

(Source : Météonorm, années 1996-2005)

Les graphiques ci aprés présentent une distribution de température sur les stations Lyon
Bron et Lyon Centre source METEORNOM. On peut ainsi visualiser en partie I'impact de
I'effet d’tlot de chaleur urbain caractérisé notamment par des températures plus élevées
en été et en hiver et par des nuits plus chaudes.
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flot B2
Légende Valeur horaire Légende ‘Valeur horaire
i inférieure a 14 inférieure & i
compriseentie 140 ot 20 comprise entie 140 ot 20
compriseentre 200 et 28 comprise entie 200 et 28
supérieure a 28 supérieure a 28

Heures Heures
{312 34l 56| 7 8 670/ 2|3 1a 16 1677 18] 0/201z1 2223124 Jour[ T 2 3 4 5 6|7 8 81011 12[13 14 15 16 17 18|10 20 21 22 25 24

Jour|

Fevrier | Janvier
Fevrier | Janvier

Mars

Mars
|

£ |k

H H

: £

& 3

§ T § I

Décembrd Novembr

Décembrd Novembr

Profil météo Lyon Bron 1996-2005 Profil météo Lyon centre 1996-2005

L’année 2003 préfiguration des étés de demain, permet de voir I'impact du changement
climatique en été a prendre en compte dans la conception des batiments.

Légende Valeur horaire .
inferieure & n
compriseente 140 ot 20
compriseenre 200 et 28
supérieure & 2
Heures
Jour[ 7273 4 5 6| 7 8 91011 12]13 14 15 16 17 18|19 20 21 22 23 24

Janvier

Févier

Mars

Avil
| I‘

Mai

Juin

Juillet

Aot

Décembrd Novembrd Octobre | Septembr

Profil météo Lyon Bron 2003 (source METEO France)
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Comparaison des températures par heures durant I'année entre 1961-90 et 1996-2005
Légende Valeur horaite ..
inférieure a 14
comprise entre 14.0 et 20
comprise entre 200 et 28
supérieure & 28

Heures
Houres
oo PRI L o ) e o 10 1t salen ve 15 10 17 5610 20 21 22 2 28 Jour [T 23 4 5 6|7 8 01011 1213 14 15 16 17 18)19 20 21 22 25

Jander

Février | Janvier

Feuter

ars
Mars
|

Avril

il

Mai

Mal

Juin
Juin

Jullet
Juillet

Aoit

Aot

Seplembre

Octobre

Novembrd Octobre [Septermbr

Décembre | Novembre
Décembr

1961-1990 1996-2005

ETUDE DU MICRO-CLIMAT DE LYON CONFLUENCE

Depuis 2013 la SPL conduit une étude du micro-climat. Une station météo a été mise en
place sur la ZAC. L'analyse des données permet de caractériser le climat sur Confluence
vis a vis de la station météo Lyon Bron.

En 2013, les caractéristiques suivantes ont été observées :

Delta T° Lyon-
Bron/ Balise Jour Nuit | Global |1 Conclusions sur 2013
météo

L’effet d’ilot de chaleur est :

Moyenne
année +0,25 | +1,78 | +1,09 |. plusimportant la nuit que le jour
- plus important I'hiver que I'été
Moyenne
hiver +0,81 *1,59 | +1,20 Les vitesses de vents sont trés faibles

par rapport aux vitesses de a Bron.
Moyenne été -0,13 +1,90 | +1,06 |- 65% des vitesses de vents en Lyon
Bron et la Balise Confluence

ilot B2
Delta T LyonBron — Confluence (représentation graphique h/h)
Année 2013 Année 2014
Heures
(Jour[ 1 2 3 4 5 87 8 9 10111213 14 15 16 1718[1920 21 22.23 24 1.12]13 14115 16 17 18|19 2021122/23 24
g = Sp= =1
2 E
2 —_— =
H 2
I ——— |
8 S== 2
inférieure @ -5

comprise entre -5 et -2

compriseentre -2 et 0

compriseentre 0 et 2

compriseentre 2 et 5

= supérieurea §
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Vents

Les vitesses moyennes de vents sont relativement stables au cours de I'année mais avec
des variations de vitesses importantes en automnes.

2,4

2,35

2,3

2,25

2,2

2,15

21 —— \itesse

2.05 moyenne de

’ vent

2 o Ecart-type
des \itesses

1,95

Janv Fev Mars Awvil Mai Juin Juil Aout Sept Oct Nov

Les vents du sud proviennent du Sahara et sont chauds, alors que les vents du Nord
provenant d'Europe du Nord sont froids. On reléve la présence du Mistral, un vent
violent, froid et sec provenant du Nord.
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Cahier des charges batiment durable
ilot B2

Roses des vents (Station : Lyon-Bron)
Avril a juin

Janvier a mars

Les vents sont canalisés dans les rues
nord-sud.

o zones avec un risque d’inconfort

Au niveau des failles, la vitesse de
vent est plus importante. Les balcons,
situés dans ces zones devront prévair
une protection aux vents.

Voies douces

i1
s rUe piglonne

= aménagement cyclable double sens
=i amanagement cyclable sens unique
Bl station Vélo'V
parc de stationnement valos dans parc auto LPA

» parc de stationnement vélos sur voirie

(Source : Plan des pistes cyclables de Lyon - Grand Lyon)

Trame viaire

Le site est bordé par le cours Charlemagne, la rue
La place Frangois Mitterrand

Accessibilité aux
équipements,
services

Il'y a une bonne accessibilité aux activités, I'llot B2 est situé :

-a300m école Alix (maternelle et primaire)

-a500m collége Jean Monnet

-a250m du centre commercial et pole de loisirs Confluence

-a 250m du marché du cours Bayard (jeudi et dimanche de 6 h a 13 h)

Transports
commun

en

L'iflot B2 est situé a environ 200m de la station HOtel de Région-Montrochet. Par
ailleurs, le site est desservit par les bus 8, 63 par la station Casimir Perrier et le s1
station Charlemagne — Casimir Perrier.

= . s “'

¥,__Pemache
A T1|T2 C195

ol
c2iczl s sl
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- Végétation

- Acoustique

Ensoleillement

> Vents
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Cahier des charges batiment durable

flot B2

Trame
souche

Trame
servante

Trame
sensible

Trame bleue

Trame verte

Trame
climatique

Trame douce

Trame
habitée
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atouts

contraintes

stratégie

- Site présentant un passé
industriel et est situé a un lieu
stratégique (situation en
Confluence des deux riviéres)

- Vues lointaines intéressantes
sur la Sadne et le Rhone.

Cf Projet HDM

- Le site a une image peu valorisante
actuellement :  zone industrielle,
délaissés, enclavé, proximité de
I'autoroute.

- Valorisation du site et de ses
potentialités
- Lien futur avec Gerland vis le pont
des Girondins

- Acceés au gaz, électricité, eaux
potable

Cf Etude GIRUS

- Raccordement au réseau de chaleur
urbain
- Gestion des eaux pluviales

- Nuisances sonores du traffic routier
de lautoroute en attendant les
futures construction puis impact de
la circulation liée un jour a la
circulation des Girondins

- pollution de Iair liée a la circulation
- Le site anciennement industriel
présente des terres polluées

(Vérifier avec une étude de sol)

Cf Etude ARTELIA

- Protection du bruit

- Limiter au  maximum les
déplacements de terre

- Production potageére hors sol

- Le site ne présente pas de
risque en terme d’innondation.

- Les sols sont perméables.
La nappe est peu profonde (-2m)

Cf Etude OPUS, EGIS

- Augmenter les surfaces perméables
- Rétention des eaux pluviales avant
rejet

- Préférer des solutions
décentralisées

- La biodiversité est présente
dans le quartier

Cf Etude FRAPNA, LPO

- Site actuellement minéral peu
accueillant a la biodiversité

- Végétaliser en pleine terre
- Choisir des espéces variées en
strates

- Potentiel solaire

Cf Analyse du projet

- ensoleillement contraint
- Les vents sont nord-sud : effets de
vents présentant des inconforts.

- Intégrer des énergies renouvelables
- Limiter l'effet dllot de chaleur
urbain.

- Le site est dessservi par le bus
et tram (arréts a moins de
200m).

- Le site est propice aux
déplacements doux.

- Favoriser les déplacements doux
dans le quartier en créant un
maillage doux reliant les activités
importantes du quartier.

- Limiter le nombre de stationnement
dans I'espace public.

- Le site est sur la ZAC Lyon
Confluence, quartier neuf avec
une offre de commerces, loisirs,
habitat, bureaux et services
public representatitf (Hotel de
Région)

- Le site est en renouvellement
urbain avec des usages passés
industriel, I'espace n’est pas habité
actuellement.

- Créer des espaces collectifs offrant
des usages de loisirs, jeux, rencontre
et proposer des espaces
d’appropriation et de cohésion
sociale : jardins potagers
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La Bienveillance Environnementale
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1. préambule

LYON CONFLUENCE
/| Lvon conFLuENcE

Le présent rapport est établi afin d’analyse les données acoustique et qualité de I'air sur le site de Lyon
Confluence sur I'année 2013.

1l établit un analyse comparative des résultats par rapports aux réseaux d’observations disponibles sur le
Grand Lyon par :

e Air Rhone Alpes pour les polluants a I'ozone

e Acoucite pour le bruit

Une balise Greenbee® autonome solaire a été implantée sur la maison de la Confluence durant toute
I'année 2013 complétant le dispositif de suivi des environnements météorologiques sur la phase 1 de
Confluence.
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2. Acoustique

2.1 Analyse de I'année 2013

Le tableau ci-dessous présente le rythme de vie du point étudié en termes de bruit

Niveau Lden moyen : 66 dBA Indicateur jour moyen (4
Repartion des indicateurs journaliers mois par mois
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Evolution de I'envir acoustique sur Lyon Confluence

Le niveau acoustique moyen annuel constaté est de 66dBA en Ly, (indicateur européen d’évaluation des
environnements acoustiques). Cette valeur est importante mais reste en dessous de toutes les valeurs
limites vis-a-vis des sources potentielles identifiées sur la zone (Route 68dBA, fer 73dBA, Industrie 71dBA).

Néanmoins, on constate que l'année n’est pas homogeéne en terme de bruit et trois phase sont
identifiables:
e Janvier a Mai 2013 : environnement acoustique moyen (Lge, 66dBA),
e Juin — septembre 2013 : environnement acoustique apaisé notamment sur le mois d’aolt (Lgen
63dBA),
e Octobre a décembre 2013 : environnement acoustique plus important (Lgen 67dBA).

L’analyse des données montrent que I'environnement acoustique de la nuit (22h-6h) est décisif dans
I’'environnement acoustique global (L, ,0:3= 58dBA)
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2.2 Comparatif aux réseaux existants

Le graphique ci-dessous présente les différences avec différents points sous surveillance dans le réseau
d’observatoire du Grand Lyon.
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Les données du mois de juillet et décembre 2013 sur Bellecour est exclue de I'analyse car elle est trés
perturbée par des manifestations locales (féte des Lumiéres et féte du 14 juillet )

L’environnement acoustique de Confluence est du méme ordre que celui que I'on retrouve au CLIP de Lyon
et se situe dans la partie haute de I'environnement acoustique sur Lyon. Le niveau acoustique relevé est
bien supérieur aux environnements acoustique sur Bellecour ou sur Feyzin (+4 dBA en Lden et +5dBA sur le
niveau Ln).

On retrouve cependant le rythme de vie de la Place bellecour en terme d’évolution (3 phases avec un
minimum pendant I'été) mais le phénoméne de renforcement de fin d’année est plus important sur
Confluence ; il est essentiellement d{ au niveau acoustique de la nuit plus importants.

On reléve que ces niveaux Lygn: dépassent la valeur de 60dBA sur Novembre et Décembre de I'année 2013
et dépassent chaque mois le niveau de 55dBA.

L'organisation mondiale de la Santé (OMS) a établit qu’au-dela d’un niveau de 55dBA en fagade des

habitations, des perturbations du sommeil sont possible ( WHO Night Noise Guidelines for Europe). Ces
valeurs sont données a titre indicative et n’ont pas de valeur réglementaire en France.
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3. Qualité de I'air (Ozone)

LYON CONFLUENCE
/[ Lvon conFLuENcE |

3.1 Analyse de I'année 2013

Le graphique ci-dessous présente I'évolution de I'indicateur de pollution a I'ozone évalué sur Confluence.
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Evolution de la pollution photochimigue sur Lyon confluence sur 2013

L’évolution de la pollution photo-chimique montre que la période juin juillet ao(t est la plus soumise a des
journées présentant une forte pollution photochimique. Sur cette période, il apparait clairement que les
horaires de plus fortes concentration de pollution se situent de 12h a 20h.

Note : Chaque journée est étudiée individuellement pour définir I'exposition aux polluants photochimiques

associés. La vision proposée ici constitue donc la répartition des journées présentant un risques pour la
santé en termes de facteur oxydant.
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3.2 Comparatif aux réseaux existants

Un comparatif aux données disponibles sur le réseau de Air-Rhones Alpes est présenté ci-dessous:
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Graphique de I'évolution de la pollution photo-chimique en facteur oxydant (03 — NO2 en pg/m’

Le comparatif a été réalisé sur des sites similaires (contexte urbain) a proximité du site de confluence. On
constate que :

1. L’évolution est similaire sur I'ensemble des points :
a. Valeurs faibles d’environ 45ug/m?sur le premier et le dernier trimestre 2013,
b. Valeurs moyennes de 60ug/m?’ sur le second trimestre,

c. Valeurs maximales sur le troisiéme trimestre avec un maximum sur le mois de Juillet avec
100pug/m®.

2. Le site de Lyon Confluence présente globalement un environnement de pollution photo-chimique
conforme aux exigences européennes,

3. Lesite de Lyon Confluence présente des pollutions photo-chimiques équivalente a celles constatées
sur les autres sites urbains de Lyon.

4. Seul le mois de juillet présente une sensibilité sur ce paramétre avec le dépassement de la barre
des 100ug/m’.
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1. préambule

Le présent rapport est établi afin d’analyse les données acoustique et qualité de I'air sur le site de Lyon
Confluence sur I'année 2014.

1l établit un analyse comparative des résultats par rapports aux réseaux d’observations disponibles sur le
Grand Lyon par :

e Air Rhone Alpes pour les polluants a I'ozone

e Acoucite pour le bruit

Une balise Greenbee® autonome solaire a été implantée sur la maison de la Confluence durant toute

I'année 2014 complétant le dispositif de suivi des environnements météorologiques sur la phase 1 de
Confluence.
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2. Acoustique

2.1 Analyse de I'année 2014

Le tableau ci-dessous présente le rythme de vie du point étudié en termes de bruit

Niveau Lden moyen : 69 dBA Indicateur jour moyen E

Repartion des indicateurs journaliers mois par mois
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Evolution de I'envir acoustique sur Lyon Confluence

Le niveau acoustique moyen annuel constaté est de 69dBA en Leen (indicateur européen d’évaluation des
environnements acoustiques). Cette valeur est importante et apparait cette année limite vis-a-vis des
sources routiéres (Limite Route 68dBA, fer 73dBA, Industrie 71dBA).

Néanmoins, on constate que I'année n’est pas homogeéne en terme de bruit et différentes phases sont
identifiables:
e Le mois de février particulierement marqué,
e Les mois de mars a juin avec des environnements plus apaisés (Le mois d’avril est le mois le plus
apaisé de la période observée),
e Juillet — novembre 2014 : environnement acoustique moyen (Lgen 69dBA),
e Décembre 2014 avec un nouveau renforcement du niveau sonore.

L’analyse des données montrent que I'environnement acoustique de la nuit (22h-6h) est décisif dans
I'environnement acoustique global (Ln2014= 61dBA)

La comparaison avec 'année 2013 n’est pas directement possible puisque le point d’étude a été modifié
début 2014 et la proximité avec I'autoroute a été renforcée. Cela renforce I'ensemble des niveaux sonores.
Le rythme de vie est cependant fortement modifié cette année avec notamment un mois d’avril trés calme
et un mois d’aout beaucoup plus significatif que I'année 2013.
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2.2 Comparatif aux réseaux existants

Le graphique ci-dessous présente les différences avec différents points sous surveillance dans le réseau
d’observatoire du Grand Lyon.
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L’environnement acoustique de Confluence apparait comme fortement impacté par rapport aux autres
points d’analyse de la ville de Lyon. Le niveau apparait ici toujours supérieur au niveau acoustique relevé
sur le CLIP (mis a part pour le mois de Juin pour lequel le niveau au CLIP augmente fortement).

On retrouve cependant le rythme de vie de la Place bellecour en terme d’évolution (3 phases avec un
minimum pendant I'été) mais le phénomeéne de renforcement de fin d’année est plus important sur
Confluence ; il est essentiellement dG au niveau acoustique de la nuit plus importants.

On reléve que ces niveaux Lngh: dépassent la valeur de 60dBA sur toute la période de I'année observée. Les
mois de mars et avril sont les plus apaisés.

L'organisation mondiale de la Santé (OMS) a établit qu’au-dela d’un niveau de 55dBA en fagade des

habitations, des perturbations du sommeil sont possible ( WHO Night Noise Guidelines for Europe). Ces
valeurs sont données a titre indicative et n’ont pas de valeur réglementaire en France.
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3. Qualité de Iair (Ozone)

LYON CONFLUENC

3.1 Analyse de I'année 2014

Le graphique ci-dessous présente I'évolution de I'indicateur de pollution a I'ozone évalué sur Confluence.

BILAN POLLUTION PHOTO-OXYDANTE 2014
Affaire: Lyon-Confluence, Emplacement: Balise Bruit - Qualité de l'air 2014

@

Indicateur jour moyen (4
Repartion des indicateurs journaliers mois par mois
100% — . Jours AouB
REoun
N Jours E ouF

W Jours GouH

40%
20% I
0% B
janv. févr.  mars avr. mai

i juinjuil aolt  sept.  oct

Répartition de la concentration sur la journée

00:00 04:00 08:00 12:00 16:00 20:00 00:00
[res——T T | |
Trés bon Médiocre

Evolution de la pollution photochimigue sur Lyon confluence sur 2013

L’évolution de la pollution photo-chimique montre que la période juin juillet 2014 a été la plus soumise a
des journées présentant une forte pollution photochimique. Sur cette période, il apparait clairement que
les horaires de plus fortes concentrations de pollution se situent de 12h a 20h.

Note : Chaque journée est étudiée individuellement pour définir I'exposition aux polluants photochimiques

associés. La vision proposée ici constitue donc la répartition des journées présentant un risque pour la
santé en termes de facteur oxydant.
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3.2 Comparatif aux réseaux existants

Un comparatif aux données disponibles sur le réseau de Air-Rhones Alpes est présenté ci-dessous:
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Graphigue de I'évolution de la pollution photo-chimique en facteur oxydant (03 — NO2 en pg/m?*

Le comparatif a été réalisé sur des sites similaires (contexte urbain) a proximité du site de confluence. On
constate que :

1. L’évolution est similaire sur I'ensemble des points :
a. Valeurs faibles d’environ 50ug/m?sur le premier et le dernier trimestre 2014,
b. Valeurs maximales sur le second trimestre avec un maximum sur le mois de Juin avec
100pg/m?3.
Un troisiéme trimestre moyen avec des valeurs de 70 pg/m?
d. Valeurs minimale pour la fin d’année de 50ug/m?3.

o

2. Le site de Lyon Confluence présente globalement un environnement de pollution photo-chimique

conforme aux exigences européennes,

3. Le site de Lyon Confluence présente des pollutions photo-chimiques équivalentes a celles

constatées sur les autres sites urbains de Lyon (notamment sur les périodes de pics de pollution
estivaux)

4. Sur 2014, aucun mois ne présente de sensibilité avec I'ensemble des valeurs inférieures au seuil des
100pg/m? mais le mois de juin a été le plus sensible

AZRA1415-CARECITY-149- 13 juin 2023




SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2 TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023

ANNEXE 8 - RECOMMANDATIONS QUALITE DE L'AIR RESIDENCE CHERCHEUR
TRIBU 2016




|
|
TRISV

Confluence — Le champ
Résidence chercheur — Qualité de 'air

Résidence chercheur

Qualité d’air

Enjeux :

Le Centre international de recherche sur le cancer (CIRC), agence spécialisée de I'Organisation mondiale de la santé (OMS ) a classifié la pollution de I'air extérieur comme cancérogéne certain (groupe 1) pour 'homme, et ce, quelle que soit la région du monde ou I'on
réside. L’étude Aphekom (2011) réalisées sur les métropoles européennes établit clairement le lien entre la pollution de I'air et le développement de I'asthme chez les enfants. Elle confirme également le rle de cette pollution en ce qui concerne les maladies cardiaques et
pulmonaires chez les adultes. L'étude démontre clairement I'accroissement de ce type de maladies chez les sujets habitants a proximité d’'une grande voie urbaine (10 000 véhicules / jour).
Depuis 10 ans, la qualité de l'air s'améliore globalement, en dépit d’'une augmentation globale du trafic routier, grace a :
- une politique européenne assez exigeante
- amélioration technologique des véhicules sous I'effet des réglementations successives (normes « Euro »).

- dans les centres urbains comme a Lyon, , il y a stagnation voire une baisse du trafic, du fait de politiques assez volontaristes
Malgré tout, la réglementation européenne n’est toujours pas respectée en France, il y a risque de condamnation de la Commission Européenne pour les dépassements de seulils réguliers.

Dans le cas du site de la résidence chercheur,

Exposition aux polluants liés au trafic
Les polluants atmosphériques :

Polluants
atmosphériques

PM1o, PM25
(particules en
suspension)

NO, NO;
(oxydes d’azote)

SO,
(dioxyde de soufre)

Caractéristiques et causes

PM10 : particules de diamétre inférieur a 10 um (elles sont retenues au
niveau du nez et des voies aériennes supérieures) ;

PM2,5 : particules de diametre inférieur a 2,5 um (elles pénetrent
profondément dans I'appareil respiratoire jusqu’aux alvéoles
pulmonaires).

Sources : chauffage (38%) (notamment au bois), combustion de
combustibles fossiles dans les véhicules (67%), centrales thermiques et
nombreux procédés industriels (32%)

Variation saisonniére, avec niveau de pollution de fond

Le monoxyde d’azote (NO), rejeté par les pots d’échappements des
voitures, s'oxyde dans I'air et se transforme en dioxyde d’azote (NO2)
qui est trés majoritairement un polluant secondaire. Le NO2 provient
principalement de la combustion d’énergies fossiles (chauffage,
production d'électricité, moteurs des véhicules automobiles et des
bateaux).

Sources : Emis a 70% par les véhicules (essence et diesel), 16% par
lindustrie, 9% par le chauffage

Il est issu de la combustion de combustibles fossiles (fioul, charbon,
lignite, gazole, etc.) contenant du soufre. La nature émet aussi des
produits soufrés (volcans).

Sources : les industries, les centrales thermiques, les chauffages
domestiques, les véhicules diésel.

Polluant secondaire, il est produit dans I'atmosphére sous I'effet du
rayonnement solaire par des réactions complexes entre certains

Effets sur la santé

- irritations et une altération de la fonction

respiratoire chez les personnes sensibles

- cancérigénes

- augmentation de la mortalité pour causes respiratoires ou
cardiovasculaires.

- irritations des muqueuses de la peau et des
voies respiratoires supérieures (toux, géne respiratoire, troubles
asthmatiques).

- irritations des muqueuses de la peau et des
voies respiratoires supérieures (toux, géne respiratoire,
troubles asthmatiques).

- irritant de I'appareil respiratoire et les yeux.
Il est associé & une augmentation de la mortalité au moment des

Effet sur ’environnement

Elles contribuent aux salissures des batiments
et des monuments.

Formation d’ozone dans la basse atmosphére et des pluies
acides

- affectent les végétaux et les sols ;

- augmentation de la concentration des nitrates

- pluies acides
- dégrade la pierre (cristaux de
gypse et crodte noires de microparticules cimentées).

- perturbe la photosynthése et provoque des nécroses sur les
feuilles et les aiguilles d’arbres forestiers.

Seuils préconisation ou réglementation
PM10

OMS:
50 pg/m3 moyenne sur 24h
20 pg/m3 moyenne annuelle

France :

35 jours de dépassement de la valeur 50 ug/m3 moyenne
sur 24h

40 pg/m3 moyenne annuelle

NO2

OMS :
200 pg/m3 moyenne sur 24h
40 pg/m3 moyenne annuelle

France :
200 pg/m3 moyenne sur 24h
40 pg/m3 moyenne annuelle

OMS:
20 pg/m3 sur 24h

OMS:
100 pg/m? pendant 8h

03 polluants primaires (NOx, CO et COV) épisodes de pollutions. - entraine une oxydation de matériaux (caoutchoucs,
(ozone) Sources : Transformation photochimique de rejets textiles...).
principalement lié au trafic automobile, polluant en été - contribue a I'effet de serre.
TRIBU / HM KL 29/01/2016 Page 1 sur 6



Confluence — Le champ
TRIZV Résidence chercheur — Qualité de 'air

Analyse des mesures de qualité d’air
Données (source : Atmo Rhéne Alpes)

Exposition aux particules PM10 Exposition au dioxyde d’azote NO2
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Confluence — Le champ
Résidence chercheur — Qualité de 'air

Analyse des mesures de qualité d’air

Données (source : Atmo Rhéne Alpes)

Valeurs moyennes annuelle (sur 2015) des concentrations et nombre d’heures de dépassement des seuils recommandés

Particules fines PM10

Concentration moyenne en particules PM10
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L'autoroute A7 présente une pollution de fond en été PM10 et de NO2 bien plus élevée que sur Lyon Gerland.

Nb d'heures de dépassement de 50 ug/m3 en particules PM10
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TR|-3“ Confluence - Le champ
Résidence chercheur — Qualité de I'air

PM10 NO2
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Confluence — Le champ
Résidence chercheur — Qualité de 'air

Evolution des concentrations horaires des polluants sur 2 jours

> L’exposition aux polluants est plus importante en hiver qu'en été lié¢ aux émissions des installations de chauffage.

> En été, les émissions de polluant sont plus faibles la nuit que le jour car elles dépendent intimement du trafic automobile.

PM10
Printemps : 24 et 25 avril 2015

Eté

: 28 et 29 aolit 2015

Hiver : 6 et 7 janvier 2015
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Il'y a dépassement des seuils en hiver pour 'ensemble des stations de mesure lyonnaise, I'exposition sur I'A7 reste plus importante que les stations.

NO2
Printemps : 24 et 25 avril 2015

Eté

: 28 et 29 aoit 2015

Hiver : 6 et 7 janvier 2015

L’exposition est bien plus élevée sur Lyon A7 lié au trafic routier journalier, la nuit, I'exposition reste comparable a Gerland.
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Ti“-B“ Confluence - Le champ
Résidence chercheur — Qualité de I'air

Le cas du site de la résidence chercheur :

Dans le cas du projet de résidence chercheurs, la station Lyon A7 est représentative de I'exposition en bordure du site. L'exposition aux polluants dépend fortement de I'exposition aux vents mais aussi de I'éloignement a la source (route, émission ponctuelle). Le site est

dégagé permettant une bonne dispersion des polluants, mais en cas de vent du sud, la pollution peut-étre plus impactante. L'exposition décroit fortement avec la distance a la source.

Contabution de (AT seule & la cancantratian an NOZ eh fonction de la aistance &
laxe de Mautaroute. Le frafic considere est e frafic actuel prache de 105 000
veh dour (source CETE de Lyon),

PM 10{en pgim3)
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Confribukion de FAT sewle 3 la concentralion en particuies fines
Recommandations

=> Favoriser la ventilation du site pour limiter les concentrations ou créer des écrans

= Enhiver:
o filtrer I'air entrant (filtre type F7 G4)
e avoir 'entrée d’air dans une zone protégée > 40m de distance de I'autoroute
e solutions techniques a privilégier ventilation double-flux, ou ventilation inversée

= En été, la ventilation naturelle nocturne par ouverture des baies reste envisageable

Qualité d’air intérieur :

= Renouvellement d’air pour la qualité de I'air intérieur : débit de ventilation minimum de 0,5 vol/h
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Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

L’approche développement durable a la Confluence

Se replacer dans les enjeux globaux

Réduire les gaz & effete
serre et s'adapter au
changement climatique

Garantir notre santé,
notre confort et notre
bien-étre

Economiser les
ressources

Préserver et améliorer Vivre ensemble dans
les écgsystémes une société sobre et
vivants equitable

Objectifs One Planet Living WWF

AV
i S

Méro carbone

&Zéro déchets
&Mobilité durable
QMatériaux locaux et durables
mlimentation locale et durable
&Gestion durable de I'eau
QHabitats naturels et biodiversité
Culture et patrimoine local
Equité et développement économique
Q Qualité de vie et bien-étre

Démarche de conception « low-tech »

OPTIMISER
LES
SYSTEMES

CHOISIR DES
METHODES
ALTERNATIVES
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Confluence - Phase 2

llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Acces au soleil

> Obijectif de conception : au moins 2h de soleil le 21 décembre pour tous les logements

N N

N N

o
?
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L
/-- /78 D
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| naa
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-/ //////WEEEE

N\

AN

NN

état 2014)

(

position de programmation Herzog et DeMeuron

. | apF RPC-| Pro

+2H

SAUF R+D . ) , .
{ incohérences avec I'ensoleillement

|:| Logements

- Bureaux

décembre

Plan d'ensoleillement des fag

- Equipements publics

- Commerces

10-05-2016
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llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Etude de I'accés au soleil cas le plus defavorable (le 21 décembre)
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HEN
Till-Bll Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Etude de I'acces au soleil cas le plus défavorable (le 21 décembre)

™ Soleil
Moins de
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HEN
'I'al.i'.ll Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Confort acoustique

Indicateur de géne multi-exposition

Classement 1 de I'autoroute A7, les fagades faisant face nécessitent un isolement acoustique maximum
(a défaut de réduction a la source)
- A7 classée 1 : niveau sonore diurne Laeq (6h-22h) > 81dB et niveau sonore nocturne Laeq (22h-6h) <

76 dB
- Fagades exposées : isolement maximum de 45dB.
- Baies : BR3 sur toutes les baies

Protection vis-a-vis de I'extérieur
= absorption acoustique des revétements extérieurs sol, facades > solutions techniques : matériaux
absorbants en sous-face des loggias, en facade
= isolement acoustique des facades > traitement acoustique d’au moins 3 fagades > solutions j

techniques : double peau, loggias vitrées, espaces tampons de circulation 'DO*JBIE
™
0 ~
~
-
-

X —

B Géne forte

Géne modérée
| Géne faible
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HEN
Tﬂl-Bll Confluence - Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Qualite d'air

Exposition aux polluants liés au trafic de la A7 PM10 NO2
> L'exposition aux polluants est plus importante en hiver qu'en été lié aux émissions des installations de chauffage. N \
> En été, les émissions de polluant sont plus faibles la nuit que le jour car elles dépendent intimement du trafic automobile. \
Recommandations x
= Favoriser la ventilation du site pour limiter les concentrations ou créer des écrans (hauteur R+6 minimum),
= Filtrer de I'air entrant : avoir I'entrée d'air dans une zone protégee (distance de 40m de I'A7) 0
= solutions techniques ventilation double-flux, ou ventilation inversée (question de I'isolement acoustique des / e e
sorties d'air),
= Ouverture des fenétres possibles en été pour la ventilation naturelle
- Renouvellement dair pour la qualité de I'air intérieur : débit de ventilation minimum 0,5 vol/h
PM10 (particules fines) NO2 (dioxyde d'azote)
inférieure a 20 inférieure a 40
comprise entre 20 et 50 comprise entre 40 et 200
i supérieure & 50 Seuil OMS e supérieure & 200 seuil OMS
Lyon A7 Gerland Lyon A7 Gerland
Heures Heures Heures Heures
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'l'i!l-i'.ll Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Acces a la lumiere naturelle Gestion des déchets Cycle de l'eau
> Epaisseur des batiments limitée : > Locaux de stockage des déchets : 0,5 m2 par 2 Innovation : Recyclage des eaux grises et eaux pluviale pour les WC et arrosage
2
12m (barres) & 16m (tours) Ioger_n,ent, et pour les bureaux 7 m? pour 100
salariés
> Qualité des vues > Integre_r une aire d.e compostage en cceur d’ilot O
Dimensionnement : 1m?2 pour 10 foyers
l l l l réutilisation pour
R les WC . .
- Innovation : micro-méthanisation eaux grises ;‘:ﬁfg{jﬁ:ﬁﬂfi
, ., Les déchets organiques et les eaux vannes sont toiture
Confort en éte récupérées est intégrées dans le digesteur. —=
- Protections solaires extérieures indispensables sur toutes =
les orientations en bureau et en logement ! :2
= L’ouverture des fenétres au regard des contraintes ( vis-a- 1 X | cuve de
] ™ > récupération

vis I'exposition aux bruits la nuit) récuPiration de la chaleur
par échangeur

(ex : systéme Power-pipe®)

Mobilités non polluantes

traitement de |'eau par - -
traitement biologique ; '
(ex :systéme Pontos®)

—

réutilisation pour
I'arossage (en été)

= Locaux vélo, cycles : 2,5m? pour 100m2en logement et en
bureaux

= Podle mobilité, a développer...

= Mobilités innovantes, a développer... = Gestion des eaux d’orages

Débit limité 3Ls.Ha pour une trenntenale, a valider

B = l STOCKAGE TOITURE l
£ e 70 ML/ M2
Cwarflow tank :
i B‘-m,, E:i.'uoumpsasmm
i FOSSE DRAINANT
A dtlbat ek F P e S e <
. 4—— |
Exemple : micro-méthanisation en Chine, Isis / Huayuan —,m l l l
energy project |
v
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Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Matériaux durables
= Limiter I'’énergie grises des batiements,

= Favoriser les matériaux locaux, biosourcés, pérnnes

= Reflexion sur le cycle de vie du batiment

Réferences :
Bordeaux tour en bois Euratlantique, Hyperuion, Eiffage

S

Facade Terre crue, Maison Rauch, Vorarlberg, Autriche

lier, P.

=

Facade bois, internat d'excellence, Montpel

Paris, Tour Baobab, Michael Green Architecture (MGA) et le francais DVVD
0

il

i i"i'%!ﬂ'iﬂ;gwnr -

¥
j il I

MGA
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http://mg-architecture.ca/
http://www.dvvd.fr/site/index.php?page=home&lang=fr

HEN
'l'i!l-i'.ll Confluence — Phase 2
llots A1 A2 Nord - Enjeux développement durable

Nature en ville
= Favoriser le végétal en pleine-terre mais contrainte du parking en sous-sol
= Paysage productif
= Supports de biodiversité

rtical, Milan : tour intégrant le végétal dans la conception Lufa : serre de production maraicheére en toiture, Montréal
\ ; : 3000m? permettent de nourrir 2000 personnes

£ H

Concept des cours jardinées

[

LhITTION TES
EupRiEES JE

UFU farm : systeme hydroponique de production travaillant la
synergie poissons / végétal

Systbme da gestion
cartaith

Corer dbnarg
Risurvoir de stockage H - II
Eau prilevie |

|

Ratour de Feau dens la nappe
phriatigus |

Canalisation t réseay wbain E—

Mibsmrvoir dusting & Mirigation

Eaux plavialus sn gncks

,,,,,,,,,,,,, SYSTEME D"APPROVISIONNEMENT EN EAU

Références : Pystiles : accompagnement pour la mise en place de jardins
partagés _ _ llot C, ZAC Villeurbanne la Soie, Carré de Soie, Petitdidier Prioux

=3

Projet FUL : ferme Urbaine Lyonnaise (Notus)

——
\
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Diagnostic de site sur Iilot A1 A2 nord

L'analyse environnementale du site s'intéresse de fagon
globale et transversale aux conditions urbaines,
écologiques, hydrologiques et climatiques de ce territoire, afin
d’aider a définir une stratégie éco-responsable. Il s'agit d'une
évaluation multicritére qui prend en compte le systeme de
multi-trames.
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

L'llot A1 A2 Nord fait partie de la deuxieme phase du projet urbain Lyon Confluence. L'flot se situe au sein de la

Localisation ZAC 2. Il se trouve entre le quartier existant, sainte Blandine sur le débouché du futur pont des Girondins.
Coordonnées géographiques : 45°44'25.67” N, 4°49'16.84"E

Topographie Altitude entre 167 et 170m

Géologie Le sol est constitué de dépots wirmiens fluviatiles : alluvions modernes de type sables limoneux et graviers.

Identité Au niveau de la ZAC2, certaines halles seront réhabilitées et réinvesties pour conserver le patrimoine de I'ancien
patrimoniale marché gare.

V.ues. Le site dispose de vues remarquables sur les Balmes de Ste Foy les Lyons et sur la Confluence Rhéne et Sadne.

qualitatives

Contexte bati

Autour des ilots A1 - A2 nord se trouvent :

-aunord : quartier Sainte Blandine

- al'ouest : quai Perrache, autoroute A7

-ausud:I'llot B2 et B3 et le débouché du futur pont des Girondins sur le Rhéne qui reliera Gerland & la Confluen
-alest:[Tlot A3

- sous l'ilot A1 Sud se trouve le parking soutérrain, mutualisé de 5 étages, 1000 places

Débit d’eau d’exhaure supposé de pompage de 50 m3/heure en moyenne et a 100 m3/heure en pointe. (source :
PRO PE.22 - Lot pompage Phase 2, Arcadis)

Contexte humain

Le site a une image peu valorisante actuellement : zone industrielle, délaissés, enclavé, proximité de 'autoroute.
L’enjeu du projet de Confluence est de créer une nouvelle centralité avec des usages mixtes, des équipements.
Le site est actuellement inoccupé. Il s’agit de I'ancien marché gare.

] augtemaing - Allurions codaummiannes  Tiedaiies

]:l Qusemaln - Dépft wumiens  Hedatlles

e Sumtemaing - Dépis wimlens - Nuvlo-glodaines

(s uslemain - Dépds sl glacees

4:":':‘:* Sualemaink - Ddpdb dssiers | Muviogledains

]:l Quslsmabe - Allusiens srieminoelies s luviesies

Stratégie

- Valorisation du site et de ses potentialités : passé industriel, lieu stratégique (situation en
Confluence des deux rivieres), lien avec le quatrtier existant Sainte Blandine et le futur pont
des Girondins reliant Gerland

- Limitation des déplacements de terre durant le terrassement.

- Valoriser les vues remarquables lointaines vers les balmes de Saint Foy les Lyons et le
Rhone

- Prendre en compte les vues des autres ilots sur le projet.

Septembre 2016
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame servante : elle correspond aux installations et aux services du quartier

Réseaux qui seront présents sur le site :
- réseau de chaleur bois-énergie
-gaz
. - eau potable : réseau de distribution d’eau potable
Réseaux . \ L —_
- eaux usees : raccordement au réseau d'assainissement obligatoire.
- eaux pluviales : le réseau des eaux pluviale est envisagé séparatif. Le débit de fuite pour I'lot A1 A2 NORD est
limité a 5l/s pour une pluie trentennale.
- électricité
1000
900
g 800 —-
@ 700 ——
£ 600 +— —
ilitae - 8 500 +—— .
Possibilités : 3 00 menfouis
. : o |
I?oten_tlel - Photovoltaique T 300 incinérés
énergies - Solaire thermique N 1 s
; oA ; 200 m compostés
renouvelables - Chaufferie bois-énergie 100 ——
- PAC sur nappe : utilisation de la nappe proscrite en raison des nombreux pompages en amont 0 , , "recyclés
1 ménage Grand 1 ménage
Lyon "moyen" Confluence tri
efficace + réduction a
la source + compost
Production de déchets des ménages: simulation pour un ménage de la Confluence
- La gestion des déchets s'effectue par la commune au porte & porte pour les ordures ménagéres et les déchets installé a proximité de 'aire de compostage de la ZAC 1, et ayant bénéficié des
labl sensibilisation de la SPLA/ du WWF
Déchets recyciavles . .
- Le verre est en point d’apport volontaire
- Le compostage est a intégrer dans le projet Stratégie
- Le raccordement au réseau de chaleur de la Confluence est préconisé
- Accompagner les initiatives de compostage collectif sur le projet.
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame sensible : elle reléve les éléments ou une attention doit étre portée pour limiter, maitriser les pollutions, nuisances, risques.

Pollution des e , . . . 3
De par son activité antérieure (marché gare), ce site présente une pollution des sols. Voir ci-contre > Cartes des sols pollués
sols e X y
ote
Risque sismique faible %
Alea Mouvemant du sal
trés faible  accataration < 0.7 mist
Sismicité Taible 0.7 mis? ¢ accélaration < 4.4 mis?
U moderg 1.1 mis® 5 aceabdration < 1,6 mis®
B mopen 1.6 mis® £ accdlération < 3.0 mis®
I ot accaleration > 3.0 mis*
(source : DIREN Rhéne Alpes)
Exposition au radon faible (entre 50 et 99Bg/m3)
S g ; =3
Activité volumique en Bq.m
Radon [: moins de 50
50-99
100 - 199
200 - 399
- 400 et plus
(Source : atlas du radon)
| Activités Poteniellement Polluantes
'%, {71 huties sctviess potemisliement po biates
@ Guve Agnenng
H . . (& ) & cuwEnense
Risques Le site de la Confluence est en dehors de la zone de risques : ; SRR e
technologiques industriels. gl . o e
e 3 ¢ T Ermpnse PHASE 1 A5 Lya1 Confluance
{2 Emprise PHASE 2 2A¢ Lyan Gonfuence
[ Parcelle - Marché ¢ Gres
[Jrarcete 2 Staton senice 8P
4§ [ ramete s Cuisne Gertrale
Pancellz 4 - Areliers espeoss varts
et
[ recta6- st =
[ Parcete 7 - Parking o chsita
) prcena - Beseneiias moue
2 = |=
(source : geoconfluences.ens-Ish.fr) Rapport de Synthese environnementale Phase 2, SOGREAH, 2010
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Qualité de I'air

Exposition aux particules PM10

-

Exposition au dioxyde d'azote NO

N Légende
Modglisation des PM10
(moy.an)

Flan de vile

Moyenne annuelle
de PM,, en g m?

B0

bt
e limite

Nuisances
électromagnétiq
ues

On observe deux antennes relais de téléphonie mobile : un sur I'llot au nord de la rue Casimir Perrier et une situé
sur le toit de I'Hotel de Région.

" Autres stations

Contnbution de PAT seule & la concentralion en WNOZ en fanction oe la distahce &
Faxe de Mavtoroute. Le rafc consideérs est e trafic actuel proche de 105 000
ven faur (aource CETE de Lyan).

PM 10{en pgim3)

Concantrailon §ig/md)

oBEzBEEEERH

EEEYySRERRIR°"RSEEBERYEES
Distamce o Faxe sde PAT
Cantribution de FAT sewle & ia concentration en parficuies fines

Concentrations annuelles PM10 NO2

infrieure & 2
compriseente 20 et 50
Supérieure @ 50

inférieure &
comprise ente
supérieure @

Seull OMS

Heures
Jour[ T2 3 4 5 6/ 7 8 9101112]13 14 15 16 17 18]19 20 21 2223 24

Janvier
Janvier

Fevrier
Fevrier

Mars
Mars.

Avril
Avril

M
Mai

Juin
Juin

Juillet

T i| T
Juillet

|
l

Octobre

Octobre
| | rl
|

|

r":

Décembrd
Décembre

L1l
40 et
200

200

seul OMS

Heures
Jou[T23 45 6/780n0nmuunneisinnens
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame sensible : elle reléve les éléments ou une attention doit étre portée pour limiter, maitriser les pollutions, nuisances, risques.

Nuisances
acoustiques

Sources linéaires
L'flot A1 A2 Nordest situé dans la zone d'exposition du cours Charlemagne classé 3 et I'autoroute classé 1.

(Source : cartelie, DDT Rhéne)

Le futur pont des Girondins pourra générer environ 9900 véhicules/jour (cf étude d’impact)

Carte de géne multi exposition

Il Géne forte
Géne modérée
[ Geéne faible

Source : Etude ETE -

Stratégie

Qualité de lair :

Favoriser la ventilation du site pour limiter les concentrations ou créer des écrans
En hiver :

- filtrer I'air entrant (filtre type F7 G4)

- avair I'entrée d'air dans une zone protégée > 40m de distance de I'autoroute

- solutions techniques a privilégier ventilation double-flux, ou ventilation inversée

En été, la ventilation naturelle nocturne par ouverture des baies reste envisageable

Confort Acoustique :
Se protéger des nuisances sonores extérieures ou composer le paysage sonore

Septembre 2016
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame bleue : elle constitue le cycle de I'eau urbain, le systéme hydrographique et la gestion des eaux pluviales du site

Pluviométrie

Les précipitations mensuelles cumulées en mm sur Lyon sont les suivantes :
120

100
80
60
40

20

0
Janv Fev Mars Avril Mai Juin Juil Aout Sept Oct Nov Dec

(Source Météonorm, station Lyon-Bron, années 1996-2005)

- Les données d’orage sur Lyon en mm/m? sont les suivantes :
Orage décennal Orage 30 ans Orage centenaire Orage exceptionnel 14/02/1990

7 94 110 140

Potentiel de récupération de pluies en L/m2.an 782

Nombre de jours sans pluie de mai a septembre 14

Hydrologie

Il n'y a pas de présence d’eau en surface de I'llot A1 A2 NORD.

Inondabilité

IIn’y a des risques de remonté de nappe sur le site mais pas de risque d'inondation.

Lt

Perméabilité des
sols

: Les sols sont trés perméables.

Profondeur de la
nappe

La nappe phréatique est a faible profondeur (-2m) avec un niveau influencé par celui des fleuves de Rhéne et de
la Sadne qui bordent le quartier. (Source : PPRi Lyon Villeurbanne) La nappe est fortement sollicitée sur la ZAC —
son usage sera restreint sur le site et soumis a discussion avec SPL/Antea/Tribu

_ Coefficients de ruissellement & l'lot fin 20

YL

| | |
0.20 0.00
Problémes de
rui limités

| | | |
0.60 0.40

Problemes de

0.80
Sols trés

imp

.

Stratégie

- Nappe peu profonde et pollution des sols : linfiltration forcée des eaux pluviales est
proscrite.

- Prévoir une rétention des eaux pluviales limitant a 5I/s.ha le débit de fuite pour un orage
trentennal.

- Valorisation des eaux pluviales, des eaux grises et eaux d'exhaure

Débit supposé de pompage de 50 m3/heure en moyenne et @ 100 m3/heure en pointe.
(source : PRO PE.22 - Lot pompage Phase 2, Arcadis)

Septembre 2016
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Biodiversité Tane dextension ]
Le Rhéne constitue un corridor écologique majeur de déplacement des especes.
Le site de confluence est une halte migratoire e un site de nourricier pour plusieurs espéces
Animaux & maitriser (Pigeons, Rats, Blattes). lls se nourrissent généralement des déchets urbains.
Animaux & protéger et attirer : g
- Oiseaux e o
- Amphibiens (Grenouille verte) AR IS 475
- Mammiféres : Castor d'Europe, les Chiroptéres (chauve-souris), g EEE AFNENEEENEEEEER
- Insectes : Odonates (libellules), Lépidoptéres diurnes (papillons) i DTM m?.;m-a- mi:?a .60 m::o 1.00
Cf. Expertise naturaliste du quartier de Confluence, LPO Rhéne, FRAPNA, Janvier 2012 ‘ p | |:wmm relis
Sur le site de I'lot A1 A2 NORD est actuellement peu accueillant a la biodiversité. Stratégie
- Créer une végétation diversifiée (arbres, buissonnant, tapissant, prairie...) reproduisant un
écosystéme réel et complet.
Végétation Il 'y a pas de végétation remarquable sur Illot actuellement. Le terrain est globalement minéral. éaP:wIegler les especes végétales locales, non-allergenes et necessitant peu de besoins en
Septembre 2016 9/13



Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame climatique : elle regroupe les caractéristiques climatiques et microclimatiques du site (températures, soleil, pluie, vent...).
- Les rayonnements direct et global en W/m? sont les suivants :

i Faisabilité sur A1 A2N : Nombre d’heures d’ensoleillement le 21 décembre
250
200
150
100
= Moyenne de
50 rayonnement Giotal
en Wim*
] Moyenne de
Janv  Fev  Mars Avil Mai  Juin  Juil  Aocut Sept Oct Nov Dec rayonnement Difus

an Wim*

Source : Météonorm, Lyon Bron, années 2000-2009

Enerdie recue en Potentiel ECS solaire | Potentiel Photovoltaique
k\?Vh / ngan pour 1 m? de panneau | pour 1m?de panneau en
' en kWh/m2.an kWh/m2.an

Potentiel solaire 1220 551 184

Apports solaires en hiver pour les orientations de la Confluence

Diagramme solaire avec les masques du relief le 21 décembre (source : Carnaval)

Ensoleillement Azimut solaire Horizontal
. = Masque du relief Nord 223
77 [i b Est

2 204

] O ki ]
15 i

1% Sud

200
51 - 247 iin

~ ‘/\ N 119
0 F—/———r—r———r————————— T b |

0 50 100 150 200 250 300 350 en KWh/m2.an 209°  0ee

Ensoleillement le 21 décembre par fagade -
Stratégie

- Garantir le « droit au soleil » des logements : permettre I'accés au soleil au moins 2h dans

Orientations Heures |égales d’ensoleillement Durée d’ensoleillement tous les séjours au solstice d'hiver (21 décembre).

Nord-Nord-Est 8h25 & 14h45 5h20 - Favoriser la ventilation naturelle traversante : tous les logements devront étre traversants

Ouest-Nord-Ouest 14h45 & 16h25 1h40 ou bi-orientes (sauf T1 et T2). o _ '

Sud-Sud-Est 8h25 a 16h25 8h - Etudier la valorisation des toitures pour les énergies renouvelables : potentiel ECS Solaire
: . | photovoltaique / éolien.

Est-Sud-Est Pas d'ensoleillement sur cette fagade Oh - Choisir des revétements de sol et de toiture avec des matériaux clairs, a albédo élevé, afin

L'impact du relief sur I'ensoleillement est faible, les masques lointains crées par les Collines de Ste Foy les Lyon | de |utter contre I'effet d'ilot de chaleur urbain.
ont un tres faible impact en terme de récupération des apports solaires en hiver. Les masques solaires sur la | - Apporter de l'ombre dans le coeur dilot par la végétalisation et de la fraicheur par
parcelle sont essentiellement liés & I'environnement urbain. (voir étude d’ensoleillement) I'intégration de 'eau.
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame climatique : elle regroupe les caractéristiques climatiques et microclimatiques du site (températures, soleil, pluie, vent...).

Le climat principalement continental caractérisé par une forte amplitude thermique (forte chaleur en été et risque
de gel en hiver) mais I'existence d'influences océanique et méditerranéenne adoucissent le climat.

L'hiver : il y a un risque de gel de novembre a avril

L'été :il y a des températures au dessus de 30°C de début juin & mi-septembre

Températures moyennes 2000-2009

40 ~
Légende Température horaire
35 infrieurea 14
comprise entre 14,0 et 20
comprise entre 20,0 et 28
30 - supérieure d 28
Heures
25 Jour[ T 2 3 4 5 6/ 7 8 9 10 11 12]13 14 15 16 17 1819 20 21 22 23 24
8
20 H
s
15 .
)
s
10 4 e Tempdsalures L
may ennes *G
S g
s
—a—Tempéralures B
0 T T T T T T T T T 1 maximakes an "C
Janv Mars Avril Mai  Juin  Juil Aocut Sept Oct MNov~Dec = _
-5 z
— Ien'prtlmums "
minimales en " —
_10 4z 7 a
Source Météonorm, Lyon Bron, années 2000-2009 = —
Températures
£
Les températures sont extrémes entre hiver et I'été. Le climat est semi-continental avec des influences _'
méditerranéennes. %
E\
Températures Nb d'heures dans l'année Commentaire
<0°C 430 période de gel 2 —
<14°C 4783 période de chauffe
>28°C 261 risque de surchauffe

Etude du micro-climat de Lyon Confluence

Depuis 2013 la SPL conduit une étude du micro-climat. Une station météo a été mise en place surla ZAC. L'analyse
des données permet de caractériser le climat sur Confluence vis a vis de la station météo Lyon Bron.

En 2013, les caractéristiques suivantes ont été observées :

L'effet d’ilot de chaleur est :

- plus important la nuit que le jour

- plus important I'hiver que I'été

Les vitesses de vents sont trés faibles par rapport aux vitesses de a Bron.

- 65% des vitesses de vents en Lyon Bron et la Balise Confluence

Décembrd Novembrd Octobre |Septembrd

Voir diagrammes ci-aprés, a droite.
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Trame climatique : elle regroupe les caractéristiques climatiques et microclimatiques du site (températures, soleil, pluie, vent...).

Les vents dominants sont Nord-sud.

Températures, année 2013

4 2,35
Wi 24 Delta T° Lyon- :
itesse midyeAne . ‘oz Jour Nuit Global
2 e o EAvERAA Bron/ Balise météo
- - Moyenne année +0,25 +1,78 +1,09
B Moyenne hiver +0,81 +1,59 +1,20
2 2,15 vitesses en mj/s Moyenne été _0’13 +1’90 + 1’06
15 2,1
1 2,05 Delta T LyonBron - Confluence (représentation graphique h/h),
Heures
05 2 ﬂ1 2 3 45 67 8 9 101112{13 14 1516 17 18|19 20 21 22 23 24
0 1,95 g — —
lanv Fev Mars Avril Mai Juin Jult Aout Sept Oct Now g
- Les vents du sud proviennent du Sahara et sont chauds alors que les vents du Nord provenant d’Europe du Nord | 5 — =
sont froids. On reléve aussi la présence du Mistral, un vent violent, froid et sec provenant du Nord. B —
- Les roses des vents sur Lyon sont les suivantes : £ =
Janvier a mars Avril & juin T = e -
- f— — et ]
: 5 =6 wis — —
L P g
Vents —
l — g = P - —
—_— 25K 1] 2.4 E —_—
i — — ==
Juillet & septembre Octobre a décembre e — —
% — 3 aa e
= o3 =
| T % E
% | 2 T, :
WL = i\ TR, g = — —
LA :I\\ | -‘.’:“:: ;:?E:‘\ /./_ ~{o g
AR N =
?:JE e a3 | [ ] inférieure 8 -5
?.i—é I \9". fm-? (1% comprise entre -5 et -2
e = | compriseentre -2 et 0
S T | = - compriseentre 0 et 2
[ |_' 58 W3 compriseentre 2 et 5
[] s ws - o aes = ] = ws == supérieured 5§
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Cahier des charges batiment durable - Annexe 2 / Lyon Confluence, phase 2 /// llots A1 et A2 Nord

Dessertes La desserte automobile se fait par les rues Casimir Perrier, Quai Perrache et la rue ou débouche le futur pont . Commerces, S?[V!fes et équipements
automobile des Girondins. ;

o Il'y a une bonne accessibilité aux activités, I'lot A1 A2 NORD est situé :
Accessibilité aux | - 3 300m école Alix (maternelle et primaire)

équipements, | - a500m collége Jean Monnet ; -
services - 250m du centre commercial et pdle de loisirs Confluence 378 it
- @ 250m du marché du cours Bayard (jeudi et dimanche de 6 h a 13 h) 3l ,7V;sﬂﬂ.,e; =
¥ 4F “+aire multisports @
+‘te!rain t'!psks? 1 'l

i "
+GS Afix+ micrp-créche pri
" GS C!Perrier+/CLSH Petite
1 /

: @

A’/
__Batiment Pbrche

Marché,ZAq 2

Halle Bux Fleurs: 2 salles de sport

L

“ees e piglonne

Voies douces == gménagement cyclable double sens

= @management cyclable sens unique \
\J
& stationVeélo'V 0
parc de stationnemeant vélos dans parc auto LPA S
o Fi y »  parc de stationnement vélos sur voirle g 7 7 =
cyclables de Lyon - Grand Lyon) ; B JEA I CN 4 il | 8
" 3 s ; "‘ !‘r .‘/‘_ _____ "‘, {
y i\ \ '/ ;
Byl
\ v/, ' Musée des Confluences
‘.;;,Z
@ alimentation Oexistant programmé
Transports en @ ¢quipements scolaires .
commun @ culture etloisirs Accessibilité
@ sport
Stratégie

L’enjeu de la phase 2 est de créer un quartier pour le piéton en priorité.
- Intégrer des locaux vélos agréables et suffisamment dimensionnés.

Halke- Ty, Gamic B L
r s -

5

—

source : TCL)

Mobilités Depuis 2016, la navette autonome Navia dessert une partie du quartier, coté Sadne..

Sous I'flot A1 sud se situe un parking mutualisé de 1000 places pour le quartier afin de limiter le stationnement
sous immeuble.

alternatives
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SOCIETE PUBLIQUE LOCALE LYON CONFLUENCE ZACLYON CONFLUENCE PHASE 2 TOME 2 ACTUALISATION A L’ETUDE D’IMPACT INITIALE — JUIN 2023

ANNEXE 11 — EXEMPLE D’ANALYSE DE PROJET TRIBU 2020-2023




Complément au Dossier PC 69 382 19 00350

Réhabilitation et extension de la halle C3 de I’ancien marché de gros
pour y aménager un groupe scolaire et un EAJE

Eléments de réponse aux observations de la Direction de I’Ecologie Urbaine

Sur la compatibilité du site avec un usage d'établissement scolaire et d'accueil de jeunes enfants

L'attestation établie par Artelia le 22 novembre 2019 concernant les mesures de gestion de la
pollution fait référence a un numéro de parcelle erroné.

Les grandes parcelles d’origine sur le site de I'ancien marché gare ont fait I'objet de découpage
parcellaire. Le numéro de parcelle BE 139 p issu de ce découpage est correct.

De plus, d’apres I'intitulé de la note de synthése, seul le groupe scolaire est pris en compte alors

L]
que le projet comprend également un Etablissement d’ Accueil de Jeunes Enfants.

C’est un oubli, 'ATTES est corrigée en ce sens et communiquée en annexe , ainsi que la notice de
synthése qui I'accompagne (annexe 1).

Sur I'aménagement de la créche et du groupe scolaire

Le futur ERP vulnérable étant situé en classe 6 Orhane (hautement dégradé) pour I'air, il convient

L]
de préciser les dispositions prises pour la qualité de I'air intérieur (type de ventilation, niveau de

filtration, etc. ...).

Environnement du projet : Le futur équipement est situé en classe 5 sur la carte Orhane.

&t gty

S

Le site est situé entre

le cours Charlemagne et

le quai Perrache, en zone

« trés dégradée (Orhane 5)

" Lagends
Indicateur Sir/Smit B
can IGN Meir&Blanc B

Cartographie annuelle de
l'indicateur moyen air-bruit

Zone Irés peu aliérée
Zone peu altérée

Zone aliérée

B 2one dégradee
-Zone trés dégradée

-Zone hautement degradée

état existant du quartier

Sur la Carte Stratégique Air de la Métropole de Lyon 2011-2015, le projet est situé en « Zone a risque

de dépassement potentiel » :

AtMO ) s ..

Carte stratégique Air de la Métropole de Lyon 2011-2015

e o OODEEN

Commune de

LYON n / Y s

Nombre détabiissements accueillant des
entants (e Ia pette enfance au lycée)
@xposés & un dépassement de la valeur
réglementaire, sur le termitoire sélectonné

275

A Lyon

:
!.
i
!

Répartiion des établissement recevant
des populations vuinérabes vis-a-vis de la
Quaité de rar

I ] ¢

e e 54 1)

o 100 200 300 400 500 | Mulatere,
1

. Zone Air prioritaire
- Zone en dépassement réglementaire
Zone & risgue de dépessement potentel

Zone & préserver

D others



Le plan de composition du quartier a veillé a prendre en compte les nuisances, aussi bien sur le plan
de I'acoustique que de la qualité de I'air, en adaptant la programmation urbaine.

Ainsi les bureaux qui seront construits le long du quai Perrache vont créer des zones tampons pour
les zones plus résidentielles pour limiter leur exposition.

L’ilot C2, au coeur duquel prendra place le groupe scolaire et la créche, est situé a distance de la voie
ferrée, du Cours Charlemagne (a I'arriére de I’'H6tel de Région qui constitue d’ores et déja un masque
important), et a distance de 'autoroute, dans un environnement acoustique urbain de centre-ville.

(Voir plus loin les dispositions prises en matiére d’acoustique)

Cette position permet également de minimiser autant que possible les nuisances liées a la pollution
de I'air.

Pour assurer la qualité de I'air intérieur, les dispositions suivantes sont prises :

- Pour la ventilation : mise en ceuvre d’une ventilation double flux dans I'EAJE, dans le groupe
scolaire et dans les restaurants, ainsi que dans la salle de sport.

- Les centrales de traitement d’air sont équipées de filtres M5+F7 au soufflage.

- Dans toutes les salles d’activités/dortoirs de I’'EAJE et dans toutes les salles de classes, le débit
d’air neuf par occupant est de 30 m3/h/occupant et de 22 m3/h/occupant dans les salles de
restaurant

- Tous les locaux a forte occupation de I'EAJE et du groupe scolaire sont équipés de sondes CO2
permettant de faire varier le débit d’air en fonction du taux mesuré.

e Enl'absence d'ouvrant dans les dortoirs, il est rappelé qu'en application de I'article 64 du
Réglement Sanitaire Départemental du Rhone du 10 avril 1980 un débit minimal de 18m3/heure
et par occupant doit étre respecté.

Il est prévu un débit de 30 m3/h et par occupant dans I'ensemble de I'établissement, y compris dans
les dortoirs.

Par ailleurs, pour les 2 dortoirs de la créche dépourvus d’ouvrants donnant directement sur
I'extérieur, il a été ajouté une porte de communication avec le dortoir attenant qui lui ouvre sur
I'extérieur. Cette porte sera maintenue ouverte pendant I'occupation des dortoirs par les enfants,
afin de permettre au personnel de surveiller les 2 dortoirs en méme temps.

e Le futur ERP vulnérable étant situé a 130 m de I'autoroute A7 classée en catégorie 1 et a 100 m
du Cours Charlemagne classé en catégorie 3, préciser les dispositions prises en termes d'isolation
acoustique.

L’acoustique a bien été prise en compte.

Le groupement de maitrise d’ceuvre compte au sein de son équipe un acousticien qui a établi un
cahier acoustique tres complet, détaillant en particulier les mesures prévues pour assurer I'isolement
acoustique de I'EAJE et du groupe scolaire vis-a-vis de I'environnement extérieur.

En voici quelques extraits :

Situation :

= |solement de 35 dB
m—=  |solement de 32 dB
Isolement de 30 dB

- Influence de I'autoroute A7 prise en compte
- Cours Charlemagne classé cat. 3, distance > 100 m => pas d’influence sur le projet.

Résumé des dispositions acoustiques prévues :
Les menuiseries extérieures posséderont :

- Unindice d’affaiblissement de Rw+Ci de 30 dB mini lorsque I'objectif d’'isolement de fagade est
de 30 dB et sur toutes les circulations.

- Unindice d’affaiblissement de Rw+Ci- de 32 dB mini lorsque I'objectif d’isolement de fagade est
de 32 dB.

- Unindice d’affaiblissement de Rw+Ci- de 35 dB mini lorsque I'objectif d’isolement de fagade est
de 35 dB.

- Stores BSO mis en ceuvre du cbté extérieur

Ventilation double flux (excepté logement, bouches d’entrée d’air avec un Dn,e,w(Ctr) de 39 dB m.

Les dispositions prévues répondent aux contraintes actuelles du site, qui sont des contraintes
maximum.

En effet, par la suite, avec le développement du quartier, les conditions s’amélioreront :

- Les batiments de I'flot voisin seront construits en méme temps que notre projet et viendront
former un front bati a I'ouest, le long de la rue Smith, formant un écran acoustique (et formant
également une barriére aux polluants émanant de la circulation sur le cours Charlemagne)

- Alest, cOté quai Perrache et M7, un premier batiment est en cours de construction le long du
quai (Lumen). Dans les prochaines années, le front bati formant écran le long du quai Perrache
sera complété.

Pour rappel: en application de I'article R221-30 du Code de I'environnement, le propriétaire ou, si une
convention le prévoit, I'exploitant d'un groupe scolaire ou d’une créche sont tenus de faire procéder, a
leurs frais, a une surveillance de la qualité de I'air a l'intérieur des locaux de leur établissement lors de
la premiére année de mise en service.

Cette surveillance sera effectivement mise en ceuvre.



Sur I'hygiéne alimentaire du restaurant scolaire

Indépendamment de la réglementation d'urbanisme, il vous appartient de veiller au respect des
prescriptions du REGLEMENT (CE) N° 852/200 DU ARLEMENT EUROPEEN ET. DU CONSEIL du 29 avril
2004 relatif a I'nygiéne des denrées alimentaires et a I'arrété du 21 décembre 2009 relatif aux régles
sanitaires applicables aux activités de commerce de détail, d'entreposage et de transport de produits
d'origine animale et denrées alimentaires en contenant (titre V).

Toute modification significative des activités et des locaux ol sont manipulées des denrées
alimentaires doit &tre signalée a l'autorité sanitaire (amende de Seme classe soit 1500 € en cas
d'absence de notification a l'autorité compétente).

Nous avons étudié votre projet et nous n'avons pas d'informations concernant la ventilation générale
des locaux et des annexes, le descriptif des matériaux et du matériel, le respect de la marche en
avant, l'implantation et I'aménagement intérieur qui constitueraient une approche conforme a
I'esprit du texte et devraient permettre de garantir de bonnes pratiques d'hygiéne.

La SPL Lyon Confluence assure la maitrise d’ouvrage de cet équipement public, pour le compte de la
Ville de Lyon a qui I'ouvrage sera livré a son achévement. Les services compétents de la Ville de Lyon
(direction de la Petite Enfance pour la créche, direction de I'Eduction pour le groupe scolaire,
direction de la construction) sont étroitement associés depuis le début a I'élaboration du projet.

Ainsi, en particulier, 'organisation fonctionnelle et les équipements du restaurant ont été définis en
concertation avec les services spécialisés de la ville, qui assurent habituellement la maitrise
d’ouvrage des restaurants scolaires.

De plus, le 20 février 2020, nous avons rencontré Monsieur Jean Marc Auboeuf du Service Hygiéne
et Santé de la Ville de Lyon afin de lui présenter le projet au stade actuel qui est plus détaillé qu’au
moment du dépdt du dossier de demande de Permis de Construire. Nous lui avons plus
particuliéerement présenté 'aménagement et les équipements du restaurant scolaire et de la zone
repas de 'EAJE.

Comme convenu lors de cette rencontre, nous lui transmettrons prochainement une notice
d’hygiéne compléte, et nous poursuivrons le projet en concertation avec lui, tout au long de la
réalisation, pour I'informer de toute évolution éventuelle.

Par ailleurs, vous devez veillez a ce que :

e Le fonctionnement de votre structure respecte les procédures que vous aurez établies en
relation avec I'analyse des risques de vos manipulations, de vos pratiques professionnelles et des
dangers spécifiques liés a vos matiéres premieres.

e Soient établis des plans de contréle a réception de vos denrées, de suivi et d'enregistrement des
températures des aliments, de nettoyage et de désinfection de I'ensemble de vos locaux, de
contréles microbiologiques de vos préparations, de formation de votre persolmel et de toutes
les mesures que vous mettrez en ceuvre pour garantir la salubrité des aliments que vous
remettrez aux consommateurs.

Nous vous rappelons enfin que la responsabilité premiére en matiére de sécurité alimentaire
incombe a I'exploitant du secteur alimentaire concerné.

A la réception des travaux, I'équipement sera remis a la Ville de Lyon qui I'exploitera.

C’est donc la Ville de Lyon qui sera responsable du fonctionnement et qui mettra en place les
procédures et plans de contréles appropriés, comme ils en ont I’habitude.

Sur le volet paysager

- Surla gestion des eaux pluviales, la Direction de I'Ecologie Urbaine demande des précisions sur la
prise en compte de la sécurité des enfants au niveau des deux bassins de rétention et leurs
conditions de fonctionnement quant au risque d'installation de gites larvaires de moustiques
tigre et culex.

Les deux bassins de rétention, pour la gestion des eaux pluviales par infiltration, sont des structures
enterrées, non accessibles, et qui ne présentent donc aucun risque.

Espace pédagogique dit « lisiere humide »

Cet espace est situé en bordure de la cour maternelle. Son accés est contrdlé par une cloture (1.1m)
et un portillon d’accés verrouillable"

11 s’agit d’un espace en creux, de 50 cm de profondeur au plus bas, avec une pente maximale de 2/1.

Non étanché, le sol en place, qui présente de bonne capacité d'infiltration, est d'abord décompacté
sur 30 cm puis recouvert d'une terre végétale non argileuse sur 70 cm. Cette terre végétale est
demandée franche et homogéne pour permettre un développement normal de la végétation ligneuse
ou herbeuse. Elle sera exempte de pierres, de corps étrangers et de déchets de toute nature, et elle
devra présenter les caractéristiques physiques suivantes :

- avoir une structure poreuse et friable,
- contenir5a 10 % d'humus,
- ne pas avoir été stockée en tas supérieur a 1,50m de haut pendant plus de 6 mois,

et satisfaire a I'analyse granulométrique suivante :

- passage au tamis de 20 mm : 100 %

- passage au tamis de 20 mm et retenue au tamis de 5 mm:3 %

- passage au tamis de 5 mm et retenue des mailles de 0,15 mm : 40 a 60 %
- Passage au tamis de 0,15 mm : 40 a 50 % (tolérance admise : + ou —5 %)

Cette légeére dépression recueillera et infiltrera les eaux résiduelles de la cour (d’une surface de 20m?
environ) qui ne sont pas captées par les bassins d'infiltration souterrains (entre la grille EP située sur
le cheminement de I'eau et la lisiere humide). Son objectif est de présenter une végétation de type
prairie humide mais pas de stagnation d'eau.

Pour mémoire, les eaux de voiries et de toitures sont collectées et dirigées vers les bassins d’infiltration
enterrés. La lisiere humide n’a pas de vocation a étre un ouvrage technique d’infiltration.

(voir les coupes de détail en annexe 2)



- Sur le choix des essences végétales, la Direction de I'Ecologie Urbaine préconise de :

e Substituer les espéces suivantes par d'autres espéces non toxiques: Prunus avium (Merisier),
Quercus palustris (Chéne des marais), Lycium barbarum (Goji), Comus florida (Cornouiller), Salvia
officinalis (Sauge officinale) et Vinca major (Grande pervenche).

Prunus avium : 4 unités. La dangerosité semble venir des pépins s’ils sont croqués. Proposition de
remplacer par Prunus avium ‘plena ‘qui est une variété stérile

Quercus palustris : supprimé de la palette. Remplacé par Quercus cerris
Lycium barbarum : espéce a remplacer par une autre espéce de groseilles
Cornus florida : proposition de remplacement par Cornus Mas

Salvia Officinalis : nous aimerions en discuter pour garder cette espéce qui présente des valeurs
écologiques et pédagogiques. Il nous semble que c’est I’huile essentielle qui est toxique pour
certaines personnes (thuyone). Prévue sur les massifs M2, qui ne sont pas accessibles aux enfants
sans contréle d’un adulte, il sera possible de veiller a ne pas planter cette espére le long de la cl6ture
bordant la cour maternelle.

Vinca Major : proposition de remplacement par geranium sanguineum album et laium maculatum
! ,
Album

e D'éviter que les especes suivantes constituent les especes les plus importantes du site en raison
de leur toxicité ou leur pouvoir allergisant: Acer campestre (Erable), Ostrya carpinifolia (Charme
houblon), Fraxinus ornus (Fréne a fleurs), Lnurus nobilis L. (Laurier-sauce ou noble), Clernntis
nrmandii (Clématite d'Armand), Miscnnthus sinensis (Roseau de Chine), et Hydrangea quercifolia
(Hortensia a feuilles de Chéne), Lonicera de Henry et Lonicera perclymenum (Chévrefeuilles).

BASE, le paysagiste du projet, s’appuie sur les préconisations de 'ANSES et sur celles du RNSA pour
établir les palettes végétales issue de la flore locale diversifiée ayant pour principe la diversité afin de
diminuer la présence de pollen. Notre choix est également dicté par la recherche de robustesse et de
résistance en milieu urbain et face aux épisodes de sécheresse.

« Prévention du développement des plantes allergisantes

La gestion des plantes allergisantes, notamment en milieu urbain, permettrait de réduire
[’exposition de la population aux pollens. Celle-ci peut viser |'éradication de ces plantes, le
contréle de leur dispersion, la gestion de leur taille ou leur surveillance. Ces différents
moyens de gestion dépendent du type de plantes et du milieu dans lequel elles se développent.

Ainsi, 'éradication des végétaux a pollen allergisant ne peut étre envisagée que pour les
plantes qui ne sont pas natives sur le territoire frangais et les plantes invasives. En effet, dans
un contexte global de conservation de la biodiversité, il est difficilement envisageable de
mener des pratiques de destruction de végétaux se développant dans leur région d’origine
naturelle. 1l en va de méme des espéces agricoles. » (ANSES)

« Instaurer de la diversité dans les aménagements paysagers permet tout simplement de
diminuer la concentration de pollens d’une méme espece dans ['air.

Selon le potentiel allergisant, le degré de diversité nécessaire a réduire le risque d’allergie
varie. Les especes ayant un faible potentiel allergisant, peuvent étre présentes en plus grand
nombre que celles avec un fort potentiel allergisant. » (RNSA)

Acer campestre : 2 unités plantées sur 38 unités

plante locale que I’on trouve dans les bois, bocages, haies de I’ensemble de 1’Europe.

ACER ERABLE Famille des Aceraceae

Vestiasom

CONSEIL

5 RN S A RNSA - Association loi 1901 - Chemin des Gardes - BP 8 - 69610 St Genis I'Argentiéere
h: Tél. : +33 4 74 26 19 48 - Fax : +33 4 74 26 16 33 - Informations légales

Ostrya carpinifolia . 3 unités plantés sur 38 unités

F: . ZNTHIRS .
OSTRY A CHARME-HOUBLON Famille des Betulaceae
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RN A RNSA - Association loi 1901 - Chemin des Gardes - BP 8 - 69610 St Genis I'Argentiéere
Tél.: +33 474 26 19 48 - Fax : +33 4 74 26 16 33 - Informations légales



Fraxinus ornus . 1 unité plantée sur 38 unités
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" FRAXINUS rRENE Famille des Oleaceae . i1
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Laurus nobilis : 4 unités plantés sur 38 unités

Originaire du bassin méditerranéen. Utilis¢é communément en cuisine, il semble toxique a
fortes doses.

Clematis armandii : Toxique. Plantée dans les parties cloturées non accessibles aux enfants
sauf une partie du jardin pédagogique, accessible sous surveillance d’un adulte. Possibilité de
changer d’essence a cet endroit.

Miscenthus sinensis : supprimé de la palette

Hydrangea quercifolia : plantée dans la cour anglaise. Toxique pour les animaux
uniquement ? Toxique consommé en exces ?

Lonicera de Henry : Toxique. Planté dans les parties cloturées non accessibles aux enfants
sauf une partie du jardin pédagogique, accessible sous surveillance d’un adulte. Possibilité de
changer d’essence a cet endroit, a remplacer par .Akebia quinata / Humulus Lupulus /
Campsis grandiflora

Lonicera perclymenum : Plante locale toxique. Plantée dans les parties cloturées non
accessibles aux enfants sauf une partie du jardin pédagogique, accessible sous surveillance de
I’enseignant. Possibilité de changer d’essence a cet endroit.



!=1. CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud

TRIBU Qualité Air — Equipement créche

PROJET DE CRECHE - ENJEU QUALITE D’AIR

La note produite par Atmo-AURA date de Mars 2020.
On constate une amélioration annuelle de la qualité de I'air sur la Métropole depuis plusieurs années.

Le déclassement de I'autoroute et le passage en voie Métropolitaine avec réduction des vitesses autorisées sur le secteur Confluence participe également activement de cette réduction des niveaux de pollution sur
le secteur.

Carte ORHANE 2012 - Expositions croisées aux nuisances air/bruit Carte ORHANE 2022 - Expositions croisées aux nuisances air/bruit

Cartographie annuelle de
I'indicateur moyen air-bruit

Zone trés peu altérée

-lms hautement dégradée

Zone trés peu altérée
Zone peu altérée

L

Zone altéréa
I zon degradée
-Zmn rés dégradée
: i g ; -Zme hauternent dégracdde
Projet de créche W Espace extérieur de la créche Cartographie réalisée sur la météorologie de 2017 — avec les données de trafics de 2017 et 2018

ORHANE | L'Observatoire Régional des Nuisances Environnementales

TRIBU - SJ - Avril 2023 17


http://www.orhane.fr/

.=. CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud
RISV Qualité Air — Equipement créche

Carte ORHANE 2022 - Expositions Qualité d’air

q & i L'implantation de la créche en zone trés dégradée selon la cartographie Air-Bruit
: y de 2017 (données de 2012), se retrouve en 2022 (sur les données 2017) en zone
altérée Air-Bruit, et en zone altérée selon la qualité d’air.

Zone trés peu altérée
Zone peu altéree

| Zone altérée

- Zone dégradée

- Zone trés dégradée
- Zone hautement dégradée

\

Cartographie réalisée sur la météorologie de 2017 — avec les données de trafics de 2017 et 2018
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CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud
Qualité Air — Equipement créche

Carte stratégique Air (2011-2015)

Zone préservée

Zone @ risque de dépassement réglementsire
B Zone en dépassement réglementsire
B Zone Air pricritsire

— Projet de créche

W Espace extérieur de la créche

Carte stratégique Air (2015-2019) - ATMO AURA

Classes Carte stratégique Air 2015-2019 4 enjeux sanitaires
F 5
o - Zone "air prioritaire” {> 129% VL)

Me-Brandine

Zone de dépassement réglementaire
{100 3 129% VL)

Zone en dépassement réglementaire
potentiel {90 & 100% VL)

Zone de vigilance : 10% pop les plus
exposees{ (/8% a 90% VL)

Zone en dépassement du seuil OMS
mais respectant les valeurs limites
réglementaires

Zonhe non touchée par un dépassement
du seuil OMS

Qua

“Aven e,
-

-

Carte stratéqique Air de la Métropole de Lyon 2015-2019 (arcgis.com)

eoourgs

Cette carte montre qu’entre la version 2017 et la version 2020, le secteur est passé de zone & risque de dépassement réglementaire a zone de vigilance. L'évolution des cartographie d’expositions publiées par
AURA ci-dessous, laisse penser que cette situation s’est encore améliorée depuis 2019. Rapprochant le secteur d’'une situation normalisée.
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https://atmoaura.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2f0f4ef72eac433d8d967f2d22191ce0
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CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud

Cartes ATMO AURA - NO2

Qualité Air — Equipement créche

Cartes ATMO - Dioxyde d’Azote NO2
2017

2016
Moyenne annuelle
de NO,en pg.m?

80

2018

2021

AV enLUe- ,"p(f"_l
c

Moyenne annuelle NO2

IGN, Esri, HERE, Garmin, INCREM o

Exposition a la pollution atmosphérique en 2021 | Atmo Auvergne-Rhéne-Alpes (atmo-

auvergnerhonealpes.fr)

Cette carte montre que I'exposition aux NO2 a continuer de réduire dans ce secteur depuis 2016
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https://www.atmo-auvergnerhonealpes.fr/carte/exposition-la-pollution-atmospherique-en-2021
https://www.atmo-auvergnerhonealpes.fr/carte/exposition-la-pollution-atmospherique-en-2021
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CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud
Qualité Air — Equipement créche

Cartes ATMO - PM10

2016

Movenne annuelle

de PM, en pg.m*
80

valeur
40 limvte

2017

2018

Cartes ATMO - AURA - PM10
2021
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CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud

TRISU Qualité Air — Equipement creche
Cartes ATMO - PM2,5 Cartes ATMO AURA - PM2,5
2016 2017 2018 2021

Moyenne annuelle
de PM;s enpg.m

L'évolution de I'exposition aux PM10 et PM2,5 est également favorable depuis 2016, elle est maintenant compatible avec les valeurs seuil OMS
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l=l CONFLUENCE ZAC 2 - Groupe Scolaire C2Sud
TRISU Qualité Air — Equipement créche

Les évolutions de la qualité d’air sur le quartier montrent que la situation n'est plus aussi défavorable qu’au moment du dépét du PC.
Depuis 2021, les évolutions suivantes sont susceptibles d’'améliorer encore la situation par rapport a ces rapports de simulation et
d’exposition :

- suppression de la circulation sur la rue Delandine au droit de I'école

- réduction de la circulation sur Charlemagne

Aussi, l'implantation de la creche, avec les locaux principalement tournés vers la cours, avec le batiment qui constitue une barriere physique
aux nuisances acoustiques et aux polluants, dans un ilot fermé par le projet C2Sud.
La mise en ceuvre d'un systéme de ventilation double flux qui permet de filtrer les particules fines.
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Le rapport ATMO de 2020 préconisait aussi la mise en ceuvre de filtres a charbon actifs, nous vous interpellons sur 'absence de retour
d’expérience sur les réels bénéfices de ce type de dispositifs mis en ceuvre.

Les filtres a charbons actifs ont été développés pour I'industrie, ils présentent des colts d'investissement et de maintenance peu compatible
avec les capacités de la collectivités.
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