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LA CONCERTATION

Le présent dossier concerne 3 concertations préalables (articles L103-2 et R103-1 du ' l l l 4

code de l'urbanisme) :

+ L’apaisement des circulation a Oullins et la création d’une continuité cyclable pour la
Voie Lyonnaise n°6 (VL6) a Oullins entre le pont d’Oullins et la jonction entre la Grande Rue (Oullins) et I'avenue Clemenceau
(limite communale entre Oullins et Saint-Genis-Laval) ;

* Lacréation de la Voie Lyonnaise n°5 (VL5) a Oullins entre le carrefour route de Brignais / avenue de I'Aqueduc de Beaunant et la
gare d’Oullins ;

* Lacréation de la Voie Lyonnaise n°6 (VL6) a Saint-Genis-Laval sur 'avenue Georges Clémenceau entre le chemin de Sanzy et le
rond-point de Gadagne.

Ces projets integrent plusieurs orientations :

* maintenir, voire améliorer la qualité de desserte par transports en commun,

» proposer une alternative a la mobilité carbonée, permettant I'amélioration de la qualité de l'air et |a lutte contre les nuisances
sonores,

« Offrir un espace public sécurisé, favorable a la pratique des modes actifs (marchabilité de I'espace public) et cyclistes.

Les riverains comme les habitants d’Oullins, de Saint-Genis-Laval et des communes voisines sont les premiers concernés
par ces projets d’évolution des mobilités. La concertation leur permet de prendre connaissance des scénarios proposés par
la Métropole de Lyon, la Ville d’Oullins et la Ville de Saint-Genis-Laval, s’exprimer sur le projet et formuler leurs remarques et
propositions.
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JE M'INFORME ET JE PARTICIPE

3 OBJECTIFS DE LA
CONCERTATION

« fournir une information Consulter le dossier de concertation Participer aux événements

claire sur les scénarios préalable et déposer sa contribution de la concertation
d’aménagement des : _— : _

bli * Enligne sur la plateforme Les réunions publiques :
espaces publics, jeparticipe.grandlyon.com + Le 22 mai ala Salle des Fétes du Parc
permettre |'expressi0n des Chabrieres pour I’apaisement des
des attentes. des idées  Dans les registres : circulations et la VL6 a Oullins
et des points de vue, « A I’'Hétel de Métropole, « Le 12juin en salle du conseil de la

timi | ot d a l'accueil, 20 rue du Lac a Lyon 3¢ Mairie de Saint-Genis-Laval pour la
QT IS UE {20 et el i Al VL6 & Saint-Genis-Laval
ses objectifs et dans les En mairie d'Oullins, =
. . place Roger Salengro a Oullins .
reponses a apporter. o ) _ Les ateliers :
* En mairie de Saint-Genis-Laval, « Les 13 et 16 juin en salle Raspail de la

106 avenue Georges Clémenceau
a Saint-Genis-Laval

Mairie d’Oullins pour I’apaisement
des circulations et la VL6 a Oullins

Retrouvez toutes les informations de la concertation et inscrivez-

vous aux evénements sur la plateforme jeparticipe.grandlyon.com
(inscriptions ouvertes le 15 mai pour la réunion publique a Oullins et le
29 mai pour les ateliers).
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LA MOBILITE DANS LA METROPOLE

En termes d’occupation

de I'espace de voirie :

S S &

1,1 personne en voiture (taux
d’occupation moyen)

@ @

5 fois plus de personnes en transports en
commun

7 fois plus de personnes a vélo

jeryerieryeryery

e
\10 fois plus de personnes a piecy

Le profil de I’espace public se dessine au fil des années et de I’évolution des
mobilités ; dans la Métropole de Lyon, aprées une longue période de
prédominance de la voiture, les habitudes de déplacement ont changé plus
vite que les aménagements

» La voiture occupe 67% de I’espace de voirie pour 42% des déplacements (-10% depuis
2019)

« 1 foyer sur 3 n'a pas de voiture

« Lafréquentation des transports en commun est a la hausse aprées une chute due au
COVID : +19% en 2022

* Les déplacements a vélo augmentent constamment : +12% entre 2021 et
2022, +370% en 10 ans

« 20% des trottoirs ne sont pas aux normes ou completement absents

* La marche représente 35% des déplacements quotidiens

L’enjeu : rééquilibrer I'espace public
pour refléter I'évolution des mobilités dans la Métropole
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LES MOBILITES A OULLINS

Oullins est un territoire en profond déeveloppement, scene de
plusieurs opérations emblématiques qui contribuent a
I’amélioration du cadre de vie de ses habitants et participent a la
mutation des mobilités.

Le projet urbain de la ZAC Saulaie porte sur la restructuration d’un quartier de 40 hectares
longtemps marqué par les infrastructures ferroviaires et industrielles, et la création de 870
logements connectés au centre-ville d’Oullins et aux secteurs voisins (Gerland,
Confluence). En 2028, une passerelle réservée aux piétons et cyclistes enjambera le
Rhone pour rejoindre le parc de Gerland..

Au sud-ouest de la Métropole de Lyon, les mobilités métropolitaines seront fortement
réorganisées a partir de la fin d'année 2023 :

[
"‘~ 25 000 voyageurs emprunteront chaque jour le prolongement du Métro B entre
*#\  Oullins Centre et St Genis — Hopital Lyon Sud (2023).

41 Le réeaménagement de la place Anatole France permettra de sécuriser la
a déambulation des piétons dans les secteurs Voltaire, PJ Martin et République.

Q La réorganisation des lignes de bus (TCL et Cars du Rhéne) sera engagée
deés l'ouverture du prolongement du Métro B.

E Le P+R Oullins est remplacé par le P+R Saint-Genis Laval — Hopital Lyon Sud.

Grande Rue — Oullins ©Laurence Daniére — Métropole de Lyon

Les projets de reprise des mobilités qui entrent en phase de
concertation s’inscrivent dans ce développement. Plans de
circulation, tracés, dessertes, aménagement de I'espace public... Ce
dossier de concertation vous présente les propositions en détail.
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LES VOIES LYONNAISES

12 LIGNES, 250
KILOMETRES

LES GRANDS OBJECTIFS DES VOIES LYONNAISES

Les études montrent que le manque d’infrastructures sécurisées est un frein
important a la pratique du vélo, notamment pour les femmes, les enfants, les
personnes agées ou en situation de handicap. Les Voies Lyonnaises visent un
triplement des déplacements cyclables a I'horizon 2026.

Le réseau, fort de 12 lignes, promet
aux habitantes et habitants de la
Métropole une infrastructure qui répond
a leurs attentes de sécurité et fluidité
des déplacements actifs (en particulier
cyclistes), tout autant qu’il répond aux
enjeux environnementaux et de santé
du territoire.

Ce changement de paradigme en faveur des mobilités actives répond
également & de nombreux enjeux actuels :

Q Lutte contre la sédentarité par la pratique d’'une activité physique
o quotidienne

En créant ce réseau sécurisé, la
Métropole s’engage fortement dans la
transformation de nos villes et de nos
modes de vies urbains : plus sereins, .
plus respectueux de notre NS Q
environnement, plus sains, plus ' =
agréables au quotidien.

Q Amélioration de la qualité de I'air par une action combinée avec la
Zone a faibles émissions (ZFE) et la montée en puissance de
modes de transports non polluants,

Lutte contre les nuisances sonores en proposant une alternative
credible et enthousiasmante a la mobilité motorisée,

G ., @ Fuidité et liens entre les différents territoires de la Métropole,
La mobilité n’ayant pas de frontiéres, la

Métropole travaille en parallele avec les
collectivités territoriales voisines afin de
permettre une continuité |
d’aménagements entre nos territoires. o

3

Q Lutte contre les ilots de chaleur et amélioration du confort urbain
par la végétalisation et les aménagements paysagers structurants

Projet des Voies Lyonnaises © Métropole de Lyon accompagnant les Iignes.
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LES PROJETS PRESENTES

Le présent dossier présente dans un premier temps les projets d’évolution des mobilités sur Oullins : tout d’abord I’apaisement des
circulations dans le centre d’Oullins, avec notamment les modifications proposées dans le quartier de la Bussiere et les

propositions pour la continuité cyclable de la voie lyonnaise 6 et son lien avec la Grande Rue, puis I'insertion de la voie lyonnaise
5 avec son traceé qui longe I'Yzeron. Enfin, le dossier présente la proposition d’insertion de la voie lyonnaise 6 en sortie d’'Oullins, sur la

commune de Saint-Genis-Laval.

E Secteur Oullins

Situation 2019
en heure de pointe du soir

& 1 A - o 3 N f g 2 F)
Stade du Merlo [#F'S L o =G : 5 o

S Parc de I'Yzeron S

Voie lyonnaise n°5 a Oullins

Condition de circulation dans
1a Grande Rue d’Oullins :

# Dans les deux sens,
& les voitures, bus et vélos
. se partagent la chaussée.

Voie lyonnaise n°6 a Saint-Genis-
_ _ _ _ _ _ Laval
Apaisement des circulations et voie lyonnaise n°6 a Oullins



Apaisement des circulations a Oullins et
continuite de la Voie Lyonnaise n°6
(Arrété n° 2023-05-05-R0363 du 5 mai 2023)
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EXTRAIT DU REGISTRE DES ARRETES DU PRESIDENT DE LA
METROPOLE DE LYON

ARRETE N° 2023-05-05-R-0363

Ccommune{s) | Oullins

Cojet - Aménagement de la Voie lyonnaise n® & entre le pont d'Oullins et lintersection entre la Grande rue
et la rue Charles Péguy - Quverture et modalités de la concertation

Service : Délegation Urbanisme et mobilites - Direction Maitrise d'ouvrage urbaine
n" provisolre 5852

Le Prézident de la Métropole de Lyon,
Wu le code général des collectivités territoriales et, notamment, son article L 2611-3 ;
Vu le code de Furbanisme et, notamment, ke 3° de I'article L 103-2 et le 2° de larticle R 103-1 ;

Vu l'arrété du Président de la Métropole n® 2023-02-28-R-0128 du 28 février 2023 donnant délégation de
signature 3 monsieur Fabien Bagnon, Vice-Président ;

Considérant que la Métropole a en charge la maitrise d'ouvrage de I'aménagement de la ligne 8 des
Voies lyonnaises, entre le pont d'Cullins et l'intersection entre la Grande rue et la rue Charles Péguy & Oullins ;

Considérant que cefte concertation est obligatoire et qu'il appartient au Président de la Métropole de
fixer les objectifs poursuivis et les modalités de la concertation, conformément au 2° de larticle L 103-2 du code
de lurbanisme ;

arréte

Article 1 - Objectifs de la concertation et du projet
Les objectifs de cette concertation sont -

- de foumnir une information claire sur le projet d'aménagement des espaces publics,
- de permettre l'expression des attentes, des idées et des points de vue,
- d'optimiser ce projet dans ses objectifs et dans les réponses 3 apporier.

Mb#tropele de Lyon n® provisoire 8852 H

Les pincipales orientations d'aménagement sont de redqullibrer fortement I'vsage de Mespace public powr y
Imt&grer l2s politiques pubiiques malropoliaines sufvanies

- proposes une altemative a la moblite carbonge, permettant I'amelloration de 13 gualie de I'ar et 13 lutle confre
las nuisances sonores,

- offrir un espace public sEcurise, Tavorable 3 13 praique des modes acifs pitons (marchatdite de respace
pubilc) et cychsies,

- mainienir volre ameliorer 13 qualite de desserta par les iransports en commaun,

- vigetallser Mraspace public {qualie urtaine, lubie contre ks lisis de chaleur Whalns) Iorsque cela est possible.
Article 2 - Parimétre du projet

Le perimétre du projet est compris enine le pont o Culling &t 'Intersection entre I Grande nue et la rue Chares
Paguy 3 Culling, matariallse sur e plan en annexs.

Zrticla 3 - Modalités de la concertation

Une Information du publlc est assurés durant toute |3 phase de concertation sur ke projet, par la miss 3 disposition
d'un dossler de concertation préalable et d'un reglstre desting 3 recuelllir Ies commentaires du public Aux hewes
nhabibueiies d'ouverure (RO |ours fénds) -

- 3 THotel de Metropale, 3 'accuel, 20 Tue U Lac & Lyon 3ame,
- 3 1@ Mare Toullins, place Roger Salengra.

Le dossier de conceribion préalable est également disponible sur ke sie Nsbtutionnel www.grandiyon.com,
nubrigue “Une Métropale &n actions™, sous-Tubnigue “Prajets urains”, page “Paricipation du publc”, ains! que sur
I3 plabeforme japarticipe grandiyon.com.

Le dossier de concertation préalanle comprend |

- la prazant amate approuvant Mowverture ot les modalités de I3 concertation préalabie,

- I2 plan de penmtre,
- ung notice ga fizant les cojectfs du projet,

- un cahier gasting a recuelllir les obsenations du pubkc.
Les observations peuvent également ére déposéss sur1a bolte mall : concertation. visoulinsg@grand|yon.com.

Une r2union pudligue sera programmés ains| gue des ateliers 3 Oulins. Ces temps déchange s'adressaront 3
Fensamble du pubdc:

article 4 - Durée de la conceriation
La conceriation sera ouverte pour une dunée denviron 5 semalnes, entre mi-mal et mi-julllet 2023,

Articie 5 - Pendani toute |a durée de |a concertabion, le présent amate, le plan de permetre et un avis
adminisiratit saront pubdes par tous procesas en LES3ge A 13 Matropoie et 3 1a Maire Foullins.

Un avis iIndiquant les dates douverture ef de cidbure de |a concenation sera Inséne dans un joumal local.
A rissue de |3 conceraton, | 2ra rendu compte du blan de cele-ol par delbiration de 3 Matrogoe.

Article & - Le présent amete paut faire Fobjet d'une contestation devant le Tribunal adminisiral de Lyon dans un
delal de 2 mols 3 compier de |3 publication du présent amaps.

APAISEMENT DE LA CIRCULATION ET VOIE LYONNAISE 6 A OULLINS
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

METROPOLE



APAISEMENT DE LA CIRCULATION ET VOIE LYONNAISE 6 A OULLINS
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

Mtropoie de Lyan n" provisore 8852 k]

Artlcle 7 - Une cople du présant améte sera adressée & madame le Malre d'Culins.

artichs 8 - La Direcirice générale est chamés de Mexécution du présent amabe qul sera applicable apres
pubdication et rarEmIsson U reprasentant de MEtat dans le departement.

Lyon, ke 5 mal 2023

Pour e President,
e Vice-President délégue,

Signa
Fabdan Bagnon

Publié la : 5 mai 2023

ozl e rboeplon e préfedae

DR SO S T 20 0G0 G- SO G AR - 1.
Drabw e Diidtrararrdssben - 5 sl 2003
Dialw e récaplion pridecturs ; & mai 2023
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LA DEMARCHE DE LA METROPOLE DE LYON A OQULLINS

Le centre-ville d’Oullins est trés
dense et ses voiries sont étroites. La
Grande Rue attire de nombreux
clients d’Oullins et des communes
avoisinantes. Ses trottoirs
accueillent 2 500 a 6 500 piétons
par jour. Elle est actuellement
desservie par pres de 750 bus
guotidiens TCL et de Cars du Rhéne

La physionomie urbaine d’Oullins ne permet
pas d’appliquer strictement les
préconisations du programme-cadre
d’aménagement des Voies Lyonnaises.
L'insertion d’une vraie piste sécurisée
impliquerait notamment de mettre la
Grande Rue en sens unique pour les bus.
Des compromis sont donc nécessaires.

METHODOLOGIE

Une dizaine de scénarios a été étudiée par la Métropole et la mairie d’Oullins pour assurer la continuité
cyclable. Ces tracés ont été discutés lors de 3 ateliers entre la Commune d’Oullins et la Métropole (mai a
juillet 2022).

De nombreuses études ont également été réalisées pour affiner les différents impacts sur les modes de
déplacements sur le secteur.

Les propositions d’aménagements présentées a la concertation sont le produit du croisement de
différentes études (dont I'enquéte Mobilité vers les commerces et services de la Grande Rue d’Oullins
réalisée en septembre 2022, abordée en page 24) ; les résultats compilés de ces études ont permis la
rédaction de ce dossier de concertation.

lls ont également nourri les réflexions conduites de maniére étroite entre la Métropole de Lyon et la mairie
d’Oullins, qui ont permis de dessiner 2 propositions de plan de circulation, associées a 2 itinéraires de
cheminement cyclable.

APAISEMENT DU QUARTIER BUSSIERE

Les habitants du quartier de la Bussiére souhaitent apaiser leur quartier (aux abords des écoles notamment),
et réduire au maximum le trafic de transit. Les 2 scénarios proposés répondent a cette demande via des
changements de sens de circulation. Les ateliers de la concertation permettront de confirmer ou de modifier
les partis pris par la Métropole de Lyon et la ville d’Oullins pour apaiser le quartier.

Les habitants du quartier ont fait part d’'une proposition de faire transiter la VL6
par la rue du Buisset. Ce scénario fait partie des scénarios étudiés mais qui

n’ont pas pu étre retenus (cf. page 21). METROPOLE
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LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

H Rillieux-la-Pape

Légende :
«— Réseau 2026
«+ Réseau 2030

Rillieux la P
B illieux la Pape o

Saint-Genis-Laval

Projet de la Voie Lyonnaise 6 ©Métropole de Lyon

La VL6 reliera Rillieux-la-Pape a Saint-Genis-Laval. Longue de

20 km, elle suivra la rive droite du Rhéne pour desservir
successivement Rillieux-la-Pape, Caluire et Cuire, les 1€, 2¢ et 4¢
arrondissements de Lyon, La Mulatiere, Oullins et Saint-Genis-Laval.

Les caractéristiqgues générales des Voies Lyonnaises sont concues en référence
au Programme-cadre des aménagements des Voies Lyonnaises (2022),
disponible en ligne sur le site GrandLyon.com.

Il est a noter que le tissu urbain particulierement dense d’Oullins nécessite des
dérogations.

Le programme-cadre prévoit notamment :

des voies cyclables séparées de la route et des trottoirs, assez larges
pour se croiser,

des itinéraires continus desservant les destinations les plus fréequentees,
des revétements adaptés offrant un maximum de sécurité et de visibilité,

des équipements facilitant les parcours (bornes de gonflage, fontaines d’eau,
bordures hautes permettant de mettre le pied a terre aux intersections...).

METROPOLE


https://www.grandlyon.com/fileadmin/user_upload/media/pdf/voirie/20221223_amenagements-cyclables-voies-lyonnaises_01.pdf

19

LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

v

Rillieux-la-Pape / Lyon

B Rillieux-la-Pape

La VL6 longera la rive droite du Rhéne, du nord de la Métropole a
la Confluence.

Passant par le parc Saint Clair & Caluire-et-Cuire, elle prendra la o
direction sud pour traverser le centre de Lyon. o

Projet de la Voie Lyonnaise 6 © Métropole de Lyon

Lyon

La VL6 s’inscrira dans le contexte du projet Rive droite, entre le Pont de Lattre de Tassigny et le
Pont Gallieni, qui vise a :

+ étendre les nouveaux modes de déplacement en ville et favoriser les alternatives a la voiture
comme la marche ou le vélo,

« améliorer la qualité de I'espace public en ouvrant les quais a de nouvelles pratiques dans le
respect de la zone classée au patrimoine mondial de TUNESCO,

* repenser un nouveau lien avec le Rhone avec des aménagements plus adaptés au fleuve.

Les modalités d’insertion de la VL6 seront étudiées en cohérence avec la création de sites
propres de transports en commun. Elle offrira un itinéraire cyclable sécurisé et continu, inexistant
a ce jour sur la rive droite du Rhéne.

METROPOLE
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LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

6[¢
Saint-Genis-Laval

Légende :

= Réseau 2026
+ Réseau 2030 Projet de la Voie Lyonnaise 6 © Métropole de Lyon

111y
/////A

Oullins

La section de la VL6 passant par Oullins participera a I'apaisement des circulations a Oullins, au
développement des modes actifs et des transports en commun, a I'activité des commerces de
proximité...

La desserte de la Mulatiére, de la Confluence et d’Oullins offrira une alternative a la voiture
individuelle dans ces secteurs particulierement fréquentés.

Saint-Genis-Laval

En 2026 la Voie Lyonnaise 6 s’arrétera au rond-point de la rue Clemenceau et de la rue Gadagne.
Elle se connectera ainsi a :

- la piste cyclable qui desservira le Metro Hopital Lyon sud fin 2023,
- la voie verte également créée sur 'avenue Gadagne (jusqu’a la rue des Martyrs) fin 2023.

A horizon 2030, il est envisagé que la VL6 se connecte & 'aménagement cyclable projeté sur la
commune de Brignais.

METROPOLE



LES SCENARIOS ETUDIES (1/2)

N
Une dizaine d’hypothése d’insertion de la VL6 a
été étudiée par la Métropole et la mairie d’Oullins,
avec I'objectif de sécuriser au maximum les
déplacements vélo a partir du pont d’Oullins et
I'intersection entre la rue de la Camille et la
grande Rue.

Au-dela de cette intersection, le gabarit est plus
large est permet I'insertion d’une piste
bidirectionnelle (voir p. 48). Ces tracés ont été
discutés lors de 3 ateliers entre la Commune
d’Oullins et la Métropole (mai a juillet 2022). -

UIILE UE T1alISPOIL i
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21 Synthése des scénarios étudiés

Piste bidirectionnelle sur la grande rue, impliquant sa mise en sens unique aussi bien pour les voitures que
les bus. Les bus étant utilisés par des milliers de personnes chaque jour sur la grande rue, ce scénario a été
écarté pour ne pas dévier les bus.

Piste bidirectionnelle sur la rue de la République (puis passage par la place Anatole France, rue Victor Hugo)
et sur la rue de la Camille. Vu le peu de largeur de la rue de la République, cela nécessiterait de réduire
fortement le trafic voiture de la rue et de supprimer toutes les places de stationnement. La rue de la Camille
devrait également étre mise en sens unique, déviant ainsi le bus 63 dans un sens. Ce scénario a été écarté
pour ne pas dévier les bus 63.

Piste bidirectionnelle sur la rue Bertholey (puis passage par la rue Victor Hugo) et sur la rue de la Camille. Vu
le peu de largeur de la rue Bertholey, cela nécessiterait de réduire fortement le trafic voiture de la rue et de
supprimer toutes les places de stationnement. La rue de la Camille devrait également étre mise en sens
unique, déviant ainsi le bus 63 dans un sens. Ce scénario a été écarté pour ne pas dévier les bus.

Piste bidirectionnelle sur la Grande Rue, puis passage par la rue Diderot et la rue Perron. Ce scénario
impliquerait de mettre 2 secteurs de la grande rue en sens unique, et ne présenterait donc que peu d’intérét
par rapport au 1°" scénario.

Piste bidirectionnelle sur le Bd Emile Zola, puis sur la rue du Buisset, puis sur la rue de la Camille. Ce
scénario implique de mettre en sens unique le boulevard Emile Zola, la rue du Buisset et la rue de la Camille.
Cela a des impacts forts sur les lignes de bus, notamment les lignes 63 et 14 qui doivent étre alors déviées
dans un sens. Ce scénario a été écarté pour ne pas dévier les bus.

Marquage vélo au sol sur la Grande Rue, double-sens cyclable sur larue de la
République, passage par I’allée piétonne PJ Martin, passage par le parking de la Camille,
marquage vélo au sol sur larue de la Camille.
Ce scénario a été retenu, il s’agit du scénario 1.

METROPOLE
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LES SCENARIOS ETUDIES (2/2)

Les scénarios de création de couloir bus/vélo sur la Grande Rue et sur la rue de la
Camille ont également été étudiés. La création de couloir/bus vélo permet
d’améliorer les temps de parcours des bus, tout en améliorant la sécurité des cycles.
Ainsi, il a été étudié 4 scénarios :

—  Mise en sens unique de la Grande Rue en sud-nord, et de la rue de la Camille
en sud-nord. Sens incompatibles et scénario écarté.

—  Mise en sens unique de la Grande Rue en sud-nord, et de la rue de la Camille
en nord-sud. Scénario n'améliorant pas le temps de parcours des bus vers
Lyon, mais vers Saint-Genis, et impacts sur la circulation plus importants.

—| Mise en sens unique de la Grande Rue en nord-sud, et de larue de la
Camille en sud-nord-> Scénario permettant un temps de parcours pour les
bus vers Lyon plus rapide, et impacts sur la circulation moindre. Ce
scénario a été retenu, il s’agit du scénario 2.

—  Mise en sens unique de la Grande Rue en nord-sud, et de la rue de la Camille
en nord-sud. Sens incompatibles et scénario écarté.

Les études ont donc mis en évidence 2 propositions de scénario pour le passage
de la VL6, qui vous sont présentés dans les prochaines pages.

22
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ANTICIPER LES EFFETS SUR LES CIRCULATIONS

Les Voies Lyonnaises facilitent les trajets quotidiens
(faire ses courses, déposer un enfant a I’école...) et
la desserte des pdles résidentiels et d'activité
métropolitains.

Quel que soit le scénario retenu a l'issue de la concertation, la création
de la VL6 au sud d’Oullins suppose d’évaluer son effet sur I'organisation
des circulations automobiles. Un report modal (délaissement de la voiture
au profit de la marche, des modes actifs et des transports en commun)
élevé profite a tous : faire de la place pour d’autres modes de
déplacement encourage le report sur des mobilités alternatives, ce qui
permet la réduction du nombre de voitures qui a son tour améliore la
circulation —y compris automobile — et participe a 'apaisement de la ville.

//‘

Le projet de reprise des mobilités soumis a la concertation participe a ce
cycle vertueux par différents leviers :

e I'insertion d’un itinéraire cyclable,

e 'amélioration des conditions de circulation et du confort d’utilisation,
Q la réduction de temps de trajet des bus,

@ la desserte des poles d'intérét oullinois par les modes actifs,

@ les connexions au réseau actuel et futur de transport en commun
(prolongement du métro B).

DES CHANGEMENTS QUI VONT COMPTER ...

Le vélo n’a pas vocation a remplacer 'ensemble des déplacements en
voiture, il permet simplement de développer la multimodalité : les
personnes qui le veulent et qui le peuvent auront la possibilité de laisser la
voiture pour des trajets sécurisés a vélo.

L'ouverture du prolongement de la ligne B du métro fin 2023 (stations
Oullins Centre et Hépital Lyon Sud) et la fermeture du P+R d’Oullins vont
accentuer la diminution du trafic déja constatée depuis 2019 (voir

I'évolution des conditions de circulation page 45). METROPOLE
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FOCUS : LES PRATIQUES DE MOBILITE DANS LA GRANDE RUE

Une enquéte Mobilité des
consommateurs vers les commerces
et les services de la Grande Rue
d’Oullins (consultable en annexe) a été
réalisée du 20 au 24 septembre 2022 par
la société Alyce auprés des clients de la
Grande Rue. Avec l'arrivée du Metro B et
de la VL6, elle permet de mieux connaitre
les habitudes de déplacement et d’achats
(818 personnes interrogées).

73% des personnes interrogées vivent a
Oullins et 81% viennent plusieurs fois par
semaine.

* Pour 55% des personnes, les achats
sont le seul but du déplacement. Les
62% des clients qui viennent a pied
représentent 67% du chiffre
d’affaires des commerces de la
Grande Rue.

* 22% des clients viennent en
transport en commun et seulement
13% en voiture. Ces automobilistes ne
représentent que 10% du chiffres
d’affaires des commerces, et 73%
d’entre eux parcourent moins de 5 km.

QUELS ENSEIGNEMENTS ?

La majorité de la clientele vient a pied, en vélo ou en transports en commun.
Les trajets en voiture contribuent peu a la dynamique commerciale.

La premiere amélioration souhaitée par la majorité des personnes interrogées
(cf. ci-contre) est la réduction du nombre de voitures sur la Grande Rue : son
apaisement permettrait d’engager un cycle vertueux (moins de bruit,
circulation plus fluide, activité commercante préservée voire augmenteée).

Les moyens de
transports utilisés
par les clients de la

Grande Rue

Trop de voitures
Circulation difficile en voiture

Manque de stationnement voiture

Circulation difficile a pied, manque )
d'espace pour les piétons Trotinette : 1%

Train : 0% Vélo : 2%

Sans avis
Trop de trotinettes Voiture : 13%
Autres

Circulation difficile en vélo

Trop de vélos A pieds : 62%

Manque de stationnement,
de place pour le vélo

Manque de végétalisation

| | L I | | | |
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Les améliorations souhaitées sur la
Grande Rue

Transports en
commun : 22%

LE SAVIEZ-VOUS ?

A Lyon, comme a Lille ou Nancy,
les enquétes menées par les
CCI**, le CEREMA ou 'ADEME
confirment la part de plus en plus
relative des déplacements en
voiture pour les déplacements liés
aux achats. D’autres études
montrent également que
'apaisement d’'une rue
commercante attire plus de
piétons - qui viennent plus
souvent - et favorise donc
I'attractivité des commerces de
proximité.

** | 'enquéte consommateurs de la
CCl est disponible
sur www.lyon-metropole.cci.fr
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https://www.lyon-metropole.cci.fr/sites/g/files/mwbcuj1121/files/2023-03/synthese-enquete-consommateurs-region-lyonnaise-2023.pdf

Les aménagements proposeés
pour la Grande Rue etla
continuité cyclable de la voie
lyonnaise n°6
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CONTINUITE CYCLABLE : DEUX ITINERAIRES POSSIBLES EN LIEN AVEC
LES CIRCULATIONS ET L’APAISEMENT DE LA GRANDE RUE

26

Scénario 1:

Signalisation de la continuité cyclable de la VL6 par les rues
de la République, Anatole France, Pierre-Joseph Martin,
Tupin, parking de la Camille, Camille, Bourgeois.
Dans la Grande Rue d’Oullins, la circulation générale est
maintenue dans les deux sens.

o des Célestins Bd Emile Zola
)
@“z o
W 2 a Bussiére y Go,
B4 John Fitegerd® g o F & &
8 § 5 KA
3o Michel @
38 i
38 s s
< 2
1 Francisqye 5 g
Yomarg & g &
Ru o
Tancisque
Mary
o
F
5
o
OULLINS o 2 {
s @ e (P
24 -
o ” S
é( Itinéraires cyclables partagés 3 7
'O avec les voitures z 4
X/ /@/
a4

$\\’ Condition de circulation dans
la Grande Rue d'Oullins :
Dans les deux sens,

QG
8B |05 voitures et les bus
se partagent la chaussée.

Scénario 2 : Tracé dissocié pour les vélos
Du nord vers le sud (direction Saint-Genis-Laval) : passage par les

rues Bertholey, Victor Hugo, Camille.
Du sud vers le nord (direction Lyon) : passage par la Grande Rue
apaisée par la création d’un couloir bus-vélo.

o des Célestins Bd Emile 2Zola
)
&'
o« R i
« 2 u de la Bussigre
) 5 £ ;
Bd John  Fitzger®" H 3 o 7
T o
=3
gg S Mi i
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i 1 /
a8 /
Rue £
Francisque s 4
Jomary & i

Rue
Franc;,
c:que
Ja"’ard
Q@

Condition de circulation dans z ﬂT
1a Rue de la Camille : A o aceis
- Dans le sens sud/nord, ¥ <

les voitures et les bus. o

Q%

se partagent la chaussée,
5 Dans le sens nord/sud,

création d'un couloir bus/vélo :
@5 Couls ces véhicules peuvent circuler

Awe e,

% Condition de circulation dans
la Grande Rue d'Oullins :
Dans le sens nord/sud,

G e voitures et les bus
se partagent la chaussée.

OULLINS

Dans le sens sud/nord, création

gap 9un couloir vélo/bus ;
seuls ces véhicules peuvent circuler.




Présentation du scénario 1
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SCENARIO 1
Grande Rue entre Pont d’Oullins et République

Grande Rue ;ran = ::ae e .
: . ()
Existant Proposition
Sur les 50 premiers métres depuis le Pont d’Oullins, la Grande + Il est proposé I'intégration de l'itinéraire cyclable avec un
Rue présente deux sens de circulation pour les voitures et une marquage au sol.

bande de stationnement de chaque c6té de la voirie.

» Ce choix permet de conserver les places de stationnement.

La Grande Rue — aujourd’hui ©Folia

B A y % - A - A

{ 'TN — — ] - —

N - ﬂ. - .l .

235m 2m 31m 315m 2m 19m 2,35m 2m 31m 315m 2m 19m
Trottoir Voie de stati..| Voie de circulation | Voie de circulation |Voie de stati..  Trottoir Trottoir Voie de stati_| Chaussée désignée | Chaussée désignée |Voie de stati.| Trottoir

METROPOLE

La Grande Rue — aujourd’hui

. La Grande Rue — demain
©Streetmix
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SCENARIO 1

République entre Grande Rue et Clément Desormes @ [
Grande Rue ;rande ::ne (;mnde Ru; >
Existant Proposition
L'itinéraire emprunte la rue de la République sur 300 meétres. Aménagement envisagé . double-sens cyclable*
Cet axe étroit n’offre qu’un seul sens de circulation automobile - Dans le sens sud-nord, la circulation des cycles est partagée avec

(depuis le sud) et un seul coté de stationnement (au nord). les voitures

» Dans le sens nord-sud, un double-sens cyclable* (c6té nord) est
signalé par marquage au sol.

» La largeur actuelle des trottoirs est conservée.

135m
Trottoir | Chaussée désignée |Voie- Voie de stati..| Trottoir

La rue de la République — aujourd’hui ©Folia Perspective la rue de la République—demain @Folia

*Un double-sens cyclable est un espace de circulation des cycles a
contre-sens des voitures, dans une voirie a sens unique pour les voitures.

29
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SCENARIO 1 -
Secteur Anatole France (en travaux)

Section République entre Desormes Section Place Anatole France

et Anatole France ) )
L’aménagement d’'une vélorue™ est

Sur 25 métres, le profil de la rue de la République envisagé, au vu du trafic et de la
ne permet pas d’insérer un double-sens cyclable. largeur de voirie disponible .

Une zone de rencontre* est possible, ou les piétons
sont prioritaires sur les cycles et les voitures.

Coupe NN Coupe 00
échelle 1/100 échelle 1/100

1 320 ,1.70 110 3.20 .170 ,o' } 4.00 i
1 e o e & i + 1 3 2 : "
NORD o artagee sun NORD voie partagée plant. SuD 5€ chaussée
—_ —_—— —
5.90 6.00

*Une zone de rencontre est une chaussée partagée par tous les modes
(piétons/vélos/voitures) et limitée a 20 km/h. Les piétons sont prioritaires.

*Une vélorue est une voie partagée entre les vélos et les voitures, avec possibilité
d’accueillir un trafic automobile faible (moins de 1 000 véhicules/ sens et une vitesse
limitée a 30 km/h). Les vélos y sont prioritaires.

Grande Rue
Grande Rue Grande R
ue

Rue Pierre-Joseph Martin

Le projet de la place Anatole France reprend
'ensemble de la rue Pierre-Joseph Martin.

Il dessine une allée piétonne d’environ 5 m de large.
Dans ce secteur, les cyclistes doivent rouler au pas.

Coupe QQ Coupe RR
échelle 1/100 échelle 1/100

1/ A \
NORDF 1.80 5 _ _ 11.00 _ __& 240 1SUC
250 5.00 2.50 =plam. espace piétonnier & plantations arborées = plant. i
NORD: plant. = allée piétonne = plant. :SUD 15.00

10.00
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SCENARIO 1 - *—
Rue Tupin et parking de la Camille

RuelLéon
Bourgeois

A,
i

0‘.
e

Vo[? )

Grande R
- Grande Rue Grande Rue
()

Existant
La rue Tupin est une zone de rencontre, partagée par les
piétons, les cyclistes et les voitures, sans places de
stationnement.

Projet connexe
La traversée du parking de la Camille par les cycles
nécessite de revoir les entrées et sorties des véhicules. La création d’'une allée

piétonne est prévue entre la

rue Tupin et la rue de la

Camille, au droit de la maison

au 14 rue de la Camille,

démolie par la Ville. Environ

15 places de stationnement z

devraient étre supprimées. VALY = ==

¥ s - 1
Proposition =
« Larue Tupin conserve sa D
vocation de zone de rencontre Plan projet de I'allée piétonne dans le parking de la Camille
entre piétons, vélos et voitures. ©Graphyte

_ , , » La circulation cycliste sur la
Rue Tupin - Oullins ©Google Street view future allée piétonne se fera au
pas.

METROPOLE
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SCENARIO 1 -
Rue de la Camille et rue Léon Bourgeois

de la

Grande Rue

o'

Rue de la Camille Existant (au droit du parking de I'école) Proposition
Il est proposé ‘ ‘
I'intégration
de l'itinéraire
cyclable par ] i
marquage au ' ava ava - A .
sol sur cette — — E— ] !
rue de la
Camille. 32m 33m 21m 21m

Trottoir Voie de circulation Voie de circulation Trottoir Trottoir Chaussée désignée ~ Chaussée désignée Trottoir

Rue de la Camille - Oullins ©Google Street view

Existant

Rue Léon Bourgeois

Aménagement envisagé : double-sens cyclable
+ Dans le sens nord-sud (direction Saint-Genis- " . e

Y A -
 Dans le sens sud-nord (direction Lyon), un double -_-

sens cyclable est signalé par marquage au sol.

Laval), la circulation est partagée avec les voitures |

195m 21m 33m 21m 195m 195m 21m 22m 3m 21m 195m
fratiokr|Voie destati_| - Voke de ofoulation | Voie ovoiable |Vole de statl| - Trattoir Trottoir  Voie de stati.. | Voie cyclable | Chaussée désignée Voie destati. | Trottoir
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SCENARIO 1
SYNTHESE CIRCULATION DES CYCLES

Marquage vélo - Allée piétonne
Mixité voitures/vélos (vélos autorisés au pas) Zone de rencontre
A Qe
<& >
@
¥ N
< . o
Rue Lé Ru e
Bgirgzg,ns e Slld & : de la République
/| & o?§ ’9;,0“0
L %
Grande Rue G -
rande
Rue Grande| Rue
()
Vélos avec voitures dans Allée piétonne Vélos avec voitures dans Marquage vélo -
un sens, DSC dans l'autre. (vélos autorisés au pas) Vélorue un sens, DSC dans l'autre. Mixité voitures/vélos
Circulation envisagée Stationnement et cadre de vie
» Surla chaussée avec les voitures sur la Grand Rue + Conservation du stationnement

* Double-sens cyclable rue de la République

« Zone de rencontre au bout de la rue de la République

» Vélorue place Anatole France

* Vélos au pas dans la rue piétonne P-J Martin

» Veélos au pas dans la future allée piétonne du parking de la
Camille

*  Surla chaussée avec les voitures rue de la Camille

* Double-sens cyclable rue Léon Bourgeois.
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SCENARIO 1
LES EFFETS SUR LA C|RCULAT|ON Demain, aux heures de pointe du soir

La rue Francisque Jomard est fortement congestionnée, suite aux modifications du plan

Les conditions de circulation aujourd’hui aux heures de pointe du soir de circulation du quartier.

Dans la Grande Rue d’Oullins, les bus, voitures et vélos se partagent la chaussée dans les deux B secteur outins
Scénario 1
Entre la Grande Rue et le Chemin des Célestins, I'axe formé par la rue de la Camille et la rue ey ] .
. N , , . . N . Sl ile Zol uhiey 0
Francisque Jomard est trés fréquenté par les personnes qui souhaitent se rendre a Oullins & Qv des Célesting 1 ' ey AN S
. y . “-3 aua Y e
Centre, vers Sant-Genis Laval ou vers Lyon en passant par la Grande Rue d’Oullins. ST ) IR — P l Bidkirs y
Bd  John  Fitzge" s £
Gy g; E
Claude

n | des

Chemj

ﬂ Secteur Oullins

Situation 2019
en heure de pointe du soir [z

Rue

Les rues Francisque Jomard, Narcisse Bertholey et la partie est du bd Emile Zola atteignent 75 a B d ’ @
100% de leur capacité en termes de trafic. :: {% Lo —————Ree L Cluge }
RS >

5 M. des Célesting

.,.

2
Bd  John Fiug‘/;
iy T,

&'
<
)
vy 4
era\
3 .
A bk ad B, : ) LEGENDE D)
o3 ¢ T e (N ¢ Dy
:L’) ° o 8, ﬂ— Continuité Voie Lyonnaise
o ] ~
a8 { 3 2
= mm—  Voirie sans modification o
e %Ue E dusens de circulation o
T i)
SOMarg & " mm——  Modification du sens de circulation OULLINS Q“’
y 4 Circulation en double sens &
<= <= Circulation en sens unigue <
Itinéraires cyclables partagés 3
Circulation réservée ou controlée ol s haras z

[riverains, sécurité, services, entretien, etc.)

ce ‘\
oo Ruo
P francisque i
N

Itinéraire principal
pour les flux de transit et locaux

Condition de circulation dans
la Grande Rue d’Oullins :

Dans les deux sens,
B 05 voitures et les bus

Evolution du trafic avec le report modal

e
|+{%50) P} 5 Nombre total
. 3 < de véhicule
PleGaint ) en heure de pointe
@ .\ A France @ [222) Pas d'évolution du trafic n se partagent la chaussée.
OULLINS S X &[0 Baisse du trafic wil
%% & a Py Augmentation du trafic > I * —
2 -EH' < irection
2 ® | Evolution du nombre b (v) St-Genis-Laval
’ o de voiture par rapport Yi
< au trafic existant ¥

LEGENDE

Circutation en double sens

Circulation et trafic scénario 1 aux heures de pointe du soir (en grand format page 93) ©Latitude Cartagéene
Carte également disponible en annexe

4 Circulation en sens unique

Condition de circulation dans
la Grande Rue d'Oullins :

# Dans les deux sens,
&5 les voitures, bus et vélos

a se partagent la chaussée. A retenlr
o paite du siran 2019 » Pas de maodification du plan de circulation, sauf

(si la rue est a sens unique, . B
alors aleur est 30 dans le quartier de la Bussiére.
* Réduction du nombre de voitures estimé a 20%.

Circulation et trafic aujourd’hui aux heures de pointe du soir ©Latitude Cartagéne

Itinéraire principal
pour les flux de transit et locaux

) Axe fermé le samedi matin
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Présentation du scénario 2
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SCENARIO 2
Grande Rue

Existant

La Grande Rue d’'Oullins présente aujourd’hui 1 voie de circulation
mixte (automobiles, bus, vélo) dans chaque sens et des places de
stationnement majoritairement situées cété ouest.

La Grande Rue — aujourd’hui
Nord-ouest ©Folia Sud-est

19m
Trottoir

Voie de circulation |Voie de stati.

La Grande Rue — aujourd’hui
©Streetmix

36

/ Grande Rue

Propos ItION Tracé dissocié de la VL6, pour les cycles

. Un couloir bus / vélos du sud
vers le nord (vers Lyon), entre
rue de la Camille et Zola.

*  Sens nord-sud pour les voitures,
bus (et vélos qui souhaitent
rester sur la Grande Rue).

. Maintien des 16 places de
stationnement et des places de
livraison coté couloir bus (Est).

. Maintien de 34 places de
stationnement et 5 places de
livraisons coté ouest.

Perspective La Grande Rue — demain
OFolia

e

ﬁ n
Nord-ouest l ,' — R Sud-est

235m 2m 31m 35Bm
Trottoir Voie de circulation F

METROPOLE
GRAND gAL])]

La Grande Rue - demain
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SCENARIO 2
Rue Narcisse Bertholey

Le tracé dissocié des cycles passe par la rue Narcisse Bertholey pour le sens nord-sud (vers Saint-

Genis-Laval).

Existant

Rue Narcisse Bertholey — aujourd’hui ©Folia

19m
Chaussée désignée |Voie de stati..| Trottoir

Rue Narcisse Bertholey — aujourd’hui ©Streetmix

Proposition

Entre Pont d’Oullins et la rue Marceau

Sur cette section de 200 métres, le sens de circulation
automobile est conservé, notamment pour desservir le
parking Arles-Dufour.

La rue Bertholey est mise en téte-béche* en lien avec la
modification du plan de circulation (voir page 51). La
faiblesse du trafic permet alors la création d’'une vélorue*
avec maintien des places de stationnement.

Entre larue Marceau et larue Voltaire

Sur 280 métres environ, la vélorue laisse place a une
piste cyclable sécurisée dans le sens nord-sud (vers
Saint-Genis-Laval).

Les automobiles circulent dans le sens sud-nord
uniguement (vers Lyon), sens inversé par rapport au
sens actuel. L'accés aux parkings est maintenu.

La suppression de 35 places de stationnement permet
d’insérer une piste sécurisée pour le sens vélo nord-sud
(vers Saint-Genis-Laval) tout en conservant les arbres.

*Une rue en téte-béche ne peut étre traversée [ G o | "o
de bout en bout : elle est partagée en deux sens
unigue qui se font face ou se tournent le dos.

Grande Rue

Perspective - Rue Narcisse Bertholey — demain ©Folia

Rue Narcisse Bertholey — demain ©Streetmix
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SCENARIO 2
Rue Voltaire et rue Victor Hugo

/ Grande Rue ‘)Td
rande Rue

Grande Rue

A partir de la rue Voltaire, toujours dans le sens nord-sud (vers Saint-Genis-Laval), la VL6 emprunte des axes peu
fréquentés par les voitures, ce qui justifie un aménagement en vélorue* sur cette section d’environ 200 metres.

Rue Voltaire Rue Victor Hugo
* Le trafic automobile concerne uniqguement I'accés » Cette rue en impasse est conservée en zone
au parking de I'église. de rencontre.

» Cette courte section (30 m) peut étre aménagée
en vélorue*.

Rue Voltaire - Oullins ©Google Street view Rue Victor Hugo - Oullins ©Google Street view
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SCENARIO 2
Rue de la Camille

/ Grande Rue
Depuis la rue Victor Hugo, le tracé se poursuit sur la rue
de la Camille, une chaussée au profil plus large (10,8 m).
Existant (au droit du parking de I'école) Proposition
‘ Pour pouvoir améliorer la sécurité des vélos et la performance du bus 63

en direction de Lyon, un couloir bus/vélo serait créé sur larue de la

[ Camille entre Jomard et la Grande rue dans le sens nord-sud (vers la

) n y N A . . . . L
— Grande Rue). La circulation des voitures se ferait uniquement dans le

_ | e

A
—
520 ZE10 21m * Les 7 places de stationnement existantes du coté du couloir bus/vélo

Trottoir Voie de circulation Voie de circulation Trottoir

sont conservées.
Rue de la Camille — aujourd’hui ©Streetmix

» Coté nord, la place réservée aux personnes a mobilité réduite (PMR)

Proposition

peut étre conservée.

« L’école Notre-Dame du Bon Conseil bénéficiera d’'une meilleure
i performance du 63, et conservera les places de stationnement devant

I’établissement.

21m

Trottoir Voie de circulation Trottoir

Rue de la Camille — demain ©Streetmix

Grande Rue

Grande Rue
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SCENARIO 2 - SYNTHESE CIRCULATION DES CYCLES

Zone de rencontre Vélorue

Grande Rue

Grande Rue

Couloir Bus Vélo dans
le sens Nord > Sud

Couloir Bus Vélo dans
le sens Sud > Nord

Piste en Contre
sens sécurisé

Tracé : un itinéraire dissocié pour les cycles Stationnement et cadre de vie
*  Apaisement de la Grande Rue et amélioration de la . Suppression de 35 places de stationnement dans la
performance des bus en direction de Lyon par la rue Bertholey

création d’un couloir bus/vélo. R . . .
*  Tous les accés voiture aux parkings publics sont

*  Vélorue puis piste vélos sécurisée sur Bertholey. maintenus

*  Vélorue puis zone de rencontre sur Voltaire et Victor
Hugo.

»  Couloir bus/vélo rue de la Camille, apaisement de la
rue a la hauteur de I'école.

METROPOLE




SCENARIO 2
CIRCULATION : QUELLE EST LA TENDANCE AUJOURD’HUI ? ‘

» LT S, s I 678
170 > 2 1 412 F >
Evolution des conditions de circulation entre 2019 et 2023 T L T VN
120 s G Ml A o
Les études de mobilités présentées dans le présent dossier ont été réalisées sur la base des trafics mesurés en 2019. A_w_o ol * Yagm N
De nouveaux comptages ont été réalisés en février 2023 pour pouvoir observer la tendance depuis 2019. o> . i
En dehors de quelques légéres augmentations localisées, notamment a I'Ouest (Kennedy et De Gaulle), les trafics 5 i ) - m ';’ 550: s
montrent des baisses significatives, notamment : LAY 4 250 AR O
- Entre -70 a -250 véhicules en heure de pointe sur la Grande Rue d’Oullins, soit de -20 a -40 % du trafic 2019 ; q e > ol bniie R 2 <,
- Entre - 50 a - 200 véhicules en heure de pointe sur le bd Emile Zola, soit environ -10% a -40% du trafic 2019, g : 52 4
notamment dans le sens est > ouest ; fimea ! DS o
- Environ - 350 véhicules en heure de pointe sur le sens sud > nord, sur la rue de la Camille, soit environ -55% ‘ \ / 2
du trafic 2019 ; g " o
- Environ - 380 véhicules sur la rue Bertholey, soit environ -70% du trafic 2019 ; e C
- Entre - 35 a - 55 véhicules sur Jomard, soit environ -8% a -20% du trafic 2019. &
5 )h:"‘-_ 3 P 5 95 3
. Trafic en 2019 (en nombre de véhicules pour I'heure de pointe du soir) © Explain
PO A retenir 5
2 " ; ’32"' B . S d ;;M
'zé vy Avec les baisses de T B Ty e »
- & trafic importantes e e w88 o
2 L, . an g ST 4 & "‘ 4 A 2
constatées depuis 2019, 7' *;‘ i 25 507
le report modal est el Rg s i L YA )
33 d’ores et déja en cours a > ) el B el R
‘ Oullins ! ‘ .
WS Avec Iarrivée du Metro "
= . B en centre-ville et des #
0is de Voies Lyonnaises a
i Oullins, un report modal )
de 33% est donc réaliste. B :
Evolution du trafic entre 2019 et 2023 (en nombre * A%

de véhicules pour I'heure de pointe du soir) ©Explain Trafic en 2023 (en nombre de véhicules pour I’heure de pointe du soir)© Explain
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SCENARIO 2

LES EFFETS SUR LA CIRCULATION AUTOMOBILE

Demain, aux heures de pointe du soir (en grand format p94)

Les conditions de circulation aujourd’hui aux heures de pointes
Dans la Grande Rue d'Oullins, les bus, voitures et vélos se partagent la
chaussée dans les deux sens.

Entre la Grande Rue et le Chemin des Célestins, I'axe formé par la rue de la
Camille et la rue Francisque Jomard est trés fréquenté par les personnes qui
souhaitent se rendre a Oullins Centre, vers Sant-Genis Laval ou vers Lyon en
passant par la Grande Rue d’'Oullins. Les rues Francisque Jomard, Narcisse
Bertholey et la partie est du bd Emile Zola atteignent 75 a 100% de leur

Bd Emile Zola (secteur Pont d’Oullins) : risque de congestion important. Le phasage des
feux pourra étre modifié pour réduire la congestion en heure de pointe.

Rue de la Camille : risque de congestion important. Le phasage des feux pourra étre modifié
pour réduire la congestion en heure de pointe.

La Grande Rue est apaisée et les traversées piétonnes sont plus sereines.
Amélioration de la performance de la ligne 63 sur la rue de la Camille.

capacite en termes de trafic. B secteur outins -
Scénario 2 R A7} p
D 275} {341 | DN 4
ESecleurOu\lms {116 DN Llo_o i
ﬂ Emile Zola
Situation 2019 =
en heure de pointe du soir 3
N . W
1y M G o A retenir BE ohn . Fizgetd®
A b Modification du plan N S
Bd  John  Fitzge™ ki g . . S5 | [105] T
dnpenb & L E de circulation (Grande 28 |-mon - el
32 —— Bef ¥ D (274
23 F Rue, rue de la e | [ Prarciogy, - TN,
3¢ ® & . . ey [u D)
T A = ; L Camille, rue Narcisse N
= rancis E i 3 5 . &
ey &) * £ Bertholey, quartier de
\ &
'\ la Bussiére).
o Rue g LEGENDE A [177}>
Francisque 7 & b "*‘H 35 N
N 2.4 z . " 96 | N
N @/ Red u Ct| on d u -B— Continuité Voie Lyonnaise D
S (s . . {434 DN
> ,/ N nombre de voiture — e
= 5 e . Z ) ; Condition de circulation dans
4 \ Place) a8 eStI m e a 33%. —— Modification du sens de circulation 1a Rue de la Camille :
| - ;x’ France @ ) . 4= Circulation en double sens gy Dans e sens sud/nord,
OULLINS (@ o.\g % & o La circulation 44— Circulaiion ensens unique = Usvtureatiosbus P
2 ® “ o e Circulation réservée ou contrlée &
I ° __;e‘,@ automobile restante Iriverain, sécurié, services,enretien,etc) | b Danslesensnordfoud, .
5—; = BB Jouls ces véhicules peuvent circuler
— 5 &) est reportee vers le Flux de transit et locaux 3,%
T = T chemin des Célestins Report inéraie pour ux locaux @ 2
. gy (ou en variante, par OULLINS : e o et
# Dans les deux sens, ] Evolution du )
° Vs itures, vé .
V4 B oapena e, Charles de Gaulle puis B [ uiures et leg oo
& o] B — A *  se partagent la chaussée.
/,. Kennedy) et le Bd [ Pas dévalution du rafc il ol o rdeion
E I Z I <80\ (@3] Augmentation du trafic Eii A e @ 4'un couloir vélo/bus ; !
mile Zola. gi [+] 5t-Ge ms&éal | seuls ces véhicules peuvent circuler.
sy SOm »

Circulation et trafic aujourd’hui ©Latitude Cartagéne

Circulation et trafic scénario 2 (page 94 en grand format)
OLatitude Cartagene
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SCENARIO 2
FOCUS SUR LES EFFETS POUR LA GRANDE RUE

Commerces de la Grande Rue

» Toutes les places de stationnement et de livraison de la Grande Rue
sont conservees.

» L’acceés a tous les parkings du centre ville est maintenu.

» Le sens de la rue Narcisse Bertholey est en partie inversé pour que
les voitures venant du sud puissent rejoindre le parking Arles Dufour.

Amélioration des transports en commun

—>La régularité et I'efficacité des bus empruntant la Grande Rue (C10,
63, etc.) est améliorée avec une réduction de moitié du temps de
parcours en direction de Lyon: 3 mn toute la journée contre un
temps de trajet actuel allant jusqu’a 6,5 minutes. Ce sont plus de 15
000 voyageurs par jour qui pourront en bénéficier.

Perspective de La Grande Rue — demain ©Folia

METROPOLE
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VL6 sur la Grande Rue,
apres larue de la Camille
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SCENARIO 1 ET 2 -
APRES LA RUE DE LA CAMILLE

Grande Rue (apres le croisement avec la rue de la
Camille jusqu’a Saint-Genis Laval)

+ Situation actuelle : bandes cyclables bilatérales (1 bande de 1,4 m large de
chaque c6té de la chaussée).

+ Aménagements envisages : insertion de la VL6 coté ouest sur 2,80 m de
large, séparée du flux automobile et sécurisée.

* L’insertion est pensée pour maintenir 25 places de stationnement
cOté est.

oY, ~

N NN e de
& g0 Place Fy 5
3 2.2 A. France

Grande Rue g e — 2 d
Grande Rue

Grande Rue

-

la République

= |tinéraire commun aux scénarios 1 et 2
Itinéraire scénario 1

mmm—— |tinéraire scénario 2

Projet d’'aménagement du giratoire de Gadagne— ©SCE
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Comparaison des scénarios
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Enjeux

COMPARAISON DES 2 SCENARIOS

Scénario 1

Scénario 2

Améliorer le confort
des piétons

LVL6 - offrir une alternative
cyclable de qualité

Améliorer la performance
des bus

Apaiser le quartier
de la Bussiere

Apaiser la Grande Rue

Circulations automobiles
pour l'itinéraire
Sud < Nord

Stationnement

Arbres

Conflits (rue PJ Martin notamment, avec les
piétons se rendant au Métro)

N’atteint pas les objectifs des Voies Lyonnaises,
notamment d’améliorer la sécurité des cycles.

Pas de sécurisation sur Grande Rue et rue de
la Camille, passage par une aire piétonne et
une allée piétonne, et sur République et
Bourgeois, un sens avec la circulation voiture et
double sens cyclable (non sécurisé).

Sans impact

Apaisement du quartier de la Bussiére

Sans impact
Peu d’impact

Conservation des places de stationnement

Aucun arbre impacté

Mise en sens unique pour les voitures :
traversées plus sécurisées,
cheminements plus agréables
Dérogation au programme cadre

des Voies Lyonnaises:

* Couloir Bus Vélo dans le sens
Sud->Nord

* Vélorue, contre-sens sécurisé, zone de
rencontre et couloir Bus/ Vélo dans
le sens Nord—-> Sud

Couloirs bus/vélo sur la Grande Rue

(bus C10, C7, 63, 78, et 88) et sur la rue

de la Camille (bus 63)

Apaisement du quartier de la Bussiére
Mise en sens unique pour les voitures

+ 2 km pour les automobilistes résiduels
venant du sud

35 places supprimées sur la rue
Bertholey

Aucun arbre impacté

METROPOLE



PROPOSITION D’EXPERIMENTATION

Afin de bénéficier des modifications de comportement en termes de mobilité, induites par les
grands projets ci-dessous :

«  Prolongement du métro B : ouverture station Oullins Centre

+ Réaménagement de la place Anatole France et de la modification rue Voltaire

« Mise en place de la Restructuration du Réseau de Bus avec l'arrivée du Métro B
«  Restructuration des cars du Rhéne avec l'arrivée du Métro B

«  Ouverture de la station Vélo en gare d’Oullins

*  Fermeture du P+R d’Oullins

*  Plan d’apaisement Bussiére

Une phase d’expérimentation pourrait étre proposée a partir de 2024.

La méthodologie resterait a préciser (enquétes clients des commerces et usagers de
'espace public, comptages piétons, vélo et voitures sur différents axes, utilisation des
transports en commun, vacance des commerces, etc.)

Les améliorations seraient évaluées et, le cas échéant, la situation initiale pourra étre

Métropole de Lyon — @Thierry Fournier rétablie.

METROPOLE

GRAND gAL])]
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L’apaisement
du quartier Bussiere
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APAISER LE QUARTIER BUSSIERE

Circulations : une situation a améliorer

Afin de réduire le trafic au coeur du quartier de la
Bussiere, cause de nuisances pour ses habitants, la
Métropole de Lyon et la mairie d’Oullins proposent de
mettre en sens unique la majorité des rues dans un
rectangle compris entre Célestins, Jomard, Buisset et
Zola.

* Le plan de circulation proposé en cceur de quartier
est identique pour les 2 scénarios (sauf pour les
rues Buisset et Pasteur).

+ Des modifications pourront y étre apportées, suivant
les échanges des ateliers et le bilan de la concertation.

* Les mises en sens unique de ces rues seront
'occasion de créer des bandes cyclables.

Quel que soit le scénario, ’'aménagement d’un
cheminement cyclable est compatible avec I’apaisement
du quartier.

SITUATION ACTUELLE

" OULLINS T
|
(a2 By
o Emile Zol
4 des Célestins 22

o=
— Rue de % 5

——s ] Bussiére
——

j{ o
Claude )

———. " <u—

Bd John

Fourrier

o Rue

|

LEGENDE

Circulation en double sens

Circulation en sens unique

(-] Axe fermé le samedi matin
Itinéraire des bus C10 et 63

Nombre de véhicule en heure
@ de pointe du soir en 2019

(si la rue est a sens unique,

alors la valeur est a 0)

Circulation en heure de pointe du soir en 2019
@Latitude Carthagéne
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Bd du Gay

Un apaisement significatif

APAISER LE QUARTIER BUSSIERE
Les scénarios

Les deux scénarios prévoient des mises a sens unique de plusieurs rues situées entre le Bd Emile Zola et la rue
Francisque Jomard. Les axes concernés sont délimités a I'est par la rue du Buisset et, a I'ouest, par le chemin des

Tout en offrant de meilleures conditions
pour les piétons et les vélos, 'apaisement
du quartier Bussiére serait significatif sur
les rues du Buisset et Narcisse Bertholey.

Célestins.
Les cartes completes sont présentées en annexe.

de Gaulle

OULLINS
«{13¢ | DN +{116] DN s
OULLINS S s B9 emie| 70
e oo e o e Chestng LEGENDE
00 | N « 1 Rue_ ! z'.,/ %
_Bd John Fillg?fa}6—1'>’ EE g Bd  John Fi‘zgé{a\d o Er}s _B— Continuité Voie Lyonnaise Evolution du trafic avec le report modal
. P & E ‘ . = 4 ) L 7 E Voirie sans modification Nencﬁéb:injﬁzlal
'VPBT@ \ e 3%‘ [109] N @" '6£[!-:Q 4 du sens de circulation ;[JZ]%M\@TM de pointe
55 | DN 3 38 f.o.‘ Ty g | = odification du sens de circulation Pas d'évolution du trafic
ﬂt"ﬂ @5»,‘“’} -] BE I l Bl @-‘3}""? = : d'l ‘( dd o ¢ ket & [0 ] Baisse du trafic
54 ]| e > irculation en double sens e ugmentation du trafic
Rue £ % :6 g ‘?uer Francisque @7‘,; £ T —— ol PR Auomentation du tref
= ‘?Isq‘_,e 5 < — J°"'78rg 2 ArcUiaton. enisens unique Evululron du nombre
— OMargy S 5 Y Circulation réservée ou controlée 2 Yfé‘&'iffiﬁppm
" 4 =) s FEM TN\, ¢ QI S AW~ &Y SN TS (riverains, sécurité, services, entretien, etc.]
T N Itinéraire principal
pour les flux de transit et locaux
A 205
+{264] DN A [177)>
{
SCENARIO 1 SCENARIO 2
* Mise & sens unique de la rue du Buisset entre Jomard et * Mise & sens unique de la rue du Buisset entre Sarrazine et
Sarrazine (sens sud-nord). Zola (sens nord-sud).
* Mise a sens unique rue Pasteur (entre Bertholey et Sarrazine) * Mise a sens uinignue rue Pasteur (entre Zola et Bertholey)
* Inversion de la rue Bertholey (entre Voltaire et Marceau) en METROPOLE

sens sud-nord pour assurer I'accessibilité des parkings de
I'église et Alés-Dufour.
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APAISER LE QUARTIER BUSSIERE

Quel report du trafic restant ?

Dans le scénario 2, la modification du plan de circulation pourrait permettre d'atteindre I'objectif de environ 33% de réduction de la circulation

automobile (en faveur d’autres moyens de transport).

La mise a sens unique partiel de la rue du Buisset orienterait le reste du trafic sud-nord (se dirigeant vers Lyon) vers I'ouest du quartier de la
Bussiere, via le chemin des Célestins. Une variante par Charles de Gaulle et Kennedy est également possible.

Scénario 2 : Itinéraire principal par le Chemin
des Célestins
*+1,6 km

» Le chemin des Célestins reste a double sens

A, Trafic obile lo OULLINS
\ parlaruedelaCamllle,
par le ch. des Célestins
et par le bd Emile Zola @’
——
R o des Célestins
we
g (") Rue de C
Bd John Fntzge"“\ la Bussigre 2
' 5
‘\ Rue (l &
32 i o, Dk st
= (116] .-@5
38 (82 'Q {116 D g
zef | |
Rue r@y 54
Francisque Lo - E
O’nard r
0
50 m

Scénario 2 : Variante avec itinéraire principal par le

boulevard du Général de Gaulle

Bd du Gal
de Gaulle

Continuité Voie Lyonnaise

Voirie sans modification

du sens de circulation
Modification du sens de circulation
Circulation en double sens
Circulation en sens unique

Circulation réservée ou contrélée
(riverains, sécurité, services, entretien, etc.]

Itinéraire principal
pour les flux de transit et locaux

+ 2,3 km
Circulation en « téte béche » sur le chemin des Célestins

) rafic automobile local
®77¢" par larue de la Camille,

par le bd du Général de Gaulle 4D (73>
et par le bd Emile Zola ey
dans le sens sud/nord & T
\/ S| ‘C‘" des Célestins
\(&(\ Rue
) a 2 Rue de =
Bd  John  Fitzger® = la Bussigre &
< =
[ — S Rue Claude Mich £
@i 273 \ aude ichel
o B
<3 e g
1 P o
e I
Rue 5 ||.g
Francique @)g
Omard S

eure de pointe
[Z2) Pas d'évolution du trafic A

&\ [T Baisse du trafic

8D\ [@34)  Augmentation du trafic 50m

Larue du Buisset

est apaisée >

dans les deux cas.
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Les étapes a venir
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PARLONS-EN !

M 2 ateliers pour regarder les propositions de plus prés
Le 13 juin en salle Raspail de la Mairie d’Oullins
Le 16 juin en salle Raspail de la Mairie d’Oullins

é? Une réunion publique

Le 22 mai a la Salle des Fétes du Parc Chabriéeres

Inscrivez-vous sur la plateforme jeparticipe.grandlyon.com

(ouverture des inscriptions a la réunion publique le 15 mai et
aux ateliers le 29 mai)

METROPOLE




CALENDRIER PREVISIONNEL

AT
?

|
|
ETUDES PREALABLES :

i
|
|
| Janvier 2022 > Février 2023

A partirde 2024, durée a déterminer

Travaux d'adaptation ou de retour en

[} I

| I

| | .

[ | EXPERIMENTATION A CONFIRMER
| I

| I

! ! arriére a prévoir a la suite

CONCERTATION
Mai et juin 2023
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Amenagement de la Voie Lyonnaise n°5 a
Oullins
(Arrété n° 2023-05-05-R0361)
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AMENAGEMENT DE LA VOIE LYONNAISE 5
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

ARRETE N° 2023-05-05-R-0361

communers) - Oullins
oot - Amenagement de la Voie lyonnaise n® 5 ouest enfre le carrefour route de Brignais et 'avenue de
I'Aqueduc de Beaunant et la connexion 3 la Voie lyonnaise n® 3 au niveau de la passerelle SHNCF -
Ouverture et modalités de la concertation
zervice : Delégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d'ouvrage urbaine

A" v Bl

Le Président de [z Métropole de Lyon,
Vu le code général des collectivités temitoriales ef, notamment, son articke L 3811-3 ;

Vu le code de l'urbanisme et, notamment, le 3° de 'article L 103-2 et le 2° de lMarticle R 103-1 ;

Vu lFaméte du Président de la Métropole n® 2022-02-28-R-0128 du 28 favrier 2023 donnant délégation de
signature 3 monsieur Fabien Bagnon. Vice-Président :

Considérant que la Métropole a en charge la maitrise douwrage de laménagement de la ligne 5 des
Voies lyonnaises, entre le camefour route de Brignais et l'avenue de 'Aqueduc de Beaunant et la connexion 3 la
Voie lyonnaise n® 3 au niveau de la passerslle SNCF, 3 Oullins ;

Considérant que celte concertation est cbligatoire et quil appartient au Président de la Métropole de

foer les objectfs poursuivis et les modalites de la concertation. conformément aw 2° de l'article L 103-3 du code
de Murbanisme ;

arréte

Article 1 - Objectifs de la concertation et du projet
Les ohjectfs de cette concertation sont
- de foumir une information claire sur le projet d’aménagement des espaces publics,

- de parmetire l'expression des attentes, des idées et des points de wue,
- doptimiser ce projet dans ses objectifs et dans les réponses 3 apporter.

Mb#topoie de Lyon n* provisoire 8844 H

Les principales orentations d'aménagement sont de reéquillbrer forfement I'usage de Fespace public powr y
Intégrer les poltiques pubiiques métropolitalnes sUvanies

- proposer une allemative 3 la moblite carbonge, permettant I'amalioration de |3 gualité de I'ar et 13 lutie contre
l2E NUSANCEs 50N0MEE,

- offir un espace public securlse, favorable A la prabique des modes acifs plétons (marchabiite de respacs
pubdlc) et cychsies,

- malntenir voire améliorer (3 qualtté de desserte par les transparts an commun,

- vegetaliser Mrespace punlic (qualie urtaine, lutie contre les liots de chaleur whalns) lorsque c2la et possible.
articls 2 - Perimétre du projst

Le pesimeire du projet et compris entre le camefour route de Brignas e avenue de FAqueduc de Beaunant et la
connaxion 3 & Valke fj'DﬂﬂEE n* 3 au niveau de la pBBB-EfE"E' SMCF, & Oulins, materialise sur ke Fl|ﬂ'| EN anneie.

articls 3 - Modalités de la concertation

Une Information du pubidlc est assurée durant toute |3 phase de concertation sur ke projet, par 1a mise 3 disposition
d'un dossler de concertation préalable et d'un reglstre desting A recuellllr les commentaires du public aux Newss
nabibueiies d'oUveriure [hors jours feres) -

- arHndel de Mesropole, & I'accuel, 20 nue du Lac & Lyon 3eme,
- a3 Mairle rOullins, place Roger Salengro.

Le dossier de conceriation préalabie est également disponiole sur ke siie insttutionnel www.grandiyon.com,
rubrique "Une Métropole en achions”, sous-ubague “Projets umaing”, page “Paricipation du public”, ans! que sur
Ia plateforme japarticipe.grandiyon.com.

Le dossier de concertation préalable comprend :

- b2 présant amate approuvant Fouverture ot las modalites de I concartation préalable,

- Ia plan de penmetre,

- une notice de présentation fant les oojectfs du projet,

- un cahier gasting & racuslllr les obsenations du public.

Les obsarvations peuvent ggalement &tre déposees sur |3 bolte mall concertation viSoulinsEgrandlyon.com.
Articla 4 - Durée de la concertation

La concartation s2ra ouverte pour une durée denviron 5 semaines, entre mi-mal et mi-julliet 2023

Artichs 5 - Pendant foute |a durée de la concertation, le présent amate, le plan de peérmetrs et un avis
administratil saront publlés par tous procedss 2n Esage 3 13 Métropoie et 4 1a Malre Foulins.

Un avis Indiquant les dates d'ouverture et de cidture de la concertation sera Inséné dans un joumal kcal.
A Tis5ue de |3 conceriaton, || sera rendu compbe du bilan de cele-cl par délibération de I3 Mefropoie.

article & - Le présent amabé peut falre 'objet d'une contestation devant le Triunal adminisirat! de Lyon dans un
delal de 2 mols a compier de la publication du preésent amabs.

METROPOLE
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AMENAGEMENT DE LA VOIE LYONNAISE 5
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

Mittopole de Lyon n" provisore 2844

Articls 7 - Une cople ou présant améhe sera agressse & madame le Malre 3'Ouling.

Article 8 -La Direclrice généraie est chargés de Fexéculion du présent ameté qul sera appllcable apres
pubilcation et fransmisskon au freprésentant de MEtat dans le dapartement.

Lyon, le 5 mal 2023

Pour le Président,
e Vice-Président delégue,

Signé
Fablen Bagnon

Publié le : 5 mai 2023
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LA LIGNE VL5 DANS SON ENSEMBLE

1] veus-envetin

Francheville E

Légende :
= Réseau 2026
+ Réseau 2030

Saint-Fons

par Francheville, Bron (230w

En 2026, la ligne 5 (VL5) des Voies Lyonnaises reliera Bron a Feyzin en passant par Chassieu,
Decines-Charpieu, Vaulx en Velin, Villeurbanne, Lyon 6¢, Lyon 9¢, Tassin-la Demi-Lune, Sainte-Foy-
les-Lyon, Francheville, Oullins, Pierre-Bénite et Saint-Fons, sans passer par le centre de Lyon. A
terme, cette boucle sera fermée en reliant Bron et Feyzin par Vénissieux et Saint-Priest, formant
ainsi un linéaire de 46 km qui desservira les communes de la 1¢ couronne en passant par le
tunnel de la Croix-Rousse et a travers le quartier de Vaise.

Comme toutes les autres lignes, la VL5 s’insére dans le réseau des transports en commun. En
reliant les communes périphériques entre elles sur un modeéle de « périphérique cyclable », ce
nouvel axe compléete le réseau des Voies Lyonnaises ou les lignes passent majoritairement par le
centre-ville.

La VL5 s’appuie sur des projets connexes, notamment a Vaulx-en-Velin et Villeurbanne, ou elle
longe une partie du futur tracé du T9 dont la mise en circulation est prévue pour 2026.

Le périmétre de la VL5 concerné par la présente concertation démarre a I'ouest d’Oullins, a
l'intersection entre la route de Brignais et 'avenue de 'Aqueduc de Beaunant et se termine la ou
passe la Voie Lyonnaise 3 (VL3) au niveau de la passerelle SNCF sur I'Yzeron, a proximité de la
gare d’Oullins.
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Situation des sequences
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L'itinéraire proposé pour la VL5 a été étudié en cohérence avec I'étude globale de mobilité sur Oullins. Le tracé proposé avec ses variantes est donc compatible,
en termes d’aménagement et de circulation, avec les aménagements proposés pour I'apaisement des circulations a Oullins.
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Séquence 1 : Route de
Brignais — Pont Blanc
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Séguence 1 : Route de Brignais — Pont Blanc

Trongon 1: Avenue de I’Aqueduc de Beaunant & rue de Merlo

| Stade du Merlo

X : :
Existant T i T
La rue de Merlo est une rue a double-sens en zone 30, elle dessert des habitations. { ! y
Proposition

« Reéalisation d’une piste bidirectionnelle sur le coté Sud de l'avenue de l'aqueduc de
Beaunant, entre le carrefour avec la route de Brignais et la rue de Merlo

+ Passage de la rue de Merlo en vélorue*, maintien du double-sens de circulation avec Wl omas.
passage prioritaire des cyclistes dans les deux sens. D atioce

Programme-cadre des voies lyonnaises : Principe d’aménagement d’une vélorue

* Une vélorue est une voie partagée entre les vélos et les
voitures, avec possibilité d’accueillir un trafic automobile
faible (moins de 1 000 véhicules/ sens et vitesse limitée a

METROPOLE
GRAND gAL])]

3 Rue de Merlo 30 km/h). Les vélos y sont prioritaires.
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Séquence 1 : Route de Brignais —

Pont Blanc

Trongon 2 : Parc Naturel de I’'Yzeron / Stade du Merlo

Existant

Entre la rue de Merlo et I'extrémité est du stade, il existe des cheminements au nord et au sud de la
cléture séparant le parc des berges de I'Yzeron et le stade du Merlo.

A I'est du stade du Merlo, une piste en stabilisé de 2 m de large finit par une passerelle sur I'Yzeron.

Proposition

* Mise en ceuvre d'une voie verte entre 2 m et 3 m de large sur les cheminements du parc ou du
stade dont le revétement est a définir

* Passage de la piste au plus proche du stade

» Modification des horaires du parc

METROPOLE



Séquence 1 : Route de Brignais —
Pont Blanc

Trongon 3 : Boulevard Emile Zola Ouest

Existant
Aucun aménagement cyclable existant

-

Proposition au droit du parking du parc

* Insertion d’'une voie verte de 4 m de large entre les arbres d’alignement

Sud
'G;

20a21 . . 20a21 )
25 6 25 15 35 35 05315 45 4 45 15 35 | 35 05a15
parking ' 'bandeengazonnée' Itrott(')inr vo}rie t;'otto'ir parking bande  voie verte bande trottoir voirie trottoir
(+ 2 alignements) plantée plantée
Existant Proposition

METROPOLE
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Séquence 1 : Route de Brignais —

Pont Blanc .
e

Trongon 3 : Boulevard Emile Zola Ouest AR W ERtmaee
i < -Parkings o
Existant B3

Aucun aménagement cyclable existant 7 BN AR e -

Proposition au droit du parking du supermarché

* Insertion d’'une voie verte de 4 a 5 m de large, ou d’'une piste bidirectionnelle de 3 m de large
« Maintien du double sens de circulation

» Suppression de la voie de tourne-a-gauche

w_Y-¥-9 -
-
v yaN YN
11.5a125 ) , 11.5a125 ) ) 11.5a125 |
1322 325 3 325 1 132 3 02315 315 1 445 315 315 1
——t : : t e if ; — ‘ , , i
station essence trottoir voirie tournea voirie station essence trottoir C¥C|§S voirie station essence ! voie verte voirie 1
s " METROPOLE
Existant Proposition Proposition

Piste bidirectionnelle Voie verte
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Séquence 1 : Route de Brignais —
Pont Blanc

Trongon 3 : Boulevard Emile Zola Ouest

Existant

Perspective
d’aménagement

Stade du Merlo

Parc de I'Yzeron

Miﬂl(
‘e

METROPOLE
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Séquence 1 : Route de Brignais —
Pont Blanc

Trongon 3 : Boulevard Emile Zola Ouest

Existant
Aucun aménagement cyclable existant. Le trottoir est en encorbellement.

Proposition au niveau de I’encorbellement

Insertion d’une voie verte de 3 m sans élargissement de I'encorbellement (la solution avec encorbellement a été
étudiée mais écartée car elle se révéle techniquement trop complexe)

Réduction de la voirie a 6,30 m

Extension de la limitation a 30 km/h sur cette section

Nord 88 Sud
JANNY)

10a11

. : . 10a11
05a15 05 35 35 0515 "
. i f —H—t 05a15 315 315 02 3
trottoir voirie trottoir + t t H t
trottoir voirie voie verte
Existant Proposition

- Boulevard Emilelzaa¥
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Séquence 1 : Route de Brignais —
Pont Blanc

Trongon 4 : Boulevard Emile Zola jusqu’au Pont Blanc 3

»

Existant ‘B

Aucun aménagement cyclable existant. r 0 _ ’

Proposition :
* Mise en ceuvre d’une voie verte de 3 m, avec réduction a 2,5 m sur une longueur de 60 m

» Reéduction ponctuelle de la chaussée jusqu’a 6 m .
Proposition dans sa

« Réduction ponctuelle du trottoir nord & 1,5 m Existant section la plus contrainte

Sud-Ouest Nord-Est

+ Extension de la limitation a 30 km/h sur cette section

. 10 . 10
g5, 6.5 L2 25 6 15
trottoir voirie trottoir I l voirie tII’OttC;iI’
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Séquence 1 : Route de Brignais —
Pont Blanc

Trongon 5: Boulevard Emile Zola jusqu’au Pont Blanc

Existant
Sur ce trongon il N’y a pas d’aménagement cyclable existant.

Proposition
* Mise en ceuvre d’une voie verte de 3 m minimum, avec réduction a 2,50 m sur une longueur de 10 m
» Reéduction ponctuelle de la chaussée jusqu’a 6 m

» Reéduction ponctuelle du trottoir nord a 1,5 m

+ Extension de la limitation a 30 km/h sur cette section

Y4 AN

Ouest | K A ﬁ I
— —

14 , . 14 .

2 5 5 2 . 3.5 ‘ 6.3 22

‘trottoi rI voirie I voirie Itrot'coirI vole verte voirie trottoir
Profil existant sur le pont Proposition sur le pont

wﬂ‘ma,. Sinoy

| Stade du Merlo

Parc de I'Yzeron

Raccord pont/boulevard
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Séquence 2 : Boulevard de
I’Yzeron
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Séquence 2 : Boulevard de I’'Yzeron

Existant
L’aménagement sur le boulevard de I'Yzeron est une voie verte recemment mise en ceuvre, d’'une
largeur supérieure ou égale a 3 m.

Proposition
* Maintien de I'existant

« Améliorations ponctuelles et labellisation Voies Lyonnaises
» Modification de I'implantation de la station Velo'v

Existant

evare

R

:~§

Parc des
Chabriéres

Station Velo’v
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Séquence 3 : A partir du
Boulevard de I’Yzeron
— 2 scenarios
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Séquence 3 : A partir du Boulevard
de I’Yzeron

Les études effectuées ont conduit a proposer deux scénarios pour le tracé de la VL5 a partir du
boulevard de I'Yzeron. Le premier scénario passe au nord de I'Yzeron et le deuxieme au sud.

Parc des
Chabriéres

Scénario A - Nord de I’'Yzeron
Le premier scénario est découpé en 2 tron¢ons : il emprunterait d’abord le parc des Chabrieres puis
la berge au nord de I'Yzeron.

Troncon 1 : Parc Chabrieres

Existant : Cheminements a travers le parc derriere la piscine
municipale.

Proposition :
» Passage d’'une voie verte dans le parc Chabriéres-Arles

« Utilisation des cheminements existants passant au-dessus de la
piscine municipale

» Modification des horaires du parc

4

g
’
I
/-~ l’

>

\
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Séquence 3 : A partir du Boulevard
de I’Yzeron

Scénario A - Nord de I'Yzeron
Trongon 2 : Berge nord

Existant
L'itinéraire déboucherait sur la Grande Rue, puis passerait rue Edouard Herriot et rejoindrait la berge
nord de I'Yzeron, ou le cheminement est large d’environ 4,50 m, en passant par la rampe existante.

Proposition sur larue Edouard Herriot : ' . ‘ ‘ { -
* Rue Edouard Herriot : : & ‘

o Création d'une voie verte de 3 m : 20 places de parking en bataille seraient remplacées par une
dizaine de place en stationnement longitudinal

o Conservation du tourne-a-droite et du tourne-a-gauche
+ Utilisation de la rampe existante (largeur 2,50 m)

« Sur les berges : mise en ceuvre de signalisation indiquant une voie verte

S 5 I\ VT oy

Rampe existante depuis larue E.
Herriot

1.5 2.75 2.75 3 2.2 C;-I3 3
Ll

trottoir  TaD TaGg voie voie verte
stationnement

Existant rue Edouard Herriot Proposition
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Séquence 3 : A partir du Boulevard
de I’Yzeron

Scénario A - Nord de I’'Yzeron
Trongon 2 : Berge nord

Existant

Perspective d’aménagement

METROPOLE
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Séquence 3 : A partir du Boulevard

de I’'Yzeron

Scénario B - Sud de I’'Yzeron
Troncon 1: Boulevard Emile Zola

Le second scénario est découpé en 3
trongons : il emprunterait d’abord le
boulevard Emile Zola, puis la rue
Pierre Sémard et enfin 'avenue du
Rhéne.

Existant
Aucun aménagement cyclable existant.

Proposition :

» Création d'une voie verte de 3,7 m
sur le trottoir Nord, avec des
pincements ponctuels au droit des
candélabres notamment

« Conflits probables au niveau de
I'arrét de bus Pont d’Oullins

29

pincements

¢

Nord

. 12 . ; 12 :

| 3 3.5 35 2 | 37 315 315 2

I trottoir I vo;rie :crottoi;' voie verte voirie trottoir
Existant Proposition

Sud

METROPOLE
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Séquence 3 : A partir du Boulevard

de I’'Yzeron

Scénario B - Sud de I'Yzeron
Trongon 2 : Rue Pierre Semard

Existant

Aucun aménagement cyclable. La rue Semard, sur sa partie ouest,
dispose d’'une bande de stationnement coté nord. Sur la partie est
qui longe la médiatheque, elle dispose de deux bandes de
stationnement.

Proposition
+ Mise en sens unique de la rue Semard

+ Elargissement des trottoirs quand ils font moins de 2 m

» Création d’'une piste bidirectionnelle de 3 m sur la rue Semard
c6té nord, séparée de la chaussée par une bordure

» Suppression des 25 places de stationnement

* Reprise compléte du carrefour Grande Rue/République pour
permettre la giration des bus

* Devant la médiathéque : insertion d’'une piste bidirectionnelle
inférieure a 3 m de largeur et suppression de la voie de tourne-
a-gauche.

Sud

11.5512.5 L 1].5&12.5
1Statf5 3.25 : 3.25 : 2 :1,S= 15225325025 3 2 15
rottoir iri i T T L T T t
m'srtliﬁonn:r;::ér trottoir voirie stationnéﬁgr?tir
Existant Proposition
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Séquence 3 : partir du Boulevard
de I’Yzeron

Scénario B - Sud de I’'Yzeron
Trongon 3 : Avenue du Rhone

Existant
Il existe avenue du Rhéne une piste bidirectionnelle de 2,5 m de largeur, sur trottoir.

Proposition
Dans le cadre du projet daménagement de la ZAC de la Saulaie, il est prévu d’élargir cette piste
adm.

Existant

METROPOLE
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W///%/ ETUDE?//STE CONCEPTION%////////

CALENDRIER PREVISIONNEL

A lissue de la concertation, les avis exprimés seront analysés et le bilan de la concertation sera délibéré par le conseil Métropolitain. Les études de
conception se poursuivront par trongon et de nouveaux échanges seront organisés avec les habitants, usagers et commergants.

La mise en ceuvre des aménagements sera également phasée dans le temps.

2023 2024 2025
_ \YET Juin Juin

Début de

Lf‘f‘f‘f‘f‘f‘f‘f‘f"
concertation &2 N CERTATION E
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Amenagement de la Voie Lyonnaise n°6 a
Saint-Genis Laval
(Arrété n° 2023-Q5-05-R-0362 du 5 mai 2023)
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AMENAGEMENT DE LA VOIE LYONNAISE 6 (SAINT-GENIS-LAVAL)
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

ARRETE N° 2023-05-05-R-0362

commune(s) : Saint-Genis-Laval

oojet - Aménagement de la Voie lyonnaise n® & entre intersection entre la Grande rue et le chemin de
Sanzy et le rond-point Gadagne - Clemenceau - Ouverture et modalités de |a concertation

Service - Délégation Urbanisme et mobilités - Direction Maitrise d’ocuvrage urbaine
n* provisoine 3350

Le Prézident de la Méfropole de Lyon,
Wu le code genéral des collectivités territoriales et notamment son article L 3611-3 ;
Vu le code de Furbanisme et notamment le 3° de larticle L 103-2 et le 2° de 'article R 103-1 ;

Vu l'améte du Président de la Métropole de Lyon n® 2023-02-28-R-0128 du 28 février 2023 donnant
délégation de signature 4 monsieur Fabien Bagnon, Vice-Président ;

Considérant que la Métropole de Lyon a en charge la maitrise d'ouvrage de I'aménagement de la ligne &
des Vioies lyonnaises, entre lintersection entre la Grande rue et le chemin de Sanzy et le rond-point
Gadagne - Clemenceau & Saint-Genis-Laval ;

Considérant que cette concertation est obligatoire et qu'il appartient au Président de la Métropole de

fixer les objectifs poursuivis et les modalites de la concertation, conformement auw 2° de Farticle L 103-2 du code
de Murbanisme ;

arréte

Article 1- Objectifs de la concertation et du projet

Les objectifs de cetie concertation sont -

- de fournir une information claire sur le projet d'aménagement des espaces publics,
- de permettre 'expression des attentes, des idées ot des points de vue,
- d'optimiser ce projet dans ses objectifs et dans les réponses a apporter.

Midtopole de Lyon n" provisoire 2350 z

Les prncloales orientations d'aménagement sont de résqulllbrer fodtement 'usage de Fespace publc pour y
Integrer les polfiques pubiiques matropoliaines suvanies @

- Drogoser une allemative a |a modllite carbonde, permettant 'amaélioration de (3 gualié de I'ar ef Ia e contre
& NUiSaNCces S0NONSS,

- afffir un espace public s&curlsé, Tavorable 3 |a prabique des modes aclifs pletons (marchabllite de respacs
pubdic) et cyclsies,

- mainienir volire améliorer 13 qualité de desserts par les IANGPOMS n comman,

- wegeiallser respace punlic {qualié urbalne, lutie contre ks Tos de chaleur Wwhains) lorsque cela est possible.

Article 2 - Perimétre du projet

Le perimetre du projet est compris entre Finersection entre 13 Grande nie et e chamin de Sanzy st le rond-point
GHE;’IE- Ckmencaau 3 Saint-Genks-Laval, matanallse sur ke plan &N armexe.

Articie 3 - Modalltés de la concertation

Une Information du publlc est assurés durant toute |3 phase de concertation sur ke projet, parla miss 3 dis

d'un dossler de concertation préalable et dun reglstre desting a recusilir les commentaines oy public ux NEWes
nabituelies 0" oUVErture [hors jours ferks) -

-3 FHMel de Méopole, a l'accuel, 310 rue du Lac a Lyon Jems,
-3 la Maire ge Saint-Genls-Laval, 106 avenue Clemencaau.

Le dossler o conceration préalable est également disponiole sur je she insttutionnel www.grandiyon.com,
nubfigue “Une Matropole en achions”, sous-ubngue “Projets urbains”, page “Panicipation du public”, ans! que sur
Ia plateforme jeparticipe. grandiyon.com.

Le dossker de concertation préalable comprend :

- b2 présant amate approwvant Fowserture et las modalités de ka concariation préalable,

- I plan de peimatre,

- une notice de figant les chjectits du projet,

- un cahker gesting & recuelllir les obsenations du pubilic.

Les obsarvations peuvent également tre déposess sur la bolte mall : concertation vissgl@grandlyon.com.
Une réunion publique 52ra programmee & Sant-Genis-Laval Elle 5'adressera a Mensembls du publiic.
Article 4 - Dunée de la concartation

La concartation sara ouverts pour une durée Temdron 5 samaings, entre mi-mal et mi-jullet 2023,

Articts 5 - Pendani toute |a dunée de la conceriabion, le présent amdte, le plan de permetre ef un avis
acministratil s2ront pubiés par bous Procesas 2n Lsage A 13 Metropoie et 3 13 Malre de Salnt-Genis-Laval,

METROPOLE

Un avis Indiquant les dates d'ouverture et de cdture de la concenation sera Inséné dans un joumal local.
A Tissue de |a concertafion, || sera rendu compbe du Ban de cele-¢l par delibération de la Metropoie.

Article & - Le présent améié peut faire Fobjet d'une contestation devant le Tribunal administratif de Lyon dans un
delal de 2 mols a compler de la publication du présent amate.



AMENAGEMENT DE LA VOIE LYONNAISE 6 (SAINT-GENIS-LAVAL)
Arrété d’ouverture de la concertation préalable
Plan de périmétre‘

B

Mittropole de Lyron n* provisolre B850
!

Article 7 - Une cople du présent améte sera adressée & madame le Malre de Saint-Genls-Laval
1

artics 8 - La Direcince génesale est chargée de Memécution du présent amebé qul sera applicable apres
pubidcation et fransmisskon au représentant de rEtat dans le département.

Lyon, k2 5 mal 2023

Pour le Préskdent,
e Vice-Président galégusa, 5

Signe
Fabden Bagnon

Publié le : 5 mai 2023

Beccimed de rbeeplon g préfede £

O O T - B0 SOE0E- M - AR -1 1 A
D S bdtrarasrrissien - 5 rmad 2023
Diaws S récasphion préfectine : 5 el 2023

aine-Eon

1 o "
Bty Légende :
; —— Tracé soumis a la présente

concertation
— Tracé de la VL6 a I’horizon 2026

= = Tracé de la VL6 a I'horizon 2030
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Propositions d’améenagement
our la voie lyonnaise 6 a
aint-Genis Laval
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AVENUE GEORGES CL EMENCEAU — 800 m Coupe 1 : secteur nord avec stationnement

3 * R o B 0 Existant Proposition

S ke ¢ ﬁ g Saint-Genis-Laval 1
Y s 1

Saint-Genis-Laval

Existant oues_§ t & ) tam - AN E RN

L'avenue Georges de Clémenceau est aménagée comme

suit :

» 2 voies de circulation motorisée de 3,15 m environ

* 2 bande cyclable de 1,5 m de part et d'autre de la
chaussée

* Une voie de stationnement de 2 m co6té est entre la
bande cyclable et le trottoir uniquement sur la partie nord

Oullins

)

, . .2 15 315 315 15 2 15 2 28 03 315 = 315 2 15
du troncon (sur la commune d'Oullins) _ L e T e —— o —t
* Des trottoirs ouest et est de largeur variable (selon bande cyclable bidir. stationnement
" . cyclable stationnement
présence ou non de stationnement)
Coupe 2 : secteur sud sans stationnement
Existant Proposition STy

Est

el @t e ol t o

Proposition : insertion de la VL c6té ouest et maintien du double-sens de
circulation

* Maintien des largeurs et bordures de trottoir existantes

* Maintien du stationnement

» Maintien du double-sens de circulation

, , . . - . Ay s 5 ) ) : 5 0.3 3

+ Aménagement d’une piste cyclable bidirectionnelle coté ouest de 2,8 m de largeur p223 (15, 315, 345 15, 334 p2e8 3 0P 315, 315, 334

i trottoir Pande voirie bande trottoir trottoir piste bidir. voirie trottoir
environ cyclable cyclable

METROPOLE
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Saint-Genis-Laval

el S i

Proposition d’'aménagement

VILLES & PAYSAGES @
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Rond-point Gadagne

Enjeu de raccordement de la VL aux aménagements
cyclables existants :

A I’est, vers les Hopitaux Lyon Sud (métro B) :
» Raccordement a la piste bidirectionnelle en cours de réalisation

A I'ouest, vers 'avenue de Gadagne :

» Raccordement aux bandes unidirectionnelles existantes de part
et d’autre de 'avenue Gadagne e —
-« A terme, prolongement de ces bandes en voie verte jusqu'a e,
I'intersection de 'avenue de Gadagne avec la rue des Martyrs

~

-

| idhain
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PROLONGEMENT DANS LE CENTRE DE SAINT-GENIS-LAVAL

Le prolongement de la Voie Lyonnaise 6 sur 'avenue Clémenceau, 'avenue Foch et 'avenue Charles de Gaulle pour desservir le centre
de Saint-Genis-Laval, a fait I'objet d’études au méme titre que le reste du cheminement sur la commune (étude commerce, étude de
circulation, étude d’insertion).

Il a été établi que l'insertion d’une Voie Lyonnaise respectant les principes d’aménagement du programme-cadre sur 'avenue Georges
Clémenceau ne serait possible qu’a certaines conditions :

* Mise en sens unique de I'avenue Clémenceau/Foch

» Déviation de la ligne de bus C10 par la rue des Martyrs (mise en sens unique également) : + 3 min de trajet

» Suppression de la desserte a I'arrét Saint-Genis-Laval Mairie dans le sens de circulation vers Lyon

» Déplacement du marché actuellement rue des Martyrs sur 'avenue Clémenceau (en raison du passage du C10)

» Suppression de 52 places de stationnement + 3 places livraisons sur 'avenue Clémenceau et de 5 places sur la rue des Martyrs pour un
arrét du C10

Le projet des Voies Lyonnaises répondant a un enjeu de mobilité au-dela des déplacements a vélo, il n’est pas envisageable que
I'insertion de la Voie Lyonnaise 6 impacte la desserte et la circulation des transports en commun tel que décrit ci-dessus.

Le prolongement de laligne VL6 sur I'avenue Clémenceau a donc été reporté.

METROPOLE



Calendrier prévisionnel
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Calendrier previsionnel

A I'issue de la concertation, les avis exprimés seront analysés et le bilan de la concertation sera délibéré par le conseil Métropolitain. Les
études de conception se poursuivront par trongcon et de nouveaux échanges seront organisés avec les commercgants, habitants et usagers.

2024 2025
Juin Juin

_
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Annexes
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GLOSSAIRE

Couloir Bus/ Vélo : Voie réservée aux bus et ouverte aux vélos.

Bande cyclable : Voie réservée aux cycles, sur une chaussée a plusieurs voies, sans séparation physique entre cycles et
voitures.

Piste cyclable: Chaussée exclusivement réservée aux cycles, les piétons ne peuvent pas y circuler. Elles peuvent étre a
sens unique (unidirectionnelles) ou & double sens (bidirectionnelles) et sont séparées physiquement des voitures.

Rue en double-sens cyclable (DSC) : Rue a sens unique pour les voitures, mais a double sens pour les cyclistes.

Vélorue: Zone de circulation routiére limitée ou les cycles sont prioritaires sur la chaussée sans que les voitures soient
autorisées a les dépasser.

Zone de rencontre : Espace partagé entre tous les usagers. Les piétons sont prioritaires, la vitesse est limitée a 20km/h et le
stationnement est autorisé sur les emplacements réservés. Les cyclistes peuvent circuler dans les 2 sens et le trafic
automobile est tres faible.

Aire piétonne : Espace réservé aux piétons, les vélos peuvent y circuler au pas. La circulation et le stationnement des
véhicules motorisés sont interdits sauf exception.

Téte-Béche : Deux sens uniques qui se font face ou se tournent le dos

Super-ilét : A I'échelle d’un quartier, le plan de circulation est revu pour que les véhicules ne puissent plus traverser le
quartier. La circulation sur les voies internes est ainsi limitée, et le trafic de transit ne peut plus traverser le quartier. Les
mobilités douces sont privilégiées.

Report Modal : Transfert d'une partie des usagers d'un mode de déplacement vers un autre (de la voiture vers les transports
en commun par exemple).

[T e
o0

les Voies
Lyonnaises

METROPOLE

92



o0

les Voies
Lyonnaises

E Secteu

Sceénario 1 @.‘

r Oullins

o, s

Bd Emile Zola
AD [ 72 ] o des Célestins

Direction
Lyon A

i Rue de

o H—

N

Bussiére

Bd . John £ [
£ (1]
©
B Claude '
7o Michel
o (128 | €D o
38 3 5
T o
mo
$ R w
e NCiSq e =
z
o
LEGENDE

Iak:

Continuité Voie Lyonnaise

Voirie sans modification
du sens de circulation

Modification du sens de circulation OULLI NS

Circulation en double sens

) —_— 2 - Itinéraires cyclables partagés
Circulation réservée ou controlée 00 avec les voitures

<= <= Cjirculation en sens unique
.......... (riverains, sécurité, services, entretien, etc.)
Itinéraire principal
pour les flux de transit et locaux
Evolution du trafic avec le report modal

Condition de circulation dans
la Grande Rue d’Oullins :

Dans les deux sens,
i les voitures et les bus

Nombre total
de véhicule
en heure de pointe

[222) Pas d'évolution du trafic Wt se partagent la chaussée.
D [0 ] Baisse dutrafic ud ?
2D [434) Augmentation du trafic EES METROPOLE
. <38 A Direction
Evolution du nombre S o St-Genis-Laval
de voiture par rapport ] E 50m
au trafic existant ]




o0

les Voies
Lyonnaises

E Secteur Oullins A, Trafic automobile local
()

®" par larue de la Camille,
par le ch. des Célestins
et par le bd Emile Zola
dans le sens sud/nord

Scénario 2

Zola

Direction
Lyon A

l Bussiére

Bd  John

1018yylag

Rue
Sarrazine

LEGENDE
B Continuité Voie L ) <D Jom,
ontinuite Voie onnaise . o}
! D . rue Victor e :
CCTh=——
—

—_ ) ) Condition de circulation dans
Modification du sens de circulation la Rue de la Camille :

Voirie sans modification
du sens de circulation

Circulation en double sens Dans le sens sud/nord,
e === (Circulation en sens unique - lesvaltures etiles bus "
se partagent la chaussée.
........... Circulation réservée ou controlée Dans le sens nord/sud
i i scurité i i o 5 - 1 »
(riverains, sécurité, services, entretien, etc.) création d'un couloir bus/vélo :

seuls ces véhicules peuvent circuler
Flux de transit et locaux

Report d'itinéraire pour flux locaux

Condition de circulation dans
la Grande Rue d’Oullins :

OULLINS

Evolution du trafic avec le report modal

Nombre:total = Dans le sens nord/sud
de véhicule \» = : L /b ,
en heure de pointe no OQ w'\»}.*"\/ = es voitures et les bus ;
D [0] Baisse du trafic b © se partagent la chaussée. METROPOLE
9 . ' ws
Pas d’évolution du trafic 8% ‘o“ s Dans le sens sud/nord, création

P2 215 Augmentation du trafic EES - 5 @ - d’un couloir vélo/bus ;

. <88 Direction [aseer) s .
Bioliition dii fiombre S0 o SrBehit-Laval seuls ces véhicules peuvent circuler.
de voiture par rapport ] § 50m
au trafic existant oszs &



Exprimez vos questions et avis sur la plateforme
Je Participe !

) .grandlyon.com

METROPOLE
LYON


https://jeparticipe.grandlyon.com/themes/les-voies-lyonnaises

